B-Plan Nr. 106
der Gemeinde Ratekau
(Dorfschaft Pansdorf)

Schalltechnische Untersuchung
fur die
Gemeinde Ratekau

Bauverwaltung

Baderstralle 19
23626 Ratekau

Projektnummer: 23-504
Stand: 07. Februar 2023

www.moimmissionsschutz.de

A~ M+0 Immissionsschutz me@mongenicure e

. Tel.: 040-713 004-0
Ingenieurgesellschaft fir das Bauwesen mbH .

Seite 1

23-504 Pansdorf, Bebauungsplan 106


mailto:mo@moingenieure.de

B-Plan Nr. 106 der Gemeinde Ratekau (Dorfschaft Pansdorf)

Erlduterungsbericht, Projekt - Nr. 23-504

Inhaltsverzeichnis

Tabellenverzeichnis

Abbildungsverzeichnis

1.
2.
3.

6.

Anlass und Aufgabenstellung

Ortliche Situation - Planung
Immissionsschutzrechtliche Grundlagen

3.1 Allgemeines

3.2 DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau

3.3  planerische Instrumente zur Konfliktvermeidung
3.4  passiver Schallschutz

3.5 Verkehrslarmanderung
Verkehrsmengenprognose und -emissionen

41  Strale

4.2  Schiene

Immissionen 16

5.1 Allgemeines zum Rechenmodell

5.2 Ergebnisse - Verkehrsimmissionen im Plangebiet
5.3 Verkehrslarmanderung in der Nachbarschaft
Festsetzungsvorschlage

Quellenverzeichnis

0o N oo oD WW

[ . N N
A~ O O ©

16
17
22
24
28

>

M+0 Immissionsschutz

Ingenieurgesellschaft fiir das Bauwesen mbH

www.moimmissionsschutz.de
mo@moingenieure.de
Tel.: 040-713 004-0

Seite 2

23-504 Pansdorf, Bebauungsplan 106


mailto:mo@moingenieure.de

B-Plan Nr. 106 der Gemeinde Ratekau (Dorfschaft Pansdorf)
Erlduterungsbericht, Projekt - Nr. 23-504

Tabellenverzeichnis

Tabelle 1: Orientierungswerte DIN 18005

Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV

Tabelle 3: Kriterien fur die Erheblichkeit bei Verkehrslarmsteigerung
Tabelle 4: Verkehrsmengenprognose und Emissionen Stral3en ohne B-Plan
Tabelle 5: Verkehrsmengenprognose und Emissionen Strallen mit B-Plan
Tabelle 6: Emissionen der Stellplatze des P+R

Tabelle 7: Verkehrsmengenprognose Schiene

Tabelle 8: Emissionen Schiene

Tabelle 9: Verkehrslarmanderung in der Nachbarschaft

Abbildungsverzeichnis

Abbildung 1: Entwurf des B-Plans Nr. 106 der Gemeinde Ratekau (Auszug)
Abbildung 2: Lage der bericksichtigten Stralenstrecken und Stellplatze P+R
Abbildung 3: Lage der bericksichtigten Schienenstrecke

Abbildung 4: Verkehrsimmissionen im Plangebiet (EG) tags (RLK)

Abbildung 5: Verkehrsimmissionen im Plangebiet (OG) tags (RLK)
Abbildung 6: Verkehrsimmissionen im Plangebiet (EG) nachts (RLK)
Abbildung 7: Verkehrsimmissionen im Plangebiet (OG) nachts (RLK)
Abbildung 8: Immissionsorte flr die Berechnung der Verkehrslarmanderung

Abbildung 9: malgebliche Aulienlarmpegel (La) in dB

11
11
12
14
15
23

4
13
16
17
18
19
20
22
24

Abbildung 10: Lage des Baufeldes mit Schallschutzanforderungen fur Auf3enbereiche 25

Abbildung 11: Bereich mit Anforderungen an den Luftwechsel in Schlafraumen

26

www.moimmissionsschutz.de

_Jh~ M+0 Immissionsschutz mo@moingenieure.de

Tel.: 040-713 004-0

Ingenieurgesellschaft fir das Bauwesen mbH

Seite 3

23-504 Pansdorf, Bebauungsplan 106


mailto:mo@moingenieure.de

B-Plan Nr. 106 der Gemeinde Ratekau (Dorfschaft Pansdorf)
Erlduterungsbericht, Projekt - Nr. 23-504

1. Anlass und Aufgabenstellung

Die Gemeinde Ratekau plant die Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 106 in der Dorf-
schaft Pansdorf. Ziel des Bebauungsplanes ist die Schaffung von zusatzlichen Wohn-
raum und eine stadtebaulich geordnete Entwicklung des Geltungsbereichs.

Das Plangebiet wird von dem Verkehrslarm der westlich gelegenen Schienenstrecke
LUbeck-Kiel und der 6stlich verlaufenden Schulstral’e beeintrachtigt. Diesbezlglich ist
die zu erwartende Hohe der Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet zu bestimmen und
zu beurteilen. Bei Uberschreitung der Orientierungswerte der DIN 18005 [5], [6] sind Mal3-
nahmen zum Schallschutz zu entwickeln.

Darlber hinaus wird die zu erwartende Anderung des Verkehrslarms auf der Schulstrafie
bestimmt.

Mit der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung sollen die méglichen Konflikte auf-
gezeigt und, soweit im Rahmen der Abwagung zum Bebauungsplanverfahren erreichbar,
geldst werden. Ggf. sind Larmschutzmal3nahmen vorzuschlagen und entsprechende
Textvorschlage fur Festsetzungen zu erarbeiten.

2. Ortliche Situation - Planung

In der nachfolgenden Abbildung ist der Entwurf des Bebauungsplans Nr. 106 der Ge-
meinde Ratekau (Dorfschaft Pansdorf) dargestellt.
Abbildung 1: Entwurf des B-Plans Nr. 106 der Gemeinde Ratekau (Auszug)
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Neben der Sicherung der vorhandenen Flache fur den Gemeinbedarf (Kindertagesstatte)
soll die Ausweisung eines allgemeinen Wohngebietes (WA) erfolgen.
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3. Immissionsschutzrechtliche Grundlagen
3.1 Allgemeines

Grundlage fur die Beurteilung im Rahmen des B-Planverfahrens bildet die DIN 18005,
Teil 1 [5] in Verbindung mit dem dazugehdrenden Beiblatt 1 [6].

Daruber hinaus mussen auch die immissionsschutzrechtlichen Bestimmungen eingehal-
ten werden. Die immissionsschutzrechtlichen Bestimmungen bzw. Verwaltungsvorschrif-
ten stellen den strengeren Mal3stab dar. Sofern diese eingehalten sind, sind auch die
Orientierungswerte (stadtebauliche Beurteilung) eingehalten.

3.2 DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau

Nach § 1 Absatz 6, Ziffer 1 BauGB [1] sind bei der Aufstellung von Bauleitplanen insbe-
sondere die allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse zu
berticksichtigen. Des Weiteren sind gemaf § 1 Abs. 6 Ziffer 7 BauGB bei der Bauleitpla-
nung die Belange des Umweltschutzes zu berltcksichtigen. Dabei ist die Flachennutzung
nach § 50 BImSchG [1] so vorzunehmen, dass schadliche Umwelteinwirkungen u.a. auf
die ausschlieBlich oder Uberwiegend dem Wohnen dienenden Gebiete soweit wie mog-
lich vermieden werden.

Die 0. g. Planungsgrundsatze konnen in der Abwagung zugunsten anderer Belange Uber-
wunden werden, soweit sie gerechtfertigt sind, denn nach § 1 Abs. 7 BauGB sind bei der
Aufstellung der Bauleitplane die offentlichen und privaten Belange gegeneinander und
untereinander gerecht abzuwagen.

Aus den vorstehenden Ausfuhrungen wird deutlich, dass fur stadtebauliche Planungen
(Bebauungsplane) grundsatzlich keine rechtsverbindlichen absoluten Grenzen fur Larm-
immissionen bestehen. Die RechtmaRigkeit der konkreten planerischen Losung beurteilt
sich ausschlieBlich nach den Malistaben des Abwagungsgebotes (§ 1 (6) und
(7) BauGB) sowie nach den zur Verfugung stehenden Festsetzungsmoglichkeiten
(§ 9 BauGB). Die Bauleitplanung hat demnach die Aufgabe, unterschiedliche Interessen
im Sinne unterschiedlicher Bodennutzungen im Wege der Abwagung zu einem gerechten
Ausgleich zu fiihren. Grenzen bestehen lediglich bei der Uberschreitung anderer rechtli-
cher Regelungen (z. B., wenn die Gesundheit der Bevdlkerung gefahrdet ist.) Ansonsten
sind vom Grundsatz her alle Belange - auch der des Immissionsschutzes - als gleich
wichtig zu betrachten.

Uber den Abwagungsspielraum gibt es keine Regelungen. Hilfsweise kann man fiir Ver-
kehrslarm als Obergrenze die Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV [10] heran-
ziehen, da davon ausgegangen werden kann, dass diese Verordnung insoweit nicht strit-
tig ist.

Die Orientierungswerte stellen aus Sicht des Schallschutzes im Stadtebau erwunschte
Zielwerte dar. Sie dienen lediglich als Anhalt, so dass von ihnen sowohl nach oben (beim
Uberwiegen anderer Belange) als auch nach unten abgewichen werden kann.
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Fur die stadtebauliche Planung sind in Beiblatt 1 zur DIN 18005 die schalltechnischen
Orientierungswerte, je Gebietsausweisung getrennt fur den Tages- bzw. den Nachtzeit-
raum, angegeben. Die Beurteilungszeitraume umfassen die 16 Stunden zwischen 6 und
22 Uhr tags sowie die 8 Stunden von 22 bis 6 Uhr nachts.

In den nachfolgenden Tabellen sind die Orientierungswerte der DIN 18005 und Immissi-

onsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV aufgefihrt.
Tabelle 1: Orientierungswerte DIN 18005

1 2 [ 3 | 4
Schalltechnischer Orientierungswert
Gebietsnutzung in dB(A) nach DIN 18005 / Beiblatt 1
tags nachts

reine Wohngebiete, Wochenendhausgebiete, (WR) 50 40 35

Ferienhausgebiete

allgemeine Wohngebiete,

Kleinsiedlungsgebiete, Campingplatzgebiete (WA) 55 45 40

Dorfgebiete, Mischgebiete (MD, MI) 60 50 45

Kerngebiete, Gewerbegebiete (MK, GE) 65 55 50

sonstige Sondergebiete, soweit sie . . .

schutzbedurftig sind, je nach Nutzungsart (SO) 45 bis 65 35 bis 65 35 bis 65

") Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fir Industrie-, Gewerbe-, und Freizeitlarm sowie fiir Gerdusche

von vergleichbaren &ffentlichen Betrieben gelten.

Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV

1 2 | 3
Immissionsgrenzwert ”!
Gebietsnutzung ! in dB(A)
tags nachts
Krankenhauser, Schulen, Kurheime, Altenheime - a7 47
reing und allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungs-
. J g d (WR, WA) 50 49
gebiete
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete und urbane (MK, MD., - 4
Gebiete M1, ML)
Gewerbegebiete (GE) 69 59
& 2 Absatz 2 der 16. BlmSch' Die Art der in Absatz 1 bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den
Festsetzungen in den Bebauungspldnen. Sonstige in Bebauungspldnen festgesetzte Fldchen fur Anlagen und Gebiete
sowvie Anlagen und Gebiete, fur die keine Festzetzungen bestehen, sind nach Absatz 1, bauliche Anlagen im
AuRenbersich nach Absatz 1 Mr. 1, 3 und 4 entsprechend ihrer Schutzbeddrftigkeit zu beurteilen.”
& 2 Absatz 3 der 16. BlmSch Wird die zu schitzende Nutzung nur am Tage oder nurin der Nacht ausgedlbt, so ist
nur der Immissionsgrenzwert fur diesen Zeitraum anzuwenden .~
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Zur Handhabung der Orientierungswerte heif3t es in Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1:

»In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und in Gemengelagen lassen sich die Orientierungswerte oft nicht ein-
gehalten. Wo im Rahmen der Abwéagung mit plausibler Begriindung von den Orientie-
rungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange (berwiegen, sollte mbglichst
ein Ausgleich durch andere geeignete MalBnahmen (z.B. geeignete Gebdudeanordnung
und Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmalBnahmen — insbesondere fiir Schlaf-
rdume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.*

Die Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen (Freizeit, Industrie und Gewerbe,
Verkehr) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu verschiede-
nen Arten von Gerauschquellen jeweils fur sich allein mit den Orientierungswerten vergli-
chen werden.

3.3 planerische Instrumente zur Konfliktvermeidung

Im Rahmen der Bauleitplanung stehen verschiedene planerische Instrumente zur Verfu-
gung, so dass auch bei enger Nachbarschaft von gewerblicher Nutzung, Verkehrswegen
und Wohnen, die Belange des Schallschutzes hinreichend berlcksichtigt werden und be-
treffende Konflikte vermieden werden.

Insbesondere kommen hierflr in Betracht:

e die Gliederung von Baugebieten,

e aktive Schallschutzmafinahmen in Form von Wallen und/oder Wanden,

¢ Emissionsbeschrankungen fur Sonder- und Gewerbeflachen sowie eines entspre-
chenden Nachweisverfahrens (Emissionskontingentierung),

e Grundrissgestaltung und Anordnung von Baukdrpern, sodass schutzwirdige
Raume zu den larmabgewandten Gebaudeseiten hin orientiert werden kdonnen,

e Anordnung von AuRenwohnbereichen an den larmabgewandten Gebaudeseiten,

e und, sofern mdglich, passiver Schallschutz an den Gebauden, z. B. nach DIN
4109, Schallschutz im Hochbau Teil 1 und Teil 2 [7], [8].

Nicht Gegenstand von Festsetzungen im Bebauungsplan sind — unter Beachtung des
Gebotes der planerischen Zuriickhaltung — Regelungen im Detail, wenn zum Schutz der
Nachbarschaft vor Larmeinwirkungen erforderliche konkrete Mallinahmen in Form von
Auflagen im Baugenehmigungsverfahren durchsetzbar sind.

www.moimmissionsschutz.de
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3.4 passiver Schallschutz

In den Bereichen, in denen die Immissionspegel die gebietsabhangigen schalltechni-
schen Orientierungswerte gemalfy DIN 18005 Uberschreiten, sind ,Vorkehrungen zum
Schutz vor schadlichen Umwelteinflissen® zu treffen, um gemal § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB
gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse sicher zu stellen.

I. d. R. werden hierfur zunachst diverse planerische Instrumente gepruft (siehe auch Ka-
pitel 3.3). Fiir dann noch verbleibende Uberschreitungen kann ggf. der Schutz durch pas-
sive SchallschutzmalRnahmen erfolgen.

Die Anforderung an das Schallddamm-Mal des Aulenbauteiles eines Raumes betragt
gemal’ DIN 4109 Teil-1 [7]
R'w,ges = La - KRaumart mit
La = mafgeblicher Aulenlarmpegel nach DIN 4109 Teil-2 und
Kraumart = 25 dB fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

KRraumart = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraumen
in Beherbergungsstatten, Unterrichtsrdume und Ahnliches

KRraumart = 35 dB fir Blrordaume und Ahnliches.

Der mal3gebliche AuRenlarmpegel ergibt sich nach DIN 4109 Teil-2 [8]
o fUr den Tag aus dem zugehdrigen Beurteilungspegel tags und

o fUr die Nacht aus dem zugehdrigen Beurteilungspegel nachts plus Zuschlag zur
Berilcksichtigung der erhdhten nachtlichen Storwirkung (gréReres Schutzbediirf-
nis in der Nacht); dies gilt fir Raume, die Uberwiegend zum Schlafen genutzt wer-
den konnen.

MaRgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die hdheren Anforderungen
stellt. (Da bei Stralkenverkehrslarm die Nachtpegel meist weniger als 10 dB(A) unter den
Tagwerten liegen, ist bei Schlafraumen in der Regel vom Nachtfall auszugehen).
Gemal DIN 4109 Teil-2 ist bei Verkehrslarm der mafigebliche Aul3enlarmpegel aus dem
Beurteilungspegel zuzlglich 3 dB(A) zu bilden. Der Zuschlag zur Berlcksichtigung der
erhohten nachtlichen Storwirkung betragt 10 dB(A) bzw. 5 dB(A) bei Schienenlarm. Bei
Gewerbelarm ist im Regelfall als malgeblicher Aulenlarmpegel der fir die im
B-Plan festgesetzte Gebietskategorie zugrunde zu legende Tag-Immissionsrichtwert der
TA Larm zuzuglich 3 dB(A) anzusetzen.

Da die konkreten Anforderungen an die Schalldamm-Mal3e der AuRenbauteile abhangig
sind von Lage und Orientierung des Raumes, Raumtiefe und Raumnutzung, kénnen die
Anforderungen an die Schalldamm-Malie erst im Baugenehmigungsverfahren festgelegt
werden.
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3.5 Verkehrslarmanderung

Die Anderungen des Verkehrsaufkommens auf den StraRen, die durch das Hinzukom-
men neuer Nutzungen entsteht, beeinflusst die Larmsituation in der Nachbarschaft dieser
Stralden. Bei Aufstellung des B-Plans ist daher der Vorher-Nachher-Vergleich fur Ver-
kehrslarm nach § 2 Abs. 4 BauGB [1] (Prognose Uber die Entwicklung des Umweltzu-
stands bei Durchflihrung der Planung und bei Nichtdurchfliihrung der Planung) durchzu-
fuhren. Das gilt nach § 2 (4) BauGB nur, wenn die Umweltauswirkungen voraussichtlich
erheblich sind.

Was im Sinne des BauGB erheblich ist, kann in Anlehnung an die Nummer 7.4 TA Larm
bestimmt werden. Danach wertet die TA Larm Gerauschimmissionen aus dem anlagen-
bezogenen Verkehr auf 6ffentlichen Verkehrswegen nur dann als erheblich, wenn ,sie
den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fur den Tag oder die Nacht rechnerisch
um mindestens 3 dB(A) erhéhen (und) die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV [10]) erstmals oder weitergehend Uberschritten wer-
den.“ Mafistab sind hier aber nicht ausschlie3lich die Grenzwerte der 16. BImSchV, son-
dern auch die Orientierungswerte der DIN 18005 [6]. Dazwischen besteht ein gewisser
Spielraum in der Bewertung. Die Erheblichkeit wird ermittelt Gber einen Vergleich der
Schallsituation in der Nachbarschaft zum B-Plangebiet ohne Durchfihrung des B-Planes
und mit Durchfihrung des B-Planes. Ein Verkehrslarmanstieg, egal welcher Grélkenord-
nung, ist in der Abwagung zu thematisieren. Die Beurteilung erfolgt anhand folgender
Malstabe:

Tabelle 3: Kriterien fur die Erheblichkeit bei Verkehrslarmsteigerung

Anstieg um weniger als 1 dB
bei gleichzeitiger Unter-
schreitung der Gesundheits-
schwellenwerte von

70/ 60 dB(A) tags/ nachts

Ein Anstieg in dieser GrolRenordnung kann vernachlassigt werden, da der
Anstieg im Rahmen der Prognoseungenauigkeit liegt und ein Pegelanstieg
von bis zu 1 dB bei Verkehrslarm kaum wahrnehmbar ist.

Anstieg um weniger als 3 dB

Ein Anstieg in dieser Grofienordnung ist zu berlcksichtigen, wenn gleich-
zeitig die Orientierungswerte der DIN 18005 und erst recht die Grenzwerte
der 16. BImSchV uberschritten werden.

Anstieg um mehr als 3 dB

Die Steigerung des Verkehrslarms ist erheblich. Wenn zudem die Orien-
tierungswerte der DIN 18005 und erst recht die Grenzwerte der 16. Blm-
SchV uberschritten sind, ist das eine deutlich nachteilige Auswirkung des
Vorhabens.

Weitere Erhéhung des Ver-
kehrslarms bei vorhandenen
Pegeln von tber 70 dB(A)
am Tag und 60 dB(A) in der
Nacht

In einem solchen Fall ist die Abwagung eingeschrankt. Denn bei einer Er-
héhung und gleichzeitiger Uberschreitung der Gesundheitsschwellenwerte
von 70/60 dB(A) ist eine Zulassigkeit des Vorhabens nur unter Vorausset-
zungen moglich. Zunachst muss den Besitzern der betroffenen Gebaude
die Méglichkeit gegeben werden, prifen zu lassen, ob der vorhandene
Schallschutz dem der DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau“ entspricht.
Falls das nicht der Fall ist, ist fur solche Falle eine La&rmsanierung durch-
zufiihren. Dieses Vorgehen und die Kostenlibernahme fiir eine Larmsanie-
rung sind in einem stadtebaulichen Vertrag aufzunehmen.
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4. Verkehrsmengenprognose und -emissionen
4.1 StraBe

Um die derzeit vorhanden StralRenverkehrsbelastung zu ermitteln, ist eine Verkehrszah-
lung durchgefuhrt worden [13]. Fur allgemeine Unwagbarkeiten im Verkehr und um even-
tuelle zukunftige allgemeine verkehrliche Steigerungen zu berucksichtigen, werden die
hierbei gezahlten werktaglichen Verkehre (DTVw) zur sicheren Seite als durchschnittliche
tagliche Verkehre (DTV) angesetzt. Dies entspricht einer Sicherheit von ca. 10 % (rund
0,5 dB).

Nach Angabe des AG [14] betragt die Anzahl der derzeit vorhandenen Wohneinheiten im
Plangebiet 28 und die Anzahl der nach dem neuen Planrecht theoretisch zusatzlich mog-
lichen Wohneinheiten im Plangebiet bis zu 31. Wir schatzen nachfolgend das Verkehrs-
aufkommen des Plangebiets im Bestand (ohne Kita) und in der Prognose mit B-Plan ab.

Unter der Annahme von 3 Einwohnern pro Wohneinheit und 3,5 Wegen pro Einwohner
und Tag, einem Anteil von Wegen aulderhalb des Gebiets von 20 %, einem MIV-Anteil
von bis zu 80 % sowie einem Pkw-Besetzungsgrad von 1,5 Personen je Pkw ergibt sich
im Bestand (mit 28 Wohneinheiten) ein Einwohnerverkehr von rund 125 Fahrten im Quer-
schnitt pro Tag. Hinzu kommt Besucherverkehr (ca. 15 % der Wege der Einwohner, ent-
spricht ca. 19 Fahrten im Querschnitt pro Tag; und 0,05 Lkw-Fahrten je Einwohner und
Tag, entspricht ca. 4 Fahrten im Querschnitt pro Tag.) Daraus ergibt sich fir den Bestand
(ohne B-Plan) im Mittel ein Verkehrsaufkommen von rund 150 Fahrten pro Tag im Quer-
schnitt.

Flar den Zustand mit B-Plan (mit 59 Wohneinheiten) ergibt sich mit dem gleichen Ansatz
im Mittel ein Verkehrsaufkommen von rund 314 Fahrten pro Tag im Querschnitt.

Der zu erwartende Neuverkehr betragt somit 314 - 150 = 164 Fahrten pro Tag im Quer-
schnitt (davon 6-8 Lkw-Fahrten im Querschnitt).

Wie sich die Neuverkehre im Strallennetz verteilen werden, ist unsererseits nicht hinrei-
chend prognostizierbar. Wir nehmen nachfolgend an, dass sich die Neuverkehre je etwa
halftig nach Siden (Richtung Bahnhofstral3e) und nach Norden (Richtung Sarkwitzer
StralRe) verteilen. Dies entspricht je Richtung 82 Fahrten pro Tag im Querschnitt (davon
2-4 Lkw-Fahrten im Querschnitt).
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Nachfolgende Tabelle zeigt die den Berechnungen zugrunde gelegten Stralenverkehrs-
daten.

Tabelle 4: Verkehrsmengenprognose und Emissionen Stralen ohne B-Plan

0+000 87 Plkw 519 25 976 1000 30 30 | Plaster auf ebener Oberfl. - - -22-42 684 -68,5 547-548
Lkw1 13 - 24 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30

0+000 1685 Pkw 96,7 85 958 958 50 50| SMA 8 - - 08 75 609
Lkw1 4.0 04 40 42 50 50
Lkw2 0.2 - 0.2 - 50 50
Krad - - - - 50 50

0+000 390 Pkw 228 33 100,0 100,0 50 50 | Sonstiges Pflaster = - 01 740 656
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 = = - - 50 50
Krad - - - - 50 50

0+000 54 Plow - - - - 50 50 | Pflaster auf ebener Oberfl. - - 0.1 66,9 583
Lkw1 31 04 1000 1000 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad 50 50

0+039 54 | Phkw B B - - 50 50 iges Phiaster N - 0.5 70.9 623
Lkw1 31 04 100,0 100,0 50 50
Lkw2 - - - - 50 50

0+000 497 Plkw 2238 33 784 78,8 50 50 | Sonstiges Pflaster - - 19 77,0 685
Lkow 6,2 09 216 212 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad - - - - 50 50

Tabelle 5: Verkehrsmengenprognose und Emissionen Strafen mit B-Plan

|

0+000 952 | Prw 56,3 35| 974 1000 30 30 | Plaster auf ebener Oberfl 21-38 | 688-689 | 562
Liwd 15 - 26 - 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad ) - - s 30 30

0+000 1685 | Pkw %.7 85| 958| w958 50 50 | sma 8 - - 0.5 75 60,9
Likw1 40 04 40 42 50 50
Lkw2 02 - 02 - 50 50
Krad - - - - 50 50

04000 390 | Prw 28 33| 1000| 1000 50 50 | Sonstiges Phaster - - 02 74,0 65,6
Likw1 - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad - - - - 50 50

04000 54 | Pkw - - - - 50 50 | Plaster auf ebener Oberfl. - - 0.1 66,9 58,3
Lkw1 31 04| 1000[ 1000 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad - - - - 50 50

0+039 54 | Pkw - - - - 50 50 | Sonstiges Phiaster m - 04 709 62,3
Lkw1 31 04| 1000[ 1000 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad - - - - 50 50

04000 497 | Prw 228 33| 784 788 50 50 [ Sonstiges Phlaster - - 15 77,0 68,5
Lkw1 6.2 09| 218| 212 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad - - - - 50 50

Hinweise:
Die Schulstrale befindet sich nach Angaben des AG [17] in einer 30 km/h Zone. Die

StralBe Am Bahnhof und die Bahnhofstral3e sind értlich nicht begrenzt, sodass wir von
der inneroértlich zuldssigen Geschwindigkeit von 50 km/h ausgehen.

Auf der Schulstral3e soll in naher Zukunft ein Belagswechsel von Asphalt auf Betonstein-
pflaster erfolgen. Wir werden hierfiir als Strallendeckschichttyp SDT ,Pflaster mit ebener
Oberflache” berticksichtigen.
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Die Stralle Am Bahnhof ist augenscheinlich mit Natursteinpflaster ausgestattet. Wir wer-
den hierfiir als StralBendeckschichttyp SDT ,sonstiges Pflaster oder Kopfsteinpflaster”
berticksichtigen.

Die BahnhofstralBe ist asphaltiert. Fiir die Stral3enoberfliche wird als StralBendeck-
Schichttyp SDT von Splittmastixasphalt oder Asphaltbeton ausgegangen. Da diese sich
Schalltechnisch nicht bedeutend unterscheiden, ist eine weitergehende Differenzierung
nicht erforderlich.

Die nach diesen Richtlinien berechneten Beurteilungspegel gelten fiir leichten Wind (etwa
3 m/s) von der Quelle zum Immissionsort und/oder Temperaturinversion, die beide die
Schallausbreitung férdern. Bei anderen Witterungsbedingungen kénnen besonders in
Bodennahe und bei langen Ausbreitungswegen niedrigere Pegel auftreten.

Der Anteil der Motorrédder kann dann berticksichtigt werden, wenn diese relevant zur
Emission beitragen (z. B. auf beliebten Motorradstrecken).

Die Stellplatze des P+R an der Stralle Am Bahnhof werden nach Kapitel 3.4 der RLS-19
[9] berUcksichtigt.

Tabelle 6: Emissionen der Stellplatze des P+R

Parkplatz Anzahl Parkplatztyp Zuschlag M N Lww ref Lw Lw
Stellpldtze PTyp Tag MNacht Tag MNacht
dB 1/h 1/h dB(A) dB(A) dB(A)
P+R 1 6,00 Pkw -Parkplatze 0,00 0,30 0,06 708 65 6 58 6
P+R 2 15,00 Pkw -Parkplatze 0,00 0,30 0,06 738 706 63 6
P+R 3 15,00 Pkw -Parkplatze 0,00 0,30 0,06 748 69 5 62 5
Legende
Parkplatz Name des Parkplatz
Anzahl Stellplatze Anzahl Stellpltze
Parkplatztyp Parkplatztyp
ZuschlagP Typ dB Zuschlag fur Parkplatztyp
NTag 1/h Anzahl Bewegungen je Stellplatz und Stunde im Zeitbersich
N Macht 1/h Anzahl Bewegungen je Stellplatz und Stunde im Zeitbersich
L, ref dB (A} Refersnzemission fur eine Bewegung je Steliplatz und Stunde
Lw Tag dB (&) Schalleistungspegel im Zeitbereich
Lw Macht dB (&) Schalleistungspegel im Zeitbereich
www.moimmissionsschutz.de
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Abbildung 2: Lage der beriicksichtigten Stralenstrecken und Stellplatze P+R
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4.2

Schiene

Von der DB AG [15] sind uns fur die am Plangebiet entlanglaufenden Schienenstrecke

111

0 Zugzahlen fr das Prognosejahr 2030 Ubermittelt worden.

Tabelle 7: Verkehrsmengenprognose Schiene

Grundlast

Akku-Zug-Flirt

Version 202301 - Daten gemaR aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose 2030DT(Stand 31.01.2023) des Bundes

Strecke 1110 Abschnitt Ponitz (Holst) bis Bad Schwartau Abzw, km 18,2- km 19,2, Bereich Pansdorf

Horizont ~ 2030DT

RiKz 142
Zugart Anzahl v_max_Zug Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband

Traktion Tag Nacht km/h Fz Kat | Anzahl | Fz Kat | Anzahl | Fz_ Kat | Anzahl | Fz Kat | Anzahl | Fz Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl
GzZ-vV 2 0 100 8-Ad4 1 10-Z5 21 10-218 5
RV-ET 95 13 140 5-Z5-A8 2

Summe 97 13

VzG

Verzeichnis der ortlich zuldssigen Geschwindigkeiten
Die nachfolgend genannte zuléssige Streckenhdchstgeschwindigkeit ist anzusetzen, wenn sie kleiner als die Zuggeschwindigkeit ist!

von km bis km km/h
0,4 0,8 ?
0,8 23,8 ?
23,8 25,5 ?
255 20,5 ?
BuG

Besonders iiberwachtes Gleis

Erlauterungen und Legende

RiKz: Kennzeichen fiir Gleisrichtung. Mit RiKz 1+2 wird die Streckenbelastung dargestellt.

[l

el

o

bl

1. Geschwindigkeiten:
v_max_Zug:
VzG:

bauartbedingte Zughéchstgeschwindigkeit
Streckenhochstgeschwindigkeit aus dem Verzeichnis der 6rtlich zulassigen Geschwindigkeiten

Bei der schalltechnischen Berechnung ist das Minimum aus v_max_Zug und VzG zu verwenden.
Bei Streckenneu- und Ausbauprojekten sind die Vorgaben des Projektes in A mit der Proj;

zu

Im Bereich von Personenbahnhéfen (innerhalb der Einfahrsignale) und von Haltepunkten bzw. Haltestellen (Bahnsteigléange zuztglich auf
jeder Seite 100 m) ist die zulassige Geschwindigkeit der freien Strecke, mindestens aber 70 km/h anzusetzen. Mit vFz = 70 km/h werden die
in Bahnhdéfen und an Haltepunkten bzw. in Haltestellenbereichen anfallenden Gerausche, die z. B. durch das TiirenschlieRen oder beim
Uberfahren von Weichen und/oder beim Bremsen und Anfahren entstehen, beriicksichtigt.

g der Fahr: wung:
Nummer der Fz-Kategorie - Variante bzw. Zeilennummer in Beiblatt 1 - Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebziigen-auRer bei HGV)
Bsp. 5-Z5-A10

Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege (Schall 03)

Infrastruktureigenschaften:

Fur Briicken, Bahniibergange, enge Gleisradien usw. sind die entsprechenden Zuschlage nach Schall03 zu berticksichtigen.
Zugarten: GZ = Giiterzug

RV, RE, RB = Regionalzug

S = Elektrotriebzug der S-Bahn

IC = Intercityzug (auch Railjet)

ICE, TGV = Elektrotriebzug des HGV
NZ = Nachtreisezug

AZ = Saison- oder Ausflugszug

D = sonstiger Fernreisezug, auch Dritte
LR, LICE = Leerreisezug

. Traktionsarten: -V = Diesellok
-E=E-Lok

Grundlast:
Auf die in der Prognose 2030 ermittelten SGV -Zugzahlen hat das BMVI eine Grundlast aufgeschlagen,
mit der Lokfahrten, Mess-, Baustellen-, Schadwagen usw. abgebildet werden.
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Hinweise: Auf der Schienenstrecke erfolgt bis Mitte 2024 eine Umstellung der Zugflotte
von derzeit noch dieselbetriebenen Triebziigen auf Batterietriebziige. Dies ist bereits in
den Zugzahlen fiir das Prognosejahr 2030 enthalten.

Die Strecke ist nach Angaben der DB AG [16] als Ausbaustrecke definiert. Derzeit liegt
die Geschwindigkeit (VzG) in diesem Bereich bei 120 km/h, es kénnte jedoch nach An-
gaben der DB AG eine Geschwindigkeitserhbhung auf 140 km/h erfolgen. Wir werden
dies zur sicheren Seite sowohl fiir das durchgehende (plangebietsferne) Gleis als auch
fiir das plangebietsnahe (Bahnhofs-)Gleis berticksichtigen.

Nachfolgende Tabelle zeigt die den Berechnungen zugrunde gelegten Schienenver-
kehrsdaten.

Tabelle 8: Emissionen Schiene

2 | 2030-P:10]5-75-A8"2

2030-P:0]8-A4™ | 10-£5%21|10-Z18™5
2 | 2030-P: 10| 5-75-A8*2
Gesamt

2030-P - 0] 8-A4™1|10-Z5"21 | 10-Z185
2 | 2030-P:10|5-75-A872
Gesamt

2030-P:0]8-A4™110-Z5*21 | 10-Z18"5
2 | 2030-P-10]5-75-A8"2
Gesamt

0+000 | Standardfahrbahn

www.moimmissionsschutz.de

9) M+0 Immissionsschutz mo@moingenioure.de

) - Tel.: 040-713 004-0
Ingenieurgesellschaft fir das Bauwesen mbH )

Seite 15

23-504 Pansdorf, Bebauungsplan 106


mailto:mo@moingenieure.de

B-Plan Nr. 106 der Gemeinde Ratekau (Dorfschaft Pansdorf)
Erlduterungsbericht, Projekt - Nr. 23-504

Abbildung 3: Lage der beriicksichtigten Schienenstrecke
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5. Immissionen
5.1 Allgemeines zum Rechenmodell
Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgte mit Hilfe des EDV-Programms SoundPlan
8.2 [11].
Dem Rechenmodell wurden folgende Héhen zugrunde gelegt:
e Verkehrslarmquellen Strale: 0,5 m Uber Gelande

e Rasterlarmkarten: 2,0 m Uber Gelande
5,6 m Uber Gelande

Die Reflexionszahl wurde mit n = 3 berlcksichtigt.

In den folgenden Abbildungen sind die Berechnungsergebnisse dargestellt. Die Darstel-
lung erfolgt als Rasterlarmkarte (RLK).
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5.2 Ergebnisse - Verkehrsimmissionen im Plangebiet

Abbildung 4: Verkehrsimmissionen im Plangebiet (EG) tags (RLK)
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Abbildung 6: Verkehrsimmissionen im Plangebiet (EG) nachts (RLK)
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Abbildung 7: Verkehrsimmissionen im Plangebiet (OG) nachts (RLK)
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Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass sowohl die Orientierungswerte der DIN 18005
[5] von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts als auch die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV [10] von 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts fir allgemeine Wohngebiete
(WA) zum Uberwiegenden Teil eingehalten werden kdénnen. Lediglich im sidwestlichsten
Baufeld sind relevante Uberschreitungen zu erwarten. Hier miissen Vorkehrungen zum
Schutz vor schadlichen Umwelteinfliissen (passiver Schallschutz) getroffen werden.

Fur Kindergarten gibt es keinen Orientierungswert in der DIN 18005. Die 16. BImSchV
gibt hier ebenfalls keinen Immissionsgrenzwert an. Es ist Ublich, dass hier ebenfalls der
Orientierungswert der DIN 18005 [5] von 55 dB(A) tags als auch die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV [10] von 59 dB(A) tags Anwendung finden. Diese sind im Baufeld
eingehalten.

Auf Aulienwohnbereichen (Balkone, Terrassen) sollen in Schleswig-Holstein Pegel
< 58 dB(A) am Tage anliegen. Dann kann auf die geschiitzte Ausrichtung der Aul3en-
wohnbereiche (Balkone, Terrassen) oder auf baulichen Schallschutz (Balkonverglasung)
verzichtet werden. Dies ist in der Regel dann der Fall, wenn der Beurteilungspegel
55 dB(A) im Freifeld nicht Uberschreitet. Eine relevante Uberschreitung ist nur im sid-
westlichsten Baufeld feststellbar. Wir schlagen vor, dies mit einer besonderen Festset-
zung zu regeln.

In den drei sidwestlichen Baufeldern ist bei Pegeln > 45 dB(A) nachts das ungestorte
Schlafen bei gedffnetem Fenster nicht mehr moglich. Es sollten diesbeziiglich Festset-
zungen getroffen werden.

Aktiver Schallschutz in Form von Wanden und Wallen scheidet hier aus, da Uberwiegend
bereits Bebauung vorhanden ist und dies auch nicht den stadtebaulichen Zielen fir das
Plangebiet entsprache.

Es kann hier aber dartber nachgedacht werden, inwieweit andere aktive Malknahmen
(z. B. dauerhafte Herabsetzung der zul. ortlichen Geschwindigkeit auf der Stralle Am
Bahnhof von 50 km/ h auf 30 km/h) umgesetzt werden kénnen. Das Minderungspotenzial
betragt ca. 2 dB. Ein Belagswechsel auf der Stralle Am Bahnhof bei notwendiger Stra-
Rensanierung ist aufgrund des historischen Pflasters sicherlich nicht angedacht.

Achtungqg: Die Umsetzbarkeit dieser aktiven SchallschutzmalRnahmen ist zu priifen und
abzuwégen, und die Ergebnisse der Priifung/ Abwégung in der Begriindung zum B-Plan
aufzufiihren!

Im Ergebnis ist festzuhalten, dass eine Sicherung der bestehenden Bebauung und eine
Neuausweisung von Bauflachen erfolgen kann, dass aber fur Teile des Plangebiets Fest-
setzungen bezuglich des baulichen Schallschutzes erforderlich werden. Dabei gehen wir
bei den Festsetzungsvorschlagen vom aus schalltechnischer Sicht ungunstigsten Fall
aus, dass keine aktiven SchallschutzmalRnahmen festgesetzt und realisiert werden.
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5.3 Verkehrslarmanderung in der Nachbarschaft

Nachfolgende Abbildung zeigt die Immissionsorte fur die Berechnung der Verkehrslarmanderung in der Nachbarschaft.

Abbildung 8: Immissionsorte flr die Berechnung der Verkehrslarmanderung
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In der Tabelle ist die zu erwartende Verkehrslarmanderung in der Nachbarschaft darge-
stellt.

Tabelle 9: Verkehrslarmanderung in der Nachbarschaft

Verkehrslarm ohne B-Plan Verkehrslarm mit B-Plan Pegeldifferenz Pegeldifferenz

Name Stockwerk | Richtung LrT LrN LrT LrN T N
[dB(A)] [dB(A)] dB dB

101 EG w 54 44 54 44 0,1 0,2
1.0G w 55 45 56 46 0,1 0,2

2.0G w 56 46 56 46 01 0,2

102 EG w 54 41 54 42 04 1,2
1.0G w 54 41 55 43 04 11

2.0G w 54 42 55 43 04 09

103 EG w 54 41 54 42 04 1,3
1.0G W 54 41 54 42 0,4 1,2

104 EG (0] 53 40 53 41 0,5 14
1.0G 0] 54 40 54 42 04 13

105 EG 0] 54 41 54 42 0,3 1,3
1.0G (0] 55 41 55 43 04 14

2.0G 0] 55 41 55 43 04 14

Die zu erwartenden Pegelanderungen in der Schulstral’e betragen im Tageszeitraum (6—
22 Uhr) 0,1-0,5 dB, abhangig vom Einfluss weiterer Strallen und der Schienenstrecke.
Die Pegelanderung betragt somit stets deutlich weniger als 1 dB. Ein Anstieg in dieser
GroRRenordnung kann vernachlassigt werden, da der Anstieg im Rahmen der Prognose-
und Modellungenauigkeit liegt und ein Pegelanstieg von bis zu 1 dB bei Verkehrslarm
kaum wahrnehmbar ist.

Im Nachtzeitraum (22—6 Uhr) betragen die zu erwartenden Pegelanderungen in der
Schulstralle 0,2—1,4 dB, abhangig vom Einfluss weiterer StralRen und der Schienenstre-
cke. Die Anderung betréagt Giberwiegend mehr als 1 dB, da die SchulstralRe im Nachtzeit-
raum (22—6 Uhr) nur sehr gering befahren wird, sodass bereits die Steigerung um einen
Pkw pro Nachtstunde zu dieser Pegelerh6hung fuhrt. Ein Anstieg in dieser Grdlienord-
nung ist zu berlcksichtigen, wenn gleichzeitig die Orientierungswerte der DIN 18005 und
erst recht die Grenzwerte der 16. BImSchV Uberschritten werden.

Die Immissionsorte liegen nur teilweise innerhalb rechtskraftiger Bebauungsplane (B-
Plan 91, B-Plan 27 bzw. dessen 2. Anderung, Ausweisung allgemeine Wohngebiete (WA)
oder Mischgebiete (Ml)). Der Flachennutzungsplan der Gemeinde Ratekau weist ansons-
ten ebenfalls Wohngebiete (W) oder gemischte Bauflachen (M) aus.

Bereits der Immissionsgrenzwert fur Wohngebiete von 49 dB(A) nachts wird jedoch auch
im Nachtzeitraum (22—6 Uhr) sicher eingehalten. Es sind daher keine Malinhahmen flr
den durch den B-Plan zu erwartenden Neuverkehr erforderlich.
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6. Festsetzungsvorschlage

Wir schlagen folgende Festsetzungen vor:

Bei der Planung passiver (baulicher) Schallschutzmal3inahmen flir Neubauten und Be-
standsgebaude werden die malRgeblichen AulRenlarmpegel La aus Schienen- und Stra-
Renverkehrslarm ermittelt und stellen die Grundlage der Bemessung dar.

Die mal3geblichen Aullenlarmpegel La sind als Abbildung in den B-Plan im Teil A [oder
B] aufzunehmen. Die Nachweise im Baugenehmigungsverfahren sind auf der Grundlage
der DIN 4109, Teil 1 und Teil 2 (Ausgaben Januar 2018) zu fuhren.

~Werden schutzbediirftige Rdume nach DIN 4109-1:2018-01 errichtet, umgebaut oder
erweitert, missen deren Aul3enbauteile den Anforderungen an die Luftschallddmmung
von Aullenbauteilen der DIN 4109-1:2018-01 entsprechen. Der Nachweis ist auf der
Grundlage von DIN 4109-2:2018-01 zu fiihren.

Die mal3geblichen AuBenldrmpegel (Ls) fiir das von der Festsetzung betroffene Baufeld
kénnen der Abbildung im Teil A [oder B] entnommen werden.*

Abbildung 9: maRgebliche AuRRenlarmpegel (La) in dB

- —
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Fir AuRenbereiche ist nachfolgende Festsetzung erforderlich.

,Fur einen Aul3enbereich einer Wohnung (Terrassen, Balkone) des mit (A) gekennzeich-
neten Baufeldes ist entweder durch Orientierung an der der Schienenstrecke / Stralse Am
Bahnhof abgewandten Gebé&udeseite oder durch bauliche SchallschutzmalRnahmen wie
z. B. Schirmwénde, verglaste Vorbauten (z. B. verglaste Loggien, Wintergérten) oder
schutzend angeordnete Gebéude sicherzustellen, dass insgesamt eine Schallpegelmin-
derung erreicht wird, die es erméglicht, dass auf dem /in dem der Wohnung zugehérigen
AuBenbereich ein Tagpegel von kleiner 58 dB(A) erreicht wird.

Die Lage des Baufeldes mit Schallschutzanforderungen kann der Abbildung im Teil A
[oder B] entnommen werden.*

Abbildung 10: Lage des Baufeldes mit Schallschutzanforderungen fiir Aul3enbereiche

-
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Um einen ausreichenden Luftwechsel in Schlafraumen sicherzustellen, ist nachstehende
Festsetzung notwendig.

~Werden Gebédude mit schutzbediirftigen Rdumen nach DIN 4109-1:2018-01 in dem mit
(B) gekennzeichneten Bereich errichtet, umgebaut oder erweitert, muss die notwendige
Beliiftung von Schlafzimmern durch schallgedémmte Liiftungseinrichtungen oder andere
technisch geeignete MalBnahmen zur Belliftung gewéhrleistet werden, sofern eine Fens-
terbeliiftung nicht lber eine vollsténdig der Schienenstrecke / Stralle Am Bahnhof abge-
wandte Gebéudeseite erfolgen kann. Wohn-/ Schlafrdume in Ein-Zimmer-Wohnungen
und Kinderzimmer sind wie Schlafrdume zu beurteilen.

Die Lage des Bereiches mit Anforderungen fiir den ausreichenden Luftwechsel in Schlaf-
rdumen kann der Abbildung im Teil A [oder B] entnommen werden.*

Abbildung 11: Bereich mit Anforderungen an den Luftwechsel in Schlafrdumen
-""l..-'"’ .-
-
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Wir schlagen vor, eine Abweichung von den o. g. Festsetzungen Uber einen Einzelnach-
weis zu ermoglichen.

»,vYon den vorgenannten Festsetzungen kann abgewichen werden, wenn im Rahmen ei-
nes Einzelnachweises ermittelt wird, dass aus der tatséchlichen Ldrmbelastung geringere
Anforderungen an den baulichen Schallschutz resultieren.”
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Allgemeiner Hinweis:

Wenn der B-Plan auf DIN-Normen verweist (z.B. DIN 4109), miissen diese fiir alle Biirger
bei der Verwaltungsstelle, bei der der B-Plan eingesehen werden kann, ebenfalls einseh-
bar sein. In der Planurkunde muss auf die Auslegestelle und gegebenenfalls auch die
Auslegezeiten hingewiesen werden (Urteil des BVerwG vom 29.07.2010 BN 21/10).

Oststeinbek, 07. Februar 2023

Aufgestellt: Gepruft:
B .
)/ CM L(’. C j/ M
i. A. Dipl.-Ing. K Lemke Ipl.-Ing. (FH) G. Wahlers
Geschaftsfuhrer

Wenn im Rahmen der Schalltechnischen Untersuchung verwaltungsrechtliche As-
pekte behandelt werden, kann dies grundsatzlich nur unter dem Vorbehalt einer
juristischen Fachprufung erfolgen, die nicht Gegenstand der Schalltechnischen
Untersuchung ist.
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Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai
2013 (BGBI. | S. 1274; 2021 | S. 123), das zuletzt durch Artikel 2 Absatz 3 des
Gesetzes vom 19. Oktober 2022 (BGBI. | S. 1792) geandert worden ist;
Baugesetzbuch in der Fassung der Bekanntmachung vom 3. November 2017
(BGBI. | S. 3634), das zuletzt durch Artikel 2 des Gesetzes vom 4. Januar 2023
(BGBI. 2023 | Nr. 6) geandert worden ist;

Baunutzungsverordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 21. November
2017 (BGBI. 1 S. 3786), die durch Artikel 3 des Gesetzes vom 4. Januar 2023 (BGBI.
2023 | Nr. 6) geandert worden ist;

TA Larm - Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm, Sechste Aligemeine Ver-
waltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz, vom 28. August 1998
(GMBI Nr. 26/1998 S. 503) zuletzt geandert durch Bekanntmachung des BMUB vom
1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5) in Kraft getreten am 9. Juni 2017;

DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau, Teil 1, Grundlagen und Hinweise fur die
Planung, Juli 2002;

Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1, Schalltechnische Orientierungswerte fur die stad-
tebauliche Planung, Mai 1987,

DIN 4109-1:20018-01, Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen;
DIN 4109-2:20018-01, Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische Nachweise
der Erflllung der Anforderungen;

RLS-19, Richtlinien fir den Larmschutz an Stral3en, Ausgabe 2019;

16. BImSchV - Verkehrslarmschutzverordnung, Sechzehnte Verordnung zur
Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes vom 12. Juni 1990 (BGBI. |
S. 1036), die zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI.
| S. 2334) geandert worden ist;

Braunstein + Berndt GmbH, SoundPLAN Version 8.2, EDV-Programm zur Berech-
nung der Schallausbreitung;
Entwurf des B-Plans Nr. 106 zur Verfigung gestellt durch den AG am 22.11.2022;

Verkehrszahlung vom 26.01.2023 zur Verfligung gestellt vom Blro Quanto Ver-
kehrsanalyse Holger Prentkowski am 04.02.2023;

Angaben zur vorhandenen und geplanten Anzahl der Wohneinheiten im B-Plan Nr.
106 zur Verfugung gestellt durch den AG am 02.02.2023;

Verkehrsdaten der Strecke 1110 (Prognose 2030DT) Ubergeben von der DB AG am
01.02.2023;

Angaben zur vorhandenen und geplanten ortlich zulassigen Geschwindigkeit der
Strecke 1110 Ubergeben von der DB AG am 30.01.2023;

mundliche Angaben zu den ortlich zulassigen Geschwindigkeiten der Stral3en und
zu den ortlich vorhanden und geplanten Stral3enoberflachen zur Verfigung gestellt
durch den AG am 06.02.2023;
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