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Bebauungsp'an Nr. 130 - 1. Anderung, Stadt Eutin
Vierkehrstechnische Stellungnatime

Veranlassung

Die Stadt Eutin hat fir den Bereich nérdlich der Elisabethstrae zwischen Hospital-
straBBe und Albert-Mahlstedt-StraBe den Bebauungsplan Nr. 130 aufgestellt, um den
Neubau einer Schulsporthalle und eines Gebaudes fiir die éffentliche Verwaltung si-
cherzustellen. Mit der 1. Anderung des B-Planes Nr. 130 soll statt der &ffentlichen
Verwaltung eine Praxis fir Strahlentherapie und zugeordnete Dienstleistungen pla-
nungsrechtlich gesichert werden. Der Bereich der geplanten Schulsporthalle bleibt
unverandert.

Die Lage des Plangebietes ist im Ubersichtsplan (s. Abbildung 1) dargestellt.

Die vorliegende verkehrstechnische Stellungnahme iiberpriift die aus der Planungs-
anderung zu erwartenden verkehrlichen Auswirkungen auf die kiinftige ErschlieBung
und die weitere Giltigkeit der in [1] zur erforderlichen Netzanpassung getroffenen
Aussagen.

L A BN Y a
%& \ \y [=] d"‘ L sadigfavee e '-:;;.':-M
% ﬂ www.opensireatmap.crg waw.crealivecommaons.org
o - L
i e % - .& P
2 % | |
e A = = 5
- 2‘/ \ ,
i - dp\ﬂf} \\ \ E‘E (i} -a%uh
g z T Ly T
¢ £ & ®
2 Peterstra
; ot ey .“,q.,,
n ™ der Fewrnira
: Y g
-t = v N 3 "
| %. ’ \‘, l". W 3 -] . : %’
: L N e o i :
! '%% Gum.iﬂlu.-\!““ L R \\\i Ewdq-! in ' M s ! - |

Ro:lu;\fl‘l;‘mtllu ™ ot
\ {\\ Ast bl
i ¢ : . S
: b L
\ h %
™ .
Vi \
i\ l\. \\
\ N N -k,%
% ¢ N
. ™ l'u H “
[ R O_‘E;Q l--_ \ : &qﬂ,
% W . 1 s T qﬁ g,
s N s “
S . fﬁ .
Y O\ . " ‘”‘4& *~ -
S\ N> BN

chtslageplan (Planausschnitt:Vo}enm;&rf 1. Ander_uhg B-Plaﬁ_ 130,

Prokom GmbH, Stand: 14.11.18)

Wi, maingemiewre, de

MAS UCH o i 0 LB R ISCH mo@moingenieure. de

Tel: 040-713 004-0
Ingenieurgeselischaft fir das Bauwesen mbH ;
Seife 1

M KONZEPTE 12 337 Euter 2008 12 10 MO V5B 130 Eul ndocs 18 12 2078



Bebauungsplan Nr. 130 - 1. Anderung. Stadt Eutin
Verkehrstechnische Stellungnahme

2.

ErschlieBungssituation Plangebiet

Die ErschlieBung des Plangebietes erfolgt (iber den nordéstlichen Knotenarm des im
Bestand nicht signalisierten Knotenpunktes ElisabethstraBe/HospitalstraBe, (iber den
heute in erster Linie der P+R-Parkplatz am Bahnhof sowie eine Bushaltestelle er-
schlossen wird. Nordlich der Kreuzung ist eine FuBgangersignalanlage vorhanden,
die . Fir die Linksabbiegebeziehungen von der ElisabethstraBe in Richtung Hospital-
straBBe bzw. in Richtung Plangebiet sind Abbiegespuren vorhanden.

Die Beurteilung der Knotenpunktstruktur aus [1] basiert auf aktuellen Verkehrsdaten
aus 2017. Zur Verdeutlichung der Bestandssituation sind die Analysespitzenstunden-
belastungen 2017 im Folgenden dargestelit [1].
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Bebauungsplan Nr. 130 - 1. Anderung. Stadt Eutin
_Verkehrstechnische Steflungnahme

3. Neuverkehre aus den geplanten Entwicklungen

Im Anderungsbereich des B-Plangebietes (s. Abbildung 1) soll statt 6ffentlicher Ver-
waltungsnutzung ein Zentrum fiir Strahlentherapie realisiert werden. Fir das Ober-
geschoss stehen noch keine konkreten Nutzungen fest. Es wird angestrebt, ergén-
zenden Einrichtungen anzusiedeln.

Das im Erdgeschoss geplante Zentrum fiir Strahlentherapie wird eine Bruttoge-
schossflache (BGF) von rd. 800 m? aufweisen. Im Obergeschoss kénnen rd. 600 m?
BGF realisiert werden. Insgesamt wiirden sich 1.400 m2 BGF ergeben.

Fir die Ermittlung der zu erwartenden Neuverkehre werden in Anlehnung an [2] und
[3] folgende Anséatze verwendet:
- Mitarbeiter/Innen:

- ca. 1 Beschaftigter/20 m2 BGF

- MIV-Anteil ca. 25 %,

- Anwesenheitsfaktor 90 %,

- Pkw-Besetzungsgrad 1,1 Personen/Fahrzeug,

- 2,75 Wege/Mitarbeiter/in und Tag,
- Patienten:

- ca. 10 Patienten/Beschaftigtem und Tag,

- MIV-Anteil ca. 75 %,

- Pkw-Besetzungsgrad 1,2 Personen/Fahrzeug,

- 2,0 Wege/Patient/in und Tag,

- ca. 25 % Verbundeffekt bei komplementéaren Nutzungen im Obergeschoss,
- Liefer-/Ver-/Entsorgungsverkehre:

2-3 Transporter/Tag.

Insgesamt ergibt sich aus dem Zentrum fiir Strahlentherapie ein rechnerisches Ver-
kehrsaufkommen von rd. 160 Kfz/Tag und Richtung.

n den maBgebenden Hauptverkehrszeiten treten ca. 12 Kfz/h im Zu- und im Abfluss
als Neuverkehre.
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Bebauungsplan Nr. 130 - 1. Anderung, Stadt Eulin
Verkehrstechnische Stellungnahme

4

Verkehrserzeugung der Sporthalle

Die Verkehrserzeugung der Dreifeldschulsporthalle mit 1.500 m2 Grundflache und ca.
150 Besucherplatzen wurde in [1] ermittelt.

Aufgrund der Nutzung als Schulsporthalle sind in den maBgebenden Hauptverkehrs-
zeiten eines allgemeinen Werktages folgende Neuverkehre zu berticksichtigen:

- Morgenspitze ca. 10 Kfz/h im Zufluss, Abfluss ist vernachlassigbar,

- Nachmittagsspitze ca. 20 Kfz/h im Zu-, ca. 10 Kfz/h im Abfluss.

Die Hauptverkehre treten in den Abendstunden bzw. am Wochenende auf und sind
somit flir die verkehrstechnische Bemessung nicht relevant.

Aus evtl. geringen Abweichungen von den angenommenen Entwicklungen sind keine
mafgeblichen Verénderungen der Verkehrserzeugung zu erwarten.

Die Verteilung der Neuverkehre des B-Plangebietes an der Anbindung an die Elisa-
bethstraBe erfolgt aufgrund der értlichen Situation zu rd. 60 % in/aus Richtung Nor-
den und zu rd. 40 % in/aus Richtung Siiden. Eine evtl. Verteilung in/aus Richtung
HospitalstraBe ist vernachlassigbar gering.

Die Mehrbelastungen aus der angedachten Nutzungsentwicklung bewegen sich
deutlich unterhalb der taglichen Schwankungen des allgemeinen Verkehrsaufkom-
mens auf der ElisabethstraBe.
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Bebauvungsplan Nr. 130 - 1. Anderung. Stadt Eutin
Verkehrsiechnische Stelfungnahme

4. Leistungsfahigkeitsbeurteilung

Die Beurteilung der geplanten Anbindung des B-Plangebietes Nr. 130-1 an die Elisa-
bethstraBe erfolgt mit dem Programm KNOBEL (Brilon GmbH Bochum) auf Basis des
HBS 2015 [4].

Grundlage bildet die Prognoseverkehrsbelastung der maBgebenden Spitzenstunden,
wobei analog zu [1] zusatzlich zu den durch das Plangebiet erzeugten Neuverkehren
zur s.g. sicheren Seite ein allgemeiner Verkehrszuwachs von rd. 5 % einbezogen
wurde.

Die Berechnung beriicksichtigt den vorhandenen Ausbauzustand mit zwei Linksab-
biegespuren von der ElisabethstraBe (je ca. 6 Aufstellplatze).

Die anzuwendenden Grenzwerte der mittleren Wartezeit [sec] sowie die zugehérigen

Qualitatsstufen sind in der folgenden Ubersicht zusammengestellt [4]. In den maBge-
benden Hauptverkehrszeiten ist die Verkehrsqualitdt D anzustreben.

Qualitatsstufe/ Grenzwerte flir mittlere Wartezeit Kfz-Verkehr nicht signalisierter Knotenpunkte
(Regelung durch Vorfahrisbeschilderung)

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt

passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering. =10

Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom <20
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrdmen missen auf eine merkbare Anzahl von
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spiirbar. Es kommt
zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch
bezlglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darsteltt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss Haltevorgange,

verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fiir einzelne Verkehrsteilnehmer
konnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich vorilbergehend ein <45
merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der

| Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die
E Wartezeiten nehmen sehr grof3e und dabei stark streuende Werte an. Geringfigige

Verschlechterungen der EinflussgroBen kdnnen zum Verkehrszusammenbruch (d. h.
sténdig zunehmende Stauldnge) fihren. Die Kapazitat wird erreicht.

>45

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflieBen, ist (ber eine Stunde gréRer als die Kapazitat fiir diesen

Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig wachsende Staus mit besonders hohen ]
Wartezeiten. Diese Situation |6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der

Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist iiberlastet.
') Die SV Fist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstérke g (ber der Kapazitat C liegt,

Die Ergebnisse sind in den Anlagen detailliert zusammengestellt.

Rechnerisch ist die Kreuzung ElisabethstraBe/HospitalstraBe unter Berlicksichtigung
aller Fahrbeziehungen auch in den maBgebenden Hauptverkehrszeiten ausreichend
leistungsfahig. Geman HBS 2015 [4] wird mit Realisierung des Bebauungsplanes Nr.
130-1 in der Morgenspitzenstunde Verkehrsqualitat C, in der Nachmittagsspitzen-
stunde Verkehrsqualitat D erreicht.
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Bebauungsplan Nr. 130 - 1. Anderung. Stadt Eutin
Verkehrstechmische Stellungnahme

Der Einsatz einer Lichtsignalanlage (LSA) wiirde die Verkehrssteuerung optimieren
und zur Verbesserung der Verkehrsqualitaten insbesondere der nicht motorisierten
Verkehrsteilnehmer beitragen.

Storungen des Verkehrsablaufes der ElisabethstraBe sind nicht nachweisbar, obwohl
keinerlei Abzige von den Nullprognosebelastungen aufgrund der durch die Planung
entfallenden Stellplatze erfolgten.

Die durch die vorhandene FuBgéngersignalanlage eintretenden Zeitliicken, die ins-
besondere den Verkehrsfluss des ungiinstigsten Stroms (Linkseinbieger in die Elisa-
bethstraBBe) unterstiitzen, kdnnen im Berechnungsverfahren gemas HBS 2015 nicht
bericksichtigt werden.

5. Fazit

Die vorliegende verkehrstechnische Stellungnahme analysiert die im Berecih Elisa-
bethstraBe/HospitalstraBe kiinftig nach Realisierung der mit dem B-Plan N. 130 ge-
planten Nutzungen zu erwartende Verkehrssituation. Grundlage bildet die vorlie-
gende verkehrliche Untersuchung sowie die darin enthaltene Bestandsanalyse.

Durch die Verkehrserzeugung der geplanten Praxis fiir Strahlentherapie sowie die
angedachte Sporthalle sind keine verkehrstechnischen Beeintrachtigungen des an-
grenzenden StraBennetzes zu erwarten. Uber das normale MaB einer innerstadti-
schen Nutzung hinausgehende Behinderungen des Verkehrs des angrenzenden
StraBennetzes sind nicht absehbar.

Ein Um-/Ausbau der vorhandenen Verkehrsinfrastruktur ist fiir die leistungsgerechte
Abwicklung der zu erwartenden Verkehrsnachfrage nicht erforderlich.

Solite dennoch eine Lichtsignalanlage realisiert werden, so wiirde dadurch die Ver-
kehrssteuerung optimiert und die Verkehrssicherheit insbesondere der nicht motori-
sierten Verkehrsteilnehmer verbessert.

Oststeinbek, 18.12.2018
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Bebauungsplan Nr. 130 - 1. Anderung, Stad!t Eutin
Verkehrstechnische Stellungnahme
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Bebauungsplan Nr. 130, 1. Anderung, Stadt Eutin

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : B-Plan 130-1 Eutin
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Bebauungsplan Nr. 130, 1. Anderung, Stadt Eutin

HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstralen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : B-Plan 130-1 Eutin
Knotenpunkt : Elisabethstr./Hospitalstr./Plangebiet (Bahnhof)
Stunde MS Analyse
Datei EUTIN_MS_IST.kob
Strom | Strom | g-vorh | tg tf  [g-Haupt| g-max Misch- W N-95 | N-99 | QSV
-Nr, [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 4 37 5,5 2,8 380 834 4,6 1 1 A
2 — | 453 1800 A
3 v| 116 1600 A
Misch-H 569 1755 2+3 3,1 2 3 A
4 -+ 36 6,5 3,2 1027 214 20,7 1 I C
5 3 0 6,7 33 1017 210
6 27 5,9 3,0 495 655 6,0 1 1 A
Misch-N
9 A 45 1600 A
8 -<+— | 3438 1800 A
7 ¥ 110 55 2,8 551 686 6,5 1 1 A
Misch-H 393 1775 8+9 2,7 1 2 A
10 L 17 6,5 3,2 1022 216 18,1 1 1 B
11 L 4 0 6,7 3,3 1052 200
12 ! 31 59 3,0 359 774 4.8 1 1 A
Misch-N
Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt c
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse :  Elisabethstr.
Elisabethstr. Std
Nebenstrasse :  Hospitalstr.
Plangebiet (Bahnhof)
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.11
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Bebauungsplan Nr. 130, 1. Anderung, Stadt Eutin

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : B-Plan 130-1 Eutin
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Bebauungsplan Nr. 130, 1. Anderung, Stadt Eutin

HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstralen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
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-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[[PWE/R]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 ____ 4 14 55 2,8 508 720 54 I 1 A
2 — | 457 1800 A
3 — w| 97 1600 A
Misch-H 554 1761 2+3 3,1 2 3 A
4 < 68 6,5 3,2 1129 192 29,9 2 3 C
5 A 3 6,7 3,3 1099 200 18,3 1 1 B
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9 A | 22 1600 A
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12 | 36 59 | 3,0 499 652 58 1 : | A
Misch-N 74 303 | 10+11+12 | 15,7 1 2 B
Qualitdtsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt D
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse :  Elisabethstr.
Elisabethstr. Std
Nebenstrasse :  Hospitalstr.
Plangebiet (Bahnhof)
HBS 2015 S5
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Bebauungsplan Nr. 130, 1. Anderung, Stadt Eutin
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Bebauungsplan Nr. 130, 1. Anderung, Stadt Eutin

HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstraen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : B-Plan 130-1 Eutin " _ﬁ| ] s

Knotenpunkt : Elisabethstr./Hospitalstr./Plangebiet (Bahnhof) . . .

Stumfie : MS Nullprognose f J,ﬁ—
Datei : EUTIN_MS_NULLPROGN.kob
Strom | Strom | g-vorh | tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | Qsv
-Nr. [PWE/R]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 4| 39 55 | 2,8 399 816 4,8 1 3 A
2 —» | 476 1800 A
3 |7 w| 121 1600 A
Misch-H 586 1756 2+3 3,2 2 3 A
4 <H 38 6,5 3,2 1078 196 23,5 1 2 C
5 4 0 6,7 | 33 | 1068 192
6 | 28 59 | 3,0 520 636 6,1 1 1 A
Misch-N
9 A 47 1600 A
8 - | 366 1800 A
7 ¥ | 115 5,5 2,8 578 666 6,7 1 1 A
Misch-H 412 1775 8+9 2,7 1 2 A
10 L 18 6,5 3,2 1072 197 20,1 1 1 C
11 \ 4 0 6,7 33 1104 183
12 |« 33 59 | 3,0 377 757 5,0 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt  : C
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse :  Elisabethstr.
Elisabethstr, Stid
Nebenstrasse :  Hospitalstr.
Plangebiet (Bahnhof)
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.11
MASUCH + OLBRISCH Ingenieurgesellschaft mbH 22113 Oststeinbek
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Bebauungsplan Nr. 130, 1. Anderung, Stadt Eutin

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : B-Plan 130-1 Eutin
Knotenpunkt : Elisabethstr./Hospitalstr./Plangebiet (Bahnhof)
Stunde : NS Nullprognose
Datei : EUTIN_NS_NULLPROGN.kob
— 500 Q36 Kraftfahrzeuge
]——’25" Kfz/h Qg:4  g.39
100 Qr:38
Qr:22
S=620 Qg: 513
Ql: 9
Ql:14 \
Qg : 465
Qr:98 S =825
Ql:69
o Qg:3
S=198 o124
S=196 Summe = 1477

Zufahrt 1: Elisabethstr.

—

I

Zufahrt 2: Hospitalstr.
Zufahrt 3: Elisabethstr. Siid
Zufahrt 4: Plangebiet (Bahnhof)

KNOBEL Version 7.1.11

MASUCH + OLBRISCH Ingenieurgesellschaft mbH

22113 Oststeinbek

Anlage 7/12



Bebauungsplan Nr. 130, 1. Anderung, Stadt Eutin

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : B-Plan 130-1 Eutin ‘_é’JI,;_
Knotenpunkt : Elisabethstr./Hospitalstr./Plangebiet (Bahnhof) "
iR i
Strom | Strom | g-vorh | tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] | [Fz/h] [[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 . 15 55 2,8 535 699 54 1 1 A
2 |—| 480 1800 A
3 - wv| 101 1600 A
Misch-H 581 1762 2+3 31 2 3 A
4 - 71 6,5 < 1185 174 35,8 2 3 D
5 & 3 6,7 33 1154 182 20,1 1 L C
6 | 128 5,9 3,0 514 640 7,2 1 2 A
Misch-N 201,5 468 4+5+6 | 13,9 3 4 B
g A 23 1600 A
8 -+—— | 530 1800 A
7 Y 94 55 2,8 563 677 6,4 1 1 A
Misch-H 552 1791 8+9 3,0 2 3 A
10 Ly 36 6,5 3,2 1270 133 37,0 2 2 D
11 v 4 6,7 3,3 1192 173 213 1 1 C
12 |« 38 59 | 3,0 524 632 6,1 1 1 A
Misch-N 78 272 | 10+11+12 | 18,5 2 2 B
Qualitdtsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt D
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Elisabethstr.
Elisabethstr. Sid
Nebenstrasse :  Hospitalstr.
Plangebiet (Bahnhof)
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.11
MASUCH + OLBRISCH Ingenieurgesellschaft mbH 22113 Oststeinbek
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Bebauungsplan Nr. 130, 1. Anderung, Stadt Eutin

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : B-Plan 130-1 Eutin
Knotenpunkt : Elisabethstr./Hospitalstr./Plangebiet (Bahnhof)
Stunde : MS Prognose
Datei : EUTIN_MS_PROGN_mit_Sport.kob
e gg’ :_33 Kraftfahrzeuge
100 Kizh Qr:40 S

S$=63

A

Qr:54

Qg : 354

S =431 / \ § Ql: 111
S =519

Ql: 50 e

Qg : 461
Qr: 117

S =628 =

Qi:37

_ Qg:0
S=228 Qr:28

S=65 Summe = 1275

Zufahrt 1: Elisabethstr.

Zufahrt 2: Hospitalstr.

Zufahrt 3: Elisabethstr. Siid
Zufahrt 4: Plangebiet (Bahnhof)

KNOBEL Version 7.1.11
MASUCH + OLBRISCH Ingenieurgesellschaft mbH 22113 Oststeinbek

Anlage 9/12




Bebauungsplan Nr. 130, 1. Anderung, Stadt Eutin

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt

B-Plan 130-1 Eutin

Knotenpunkt : Elisabethstr./Hospitalstr./Plangebiet (Bahnhof)

Stunde : MS Prognose
Datel : EUTIN_MS_PROGN_mit_Sport.kob
Strom | Strom | g-vorh | tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- W N-95 | N-99 | QsV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 ___4 51 55 2,8 408 808 49 1 1 A
2 — | 476 1800 A
3 [T¥| 121 1600 A
Misch-H 596 1756 2+3 3,2 2 3 A
4 | 38 6,5 3,2 1102 185 25,2 1 2 C
5 A 0 6,7 33 1085 184
6 > 29 5,9 3,0 520 636 6,1 1 i3 A
Misch-N
9 4 | 56 1600 A
8 <+ | 366 1800 A
7 ¥ | 115 55 2,8 578 666 6,7 1 1 A
Misch-H 421 1771 8+9 2,8 i 4 2 A
10 Ly 23 6,5 3,2 1090 189 21,7 1 1 C
11 v 0 6,7 3,3 1120 176
12 </ 40 5,9 3,0 381 753 5,0 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt C
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse :  Elisabethstr.
Elisabethstr, Sud
Nebenstrasse :  Hospitalstr.
Plangebiet (Bahnhof)
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.11
MASUCH + OLBRISCH Ingenieurgeselischaft mbH 22113 Oststeinbek
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Bebauungsplan Nr. 130, 1. Anderung, Stadt Eutin

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : B-Plan 130-1 Eutin
Knotenpunkt : Elisabethstr./Hospitalstr./Plangebiet (Bahnhof)
Stunde : NS Prognose mit B-Plan 130-1
Datei ¢ EUTIN_NS_PROGN_MIT_SPORT.kob
500 Q148 Kraftfahrzeuge
%0 Kizh Qo:4 5.
100 Qr: 51

S=100

(@

Qr:35

— Qg :513
308 /\ Ql:91
>Q -

Ql:33
Qg : 465
Qr:98 \ / SH.a0
S = 596

Ql:69
- Qg:3
S=18 griqo4

S=196 Summe = 1531
Zufahrt 1: Elisabethstr.
Zufahrt 2: Hospitalstr.
Zufahrt 3: Elisabethstr. Siid
Zufahrt 4: Plangebiet (Bahnhof)

KNOBEL Version 7.1.11

r MASUCH + OLBRISCH Ingenieurgesellschaft mbH 22113 Oststeinbek
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Bebauungsplan Nr. 130, 1. Anderung, Stadt Eutin

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : B-Plan 130-1 Eutin B s
Knotenpunkt : Elisabethstr./Hospitalstr./Plangebiet (Bahnhof) . __.
e il
Strom | Strom | g-vorh | tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSsV
-Nr. [PWE/R]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 __ A 34 5,5 2,8 548 689 5,6 1 1 A
2 — | 480 1800 A
3 [T ¥| 101 1600 A
Misch-H 581 1762 2+3 3,1 2 3 A
4 - 71 6,5 3,2 1224 157 43,0 3 Z D
5 F 3 6,7 3,3 1186 169 21,7 1 1 C
6 | 128 5;9 3,0 514 640 7,2 1 2 A
Misch-N 2015 426 4+5+6 | 16,4 3 4 B
9 A | 36 1600 A
8 <+ | 530 1800 A
7 ¥ 94 5,5 2,8 563 677 6,4 1 1 A
Misch-H 565 1786 8+9 3,0 2 3 A
10 b 45 6,5 3,2 1296 125 44,8 2 3 D
11 4 4 6,7 3,3 1218 162 22,8 1 1 c
12 <+ 51 58 3,0 531 627 6,2 1 1 A
Misch-N 100 263 10+11+12 | 22,0 2 3 C
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt ~ : D
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Elisabethstr.
Elisabethstr. Stid
Nebenstrasse :  Hospitalstr.
Plangebiet (Bahnhof)
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.11
MASUCH + OLBRISCH Ingenieurgesellschaft mbH 22113 Oststeinbek
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