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1) Zusammenfassung

Die Gemeinde Ratekau méchte im Rahmen des Bebauungsplanes Nr. 102 den Neubau eines
Feuerwehrhauses nebst Pkw-Stellplatzanlage in Sereetz ermdglichen. Neben der Nutzung des
geplanten Feuerwehrhauses zu Einsatzzwecken sollen Schulungen und Dienstbesprechungen
der Freiwilligen Feuerwehr sowie der Jugendfeuerwehr stattfinden. Stdlich des
Feuerwehrhauses sind 30 Pkw-Stellplatze geplant. Wegen der Schallimmissionen durch den
geplanten Betrieb des Feuerwehrhauses nebst Pkw-Stellplatzanlage bei den benachbarten
Wohnhausern wurde eine schalltechnische Untersuchung erforderlich.

Unter Beriicksichtigung des Urteils des Oberverwaltungsgerichts Nordrhein-Westfalen vom
23.09.2019 mit Az. 10 A 1114/17 wird bei den Berechnungen das Feuerwehrhaus betreffend
zwischen dem Regelbetrieb der Freiwilligen Feuerwehr und dem Einsatzbetrieb mit
ausschlieBlich schutzzielrelevanten Einsétzen bei Gefahren fur Menschenleben oder hoher
Sachwerte unterschieden.

Berechnungsergebnisse im Regelbetrieb

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass der Immissionsrichtwert der TA Larm /2/ durch den
geplanten Regelbetrieb des Feuerwehrhauses nebst Pkw-Stellplatzanlage gemaR der
Betriebsbeschreibung (Abschnitt 5) sowie der in Abschnitt 4 zu Grunde gelegten
SchallschutzmaRnahmen an allen maRgeblichen Immissionsorten tagsiiber unterschritten
werden kann (siehe Tabelle 1 der Anlage 6).

Auch die Anforderungen der TA Larm /2/ an kurzzeitige Gerduschspitzen werden im
Regelbetrieb an allen Immissionsorten tagsuber eingehalten (siehe Tabelle 3 der Anlage 6).

Nachts (22 bis 6 Uhr) ist im Regelbetrieb bei dem geplanten Feuerwehrhaus kein Betrieb
vorgesehen.

Berechnunasergebnisse im Sonderfall Feuerwehreinsatz (Alarmfall)

Im Sonderfall (Alarmfall ohne Einsatzhorn) wird der Immissionsrichtwert der TA L&rm /2/
ebenfalls durch den geplanten Regelbetrieb des Feuerwehrhauses nebst Pkw-Stellplatzanlage
gemaR der Betriebsbeschreibung (Abschnitt 5) sowie der in Abschnitt 4 zu Grunde gelegten
SchallschutzmaBnahmen an allen maBgeblichen Immissionsorten tagsiber unterschritten
(siche Tabelle 1 der Anlage 6).

Die Anforderungen der TA Larm /2/ an kurzzeitige Gerauschspitzen werden im Sonderfall an
allen Immissionsorten tagsiber eingehalten (siehe Tabelle 3 der Anlage 6).
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Nachts kann der zulassige Immissionsrichtwert fir Aligemeines Wohngebiet (WA) von 40 dB(A)
im Alarmfall an den mafRgeblichen Immissionsorten um bis zu 15 dB Uberschritten werden. Der
hochste Beurteilungspegel betragt dabei 55 dB(A) (siehe Tabelle 2 der Anlage 6).

In den Jahren 2017 bis 2021 kam es laut der &rtlichen Statistik zu insgesamt 261 Einsatzen,
wobei innerhalb dieser 5 Jahre insgesamt 23 Nachteinsétze zu verzeichnen waren.

Auch wenn es sich bei den spontan auftretenden Feuerwehreinsétzen nicht um seltene
Ereignisse im Sinne der TA Larm /2/ handelt, kann aus sachversténdiger Sicht im Rahmen des
Abwagungsprozesses hilfsweise auf den flir seltene Ereignisse geltenden Immissionsrichtwert
von 55 dB(A) nachts zurlick gegriffen werden. Dieser nachtliche Immissionsrichtwert wird im
Sonderfall durch den geplanten Betrieb des Feuerwehrhauses an allen maBgeblichen
Immissionsorten unterschritten bzw. eingehalten.

Ferner kann es nachts im Sonderfall zu einer Uberschreitung des Maximalpegelkriteriums um
bis zu 14 dB kommen. Der héchste Maximalpegel betragt dabei 74 dB(A) (siehe Tabelle 3 der
Anlage 6). Auch der hilfsweise herangezogene und fiir seltene Ereignisse geltende
Immissionsrichtwert fur Allgemeines Wohngebiet (WA) fur kurzzeitige Ger&uschspitzen von

65 dB(A) kann im Sonderfall um bis zu 9 dB iiberschritten werden. GeméaR dem Urteil des
Oberverwaltungsgerichts Nordrhein-Westfalen vom 23.09.2019 mit Az. 10 A 1114/17 kann eine
Gesundheitsgefahrdung bei kurzzeitigen Gerauschspitzen von bis zu 80 dB(A) nachts noch
ausgeschiossen werden. Dieser Wert wird an allen maBRgeblichen Immissionsorten auch im
Sonderfall unterschritten.

Zu den Richtwertiberschreitungen im Alarmfall sei erwéhnt, dass gemé&R dem Urteil des
Oberverwaltungsgerichts Nordrhein-Westfalen vom 23.09.2019 mit Az. 10 A 1114/17 davon
auszugehen ist, ,dass jedermann die beim Einsatz von Ordnungs- und Rettungskréften
verursachten unvermeidlichen Immissionen im Grundsatz toleriert, weil er solche Einsétze fiir
das Funktionieren der Gesellschaft, der er angehdrt, fir unendsslich hélt, und er so auch fir
sich selbst im Notfall Sicherheit oder Rettung erwarten darf....".

Aus sachverstandiger Sicht ware damit das geplante Feuerwehrhaus nebst Pkw-Stellplétzen
genehmigungsfahig.

Hinweise:

Ergdnzende Berechnungen zeigten, dass durch den Einsatz des Martinshornes auf dem
Betriebsgelande am nachstgelegenen Wohnhaus (1O 9) ein Beurteilungspegel von bis zu

80 dB(A) auftreten kann und somit auch der hilfsweise fur seltene Ereignisse herangezogene
Immissionsrichtwert von 55 dB(A) nachts sowie die Schwelle zur Gesundheitsgefahr deutlich
aberschritten werden wiirde. Aus sachverstéandiger Sicht lassen sich die Schallimmissionen
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beim Ausriicken der Einsatzfahrzeuge mit Martinshorn nur deutlich verringern, indem die
sichere Ausfahrt vom Betriebsgelénde durch die Schaltung einer Lichtzeichenanlage im
Alarmfall gesichert wird und damit auf den Einsatz des Martinshorns auf dem Betriebsgelande

verzichtet werden kann.

Eine ,Stérung insbesondere durch néchtliche Alarmierungen tritt in der Regel seiten auf und
reduziert sich jeweils auf die kurzen Zeitrdume des Ausriickens und des Zurlickkehrens.

2) Ausgangslage

Die Gemeinde Ratekau mdchte im Rahmen des Bebauungsplanes Nr. 102 fiir ein Gebiet in
Sereetz, nérdlich der Schwartauer StraRe und Gstlich der BAB 1, den Neubau eines
Feuerwehrhauses nebst Pkw-Stellplatzaniage ermaglichen. Neben der Nutzung des geplanten
Feuerwehrhauses zu Einsatzzwecken sollen Schulungen und Dienstbesprechungen der
Freiwilligen Feuerwehr stattfinden. Siidlich des Feuerwehrhauses sind 30 Pkw-Stellplatze fur
die Einsatzkrifte der Freiwilligen Feuerwehr sowie Seminarteilnehmer geplant. Die
ErschlieRung ist aus Richtung Stiden von der Schwartauer Stralle geplant.

Wegen der Schallimmissionen durch den Betrieb des geplanten Feuerwehrhauses nebst Pkw-
Stellplatzanlage bei den benachbarten Wohnhéausern wurde eine schalltechnische
Untersuchung erforderlich.

Die Bauleitplanung wird durch das Planungsbiiro Ostholstein in Bad Schwartau bearbeitet. Den
Auftrag zu diesem Gutachten erteilte Herr Burgermeister Keller fur die Gemeinde Ratekau.

Hinweise:

Ostlich verlauft auf einem etwa 6 m hohen Damm die BAB 1. Entlang der BAB 1 verlaufen
zudem beidseitig etwa 3 m hohe Larmschutzwénde. Die Gerdusche durch Verkehrslarm wirken
daher im Plangebiet schalltechnisch nicht relevant ein und brauchen nicht untersucht werden.
Ostlich der BAB 1 befinden sich Gewerbebetriebe und Supermérkte, wie z. B. Aldi Nord, Jawoll,
Famila, die Orts GmbH und die Rudloff GmbH. Erste Uberschidgige Berechnungen zeigten,
dass deren Gerausche jedoch aufgrund der abschirmenden Wirkung der Dammlage der
Autobahn und der groBen Entfernung zu den maBgeblichen Immissionsorten an diesen
schalltechnisch nicht relevant einwirken.
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3) Zielsetzung

Fur die Bauleitplanung ist die DIN 18005 - Schallschutz im Stédtebau - /1/ rechtlich eingefuhrt.
Diese Vorschrift verweist explizit auf die detaillierteren Regeln der Technischen Anleitung zum
Schutz gegen Larm - TA Larm /2/. Da die TA Larm /2/ zum Teil scharfere Anforderungen stellt
(Maximalpegelkriterium, lauteste Nachtstunde usw.) und diese Anforderungen spétestens im
Baugenehmigungsverfahren abgepriift wirden, hat es sich bewéhrt, die TA Larm /2/ bereits in
der Bauleitplanung heranzuziehen.

Unter Berilicksichtigung des Urteils des Oberverwaltungsgerichts Nordrhein-Westfalen vom
23.09.2019 mit Az. 10 A 1114/17 wird dabei zwischen dem Regelbetrieb der Freiwilligen
Feuerwehr sowie der Jugendfeuerwehr und dem Einsatzbetrieb mit ausschlieBlich
schutzzielrelevanten Einsatzen bei Gefahren fiir Menschenleben oder hoher Sachwerte
unterschieden.

Die im Regelbetricb des geplanten Feuerwehrhauses unter anderem durch Pkw-Parkverkehr,
Ristvorgange auf dem Vorplatz der Fahrzeughalle, Ubungsbetrieb im nérdlichen Bereich des
Betriebsgeléndes verursachten Geradusche entsprechen Vorgangen anderer Anlagen und
Betriebe, die in den Anwendungsfall der TA Larm /2/ fallen. Fir den Regelbetrieb erfolgt daher
die Beurteilung geman Punkt 3.2.1 der TA Larm /2/.

Fur den Einsatzbetrieb der Freiwilligen Feuerwehr ist jedoch eine Sonderfallpriifung gemag
Punkt 3.2.2 der TA Larm /2/ geboten.

4) Den Berechnungen zu Grunde gelegte Schallschutzmafnahmen

Erste Berechnungen zeigten, dass es insbesondere durch die Fahrwege der Einsatzfahrzeuge
und die Parkbewegungen der Einsatzkréfte wahrend des Alarmfalles zu Uberschreitungen an
den vorhandenen Wohnraumfenstern kommen kann. Daher wurden im ersten Ansatz die
folgenden SchallschutzmaRnahmen in Abstimmung mit dem Auftraggeber berticksichtigt, um
die Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte zu vermindern:

e asphaltierte Fahrgassen,

e Einsatz des Einsatzhornes erst auf der éffentlichen Stral3e, ggf. Installation einer
Lichtzeichenanlage und Koppelung mit vorhandenen Ampeln im Alarmfall,

¢ Schallleistungspegel des Abgasabzuges der Fahrzeughalle maximal 85 dB(A).

Hinweise:

Nach Auskunft der Gemeinde Ratekau ist auf dem Grundstiick éstlich des geplanten
Betriebsgeléndes (1O 6) anstelle des derzeitigen Wohnhauses nachrangig des geplanten
Feuerwehrhauses ein Reihenhaus geplant, welches bei den vorliegenden Berechnungen daher
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nicht beruicksichtigt wurde. Bei der Planung des Reihenhauses kdnnte durch geeignete
Grundrissgestaltung (schutzbedurftige Wohnraumfenster méglichst nicht in Richtung Westen
und Norden anordnen bzw. dort nicht éffenbare schutzbedurftige Wohnraumfenster und ggf.
Installation von Beluftungseinrichtungen) sowie geeignete Schallschutzma3nahmen (z.B.
Loggien, Laubengénge, fugendicht ausgefihrte Balkone, Prallscheiben, Larmschutzwénde und
shnliches) erreicht werden, dass die Anforderungen der TA L&rm /2/ an den schutzbedurftigen
Wohnraumfenstern und im AuRenbereich (Balkone und Terrasse) eingehalten werden.

5) Ortliche Gegebenheiten, Bau- und Betriebsbeschreibung

Die é6rtlichen Gegebenheiten sind aus der Ubersichtskarte und dem Lageplan ersichtlich. In der
als Anlage 1 beigefiigten Ubersichtskarte ist die Lage des geplanten Feuerwehrhauses in
Sereetz dargestellt. Im als Anlage 2 beigefiigten Lageplan sind der Geltungsbereich des
Bebauungsplanes Nr. 102, die mafgeblichen Immissionsorte (I0) und die wesentlichen
Schallquellen des geplanten Feuerwehrhauses nebst Pkw-Stellplatzanlage eingetragen.

Westlich des geplanten Betriebsgrundstiickes verlguft etwa in Nord-Siid-Richtung die BAB 1
und sidlich etwa in West-Ost-Richtung die Schwartauer Strale.

Die Zufahrt zum geplanten Feuerwehrhaus und den geplanten Pkw- Stellflachen far
Einsatzkrafte und Seminarteilnehmer erfolgt von Stuiden tber die Schwartauer StralRe.

Der Betrieb der Feuerwehr kann in der Regel zwischen ca. 6:30 und ca. 21:30 Uhr werktags
stattfinden. RegelmaRiger Nachtbetrieb (22 bis 6 Uhr) sowie der Betrieb an Sonn- und
Feiertagen ist regelmaRig nicht vorgesehen, jedoch sind die Alarmierungsfélle unvorhersehbar
und kénnten zu diesen Zeiten auftreten. Daher wurden die Alarmierungsfélle fiir eine
abgesicherte Betrachtung grundséatzlich in den Ruhezeiten an Sonn- und Feiertagen
beriicksichtigt. Der Regelbetrieb wurde in der Berechnung ebenfalls in den Ruhezeiten
werktags bericksichtigt.

Bau- und Betriebsbeschreibung

Das geplante Feuerwehrhaus besteht aus einer ca. 27 m langen und ca. 17 m breiten
Fahrzeughalle mit einer maximalen Héhe von ca. 5 m und einem stdlich angeschlossenen
Gebaudeteil mit ca. 28 m Lange und 14 m Breite mit einer maximalen Hohe von ca. 6 m. Die
Winde des geplanten Feuerwehrgeratehauses sollen massiv gebaut werden. Das Dach ist
maRig geneigt und wurde ausgefuhrt mit Sandwichpaneelen bei den Berechnungen
beriicksichtigt.
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In der geplanten Fahrzeughalle sind bis zu fiinf Einsatzfahrzeuge vorgesehen. Die geplante
Fahrzeughalie besitzt finf etwa 4 m breite und etwa 4 m hohe Sektionaltore Richtung Westen.
Im stidlichen Gebaudeteil sind unter anderem ein Seminarraum, ein Atemschutzraum, Lager,
Sanitarraume, Umkleiden, ein Blro und ein Raum fir die Jugendfeuerwehr geplant. Der
Hauptzugang zu den Raumlichkeiten der Feuerwehr befindet sich auf der Slidseite des
Geb&udekomplexes.

Die Feuerwehr besitzt derzeit drei Einsatzfahrzeuge und einen Einsatztransporter. Kunftig ist
auch ein weiteres Einsatzfahrzeug vorgesehen. Daher wurden bei den Berechnungen bereits
insgesamt finf Einsatzfahrzeuge berlicksichtigt. Die Einsatzfahrzeuge werden in der geplanten
Fahrzeughalle abgestellt. Bei den Berechnungen wurden tagsiiber vor der Halle bis zu

60 Minuten Riisten der Einsatzfahrzeuge per Hand, bis zu 30 Minuten Einsatzfahrzeuge-
Rangieren und bis zu 180 Minuten Betrieb in der Halle bei durchgehend gedffneten Toren zu
Grunde gelegt. In der lautesten Nachtstunde wurden fiir einen mdglichen Alarmfall 30 Minuten
Betrieb in der Fahrzeughalle bei geéffneten Toren (inkl. Risten der Fahrzeuge nach erfolgter
Ruickkehr) und pro Einsatzfahrzeug jeweils 30 Sekunden Rangieren zu Grunde gelegt.

Die geplante Fahrzeughalle erhélt eine Abgasabsauganlage mit innenliegendem Ventilator und
Entliiftungséffnung tiber Dach. Diese wird bei Fahrzeugbewegungen manuell aktiviert und
schaltet sich nach ca. 2 Minuten automatisch wieder ab.

Sudlich des Gebdudekomplexes sind insgesamt 30 Pkw-Stellplédtze flr die Einsatzkrafte der
Freiwilligen Feuerwehr, die Jugendfeuerwehr und Seminarteilnehmer geplant. Die Oberflache
im Bereich der Fahrgassen und der Stellflichen ist asphaltiert auszufuhren (siehe Abschnitt 4).

Neben der Nutzung zu Einsatzzwecken sollen Schulungen und Dienstbesprechungen der
Freiwilligen Feuerwehr sowie Jugendfeuerwehrdienste stattfinden. Kleinere Ubungen z. B. der
Jugendfeuerwehr kénnen westlich und ndrdlich der geplanten Fahrzeughalle an bis zu drei
Stunden pro Tag stattfinden. GréRere Ubungen (z. B. mit Léschversuchen oder
Tragkraftspritzen) finden nicht vor Ort statt. Fur derartige Ubungen fahren die Einsatzfahrzeuge
zu einem geeigneten Standort.

im Alarmfall werden laut Auskunft der értlichen Feuerwehr maximai ca. 15 Pkw der Kameraden
erwartet. Bei den Berechnungen wurden fir eine abgesicherte Betrachtung jedoch bis zu 30
eintreffende Kameraden beim Alarmfall berticksichtigt.

Das Martinshorn des Einsatzfahrzeuges wird nach Auskunft des Wehrfuhrers iblicherweise
erst nach Verlassen des Betriebsgeldndes auf der Stralle eingeschaltet.

GemalR der Auskunft des Ordnungsamt kam es innerhalb der letzten 5 Jahre jahrlich zu 48 bis
65 Alarmierungen. Der Anteil der Nachtalarmierungen (zwischen 22 und 6 Uhr) lag bei etwa
8,8 %.
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Die Gelandeoberflache im Untersuchungsgebiet ist im Wesentlichen eben. Es besteht
gréRtenteils freie Schallausbreitung von den Schallquellen in Richtung der nachstgelegenen
Fenster von schutzbedurftigen Rdumen. Die abschirmende und reflektierende Wirkung der
vorhandenen und geplanten Gebaude und Anlagen sowie die Topografie wurden bei den
Berechnungen bericksichtigt.

6) Angewandte Vorschriften, Normen, Richtlinien

Grundlage fr die Ausarbeitung sind u. a. die folgenden Vorschriften und Richtlinien:

11/ DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau, Teil 1: Grundlagen und Hinweise flr die
Planung, 07/02 und Beiblatt zu Teil 1: Schalltechnische Orientierungswerte fir die
stadtebauliche Planung, 05/87,

12/ Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm -, 8/98, vertffentlicht im
Gemeinsamen Ministerialblatt Nr. 26 vom 28.8.98, Seite 503 ff, die durch die
Bekanntmachung vom 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5) und Schreiben des
Bundesministeriums fir Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit vom
07.07.2017 geandert worden ist,

13/ DIN ISO 9613-2: Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, 10/99,

14/ DIN 45680: Messung und Bewertung tieffrequenter Gerduschimmissionen in der
Nachbarschaft, 03/97,

15/ DIN 4109: Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen und Teil 2:
Rechnerische Nachweise der Erfilllung der Anforderungen, Januar 2018,

16/ Verkehrsldrmschutzverordnung (16. BiImSchV), 09/2014,

17/ Richtlinien fir den Larmschutz an Straflen (RLS-90), Ausgabe 1990,

18/ VDI 2571: Schallabstrahlung von Industriebauten, 08/76 ',

19/ VDI 3770:2012- 09: Emissionskennwerte von Schallquellen, Sport- und
Freizeitanlagen.

Weitere verwendete Unterlagen:

10/ Parkplatzlarmstudie - Empfehiungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Park-
plétzen, Autohéfen und Omnibusbahnhdfen sowie von Parkh&usern und Tiefgaragen,
6. Uberarbeitete Auflage, Herausgeber Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz,
August 2007,

1 Die VDI 2571 wurde im Oktober 2006 zuriickgezogen. Da die Inhalte der Richtlinie jedoch nach Auskunft
des Umweltbundesamtes weiterhin den allgemein anerkannten Regeln der Technik entsprechen, wurde
nach dieser Richtlinie gerechnet.
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11/ Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerausche auf
Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen,
Umweltplanung, Arbeits- und Umweltschutz Heft 192, Hessisches Landesanstalt fiir
Umwelt, 1995,

"2/ Hessisches Landesamt fiir Umwelt und Geologie: Technischer Bericht zur
Untersuchung der Gerduschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgeldnden
von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrauchermérkten sowie
weitere typische Gerdusche insbesondere von Verbrauchermérkten, Umwelt und
Geologie, Larmschutz in Hessen, Heft 3, 2004,

13/ TUV Immissionsschutz und Energiesysteme GmbH: Handwerk und Wohnen — bessere
Nachbarschaft durch technischen Wandel, Vergleichende Studie des TUV Rheinland
1993 / 2005, Bericht Nr. 933/21203333/01 vom 26.09.2005.

7) Immissionsorte, Zuordnung nach der Bauleitplanung bzw. Schutzbediirftigkeit

Im Flachennutzungsplan der Gemeinde Ratekau sind die Flachen entlang der Schwartauer
Strale (10 4 bis 10 9) und an der Walkméhle (IO 1 bis 1O 3) als Wohnbauflache (W)
dargestellt. Nach Auskunft der Gemeinde Ratekau wird die Schutzbedirftigkeit der
néchstgelegenen Wohnhaduser auf den Wohnbauflachen wie Allgemeines Wohngebiet (WA)
eingestuft. Im Rahmen der Ortsbesichtigung wurde der oben dargestellte Sachverhalt Gberprift
und aus sachverstandiger Sicht keine abweichenden Gegebenheiten festgestelit.

Anlasslich der Ortsbesichtigung wurden insgesamt neun mafgebliche Immissionsorte
festgelegt. Gem&R TA L&rm /2/ befinden sich die maRgeblichen Immissionsorte

o bei bebauten Flachen in 0,5 m Abstand vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom
Gerausch am starksten betroffenen schutzbediirftigen Raumes.

o bei unbebauten Flachen an dem am stirksten betroffenen Rand der Flache, wo nach
dem Bau- und Planungsrecht Gebaude mit schutzbediirftigen Rdumen erstellt werden
dirfen.

Schutzbeduirftig sind gemal DIN 4109 /5/ generell die folgenden Raumtypen:

Wohnraume einschlieRlich Wohndielen und Wohnkiichen,

Schlafrdume einschlieBlich Ubernachtungsraume in Beherbergungsstatten,
Bettenrdume in Krankenhausern und Sanatorien,

Unterrichtsrdume in Schulen, Hochschulen und ahnlichen Einrichtungen,
Birordume,

Praxisrdaume, Sitzungsraume und dhnliche Arbeitsraume.

O 0O 0O 0 0O O
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Tabelle 1: Einstufung der maBgeblichen Immissionsorte nach Bauleitplanung
bzw. Schutzbediirftigkeit

Immissionsort Einstufung Immissionsrichtwerte
entspr. Lageplan Lage / Adresse der Schutz- in dB(A)
(Anlage 2) bedurftigkeit fur den Tag fir die Nacht
10 1 Walkméhle 29 WA 55 40
102 Walkméhle 27 WA 55 40
103 Walkméhle 25 WA 55 40
104 Schwartauer StralRe 44 b WA 55 40
105 Schwartauer Strale 44 WA 55 40
106 Schwartauer Stralle 46 WA 55 40
107 Schwartauer StralRe 40 WA 55 40
108 Schwartauer Stralke 73 WA 55 40
109 Schwartauer StralRe 77 WA 55 40
8) Schallquellen

8.1) Geridusche durch betriebliche Einrichtungen und Fahrzeugverkehr,
Schallleistungspegel

Parkgerausche

Fur die Parkgerausche auf dem Parkplatz des geplanten Feuerwehrhauses wurden die in der
Parkplatzlarmstudie des Bayerischen Landesamtes fir Umweltschutz /10/ ermittelten Werte
verwendet. Es wurde ein Wert von 63 dB(A) je Stunde und Stellplatz auf asphaltierter
Fahrbahnoberflache zu Grunde gelegt. Dieser Wert beinhaltet zusatzliche Nebengerausche wie
Turenschlagen und Unterhaltungen. Fur die Parkplatzart P+R wurde gemaR /10/ ein
Impulszuschlag von 4 dB in Ansatz gebracht. Die Nutzungshéufigkeit betrégt tagstber bis zu
vier Bewegungen je Stellplatz. In der lautesten Nachtstunde ist mit der néchtlichen Ankunft

oder der Abfahrt aller geparkten Pkw zu rechnen.

Fahrgerdusche

Fahrgerdusche der Einsatzfahrzeuge wurden mit einem langenbezogenen
Schallleistungsbeurteilungspegel von L wa 1 = 63 dB(A)/m fur einen Fahrvorgang pro Stunde
und eine Strecke von einem Meter zu Grunde gelegt.
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Innenpegel

In der Studie des TUV Rheinland /13/ wurde als typischer Innenpegel fiir Kfz-Werkstatten ein
Mittelungspegel von Larm = 75 dB(A) ermittelt, der mit dem Innenpegel der hier geplanten
Fahrzeughalle aus schalltechnischer Sicht vergleichbar ist. Fir eine abgesicherte Betrachtung
wurden die geplanten Tore wahrend der Betriebszeiten jeweils durchgehend geéffnet
beriicksichtigt.

Die AuBenwéande sollen massiv mit Mauerwerk und das Dach voraussichtlich mit Sandwich-
Isopaneelen ausgefihrt werden. Ein Prifzeugnis liegt nicht vor. Nach sachversténdiger
Erfahrung besitzen derartige Isopaneele ein bewertetes Schaliddmm-MaR von ca. Ry = 25 dB.
Das spektrale Schalldamm-MaB Rw wurde daher anhand eines vergleichbaren Produkts
angesetzt.

Betrieb auf dem AuRengelande

Die Ubungen der Freiwilligen Feuerwehr bzw. der Jugendfeuerwehr auf dem Bereich nérdlich
und westlich der geplanten Fahrzeughalle ist gekennzeichnet durch Gerdusche der
Ubungsteilnehmer und des Ubungsleiters. Der bis zu dreistiindige Ubungsbetrieb wurde mit
einem Schallleistungspegel von 95 dB(A) zu Grunde gelegt. Fiir den Schallleistungspegel der
wéhrend der Ubungen gerufenen Kommandos wurde gemaR /9/ ein Zuschlag fiir
Impulshaltigkeit von 9,5 dB angesetzt und zusétzlich ein Zuschlag von 3 dB fur
Informationshaltigkeit beriicksichtigt.

Fir die Gerdusche von Personen, die sich z. B. bei Schulungen der Freiwilligen Feuerwehr vor
dem geplanten Eingang aufhalten, wurde gemaR VDI 3770 /9/ der Eingangsbereich als
Fldchenquelle mit einer relativen Héhe von 1,6 m iiber dem Boden zu Grunde gelegt. Es wird
angenommen, dass 5 Personen gleichzeitig gehoben sprechen und die Flache tagsiiber eine
halbe Stunde und in der lautesten Nachtstunde bis zu 5 Minuten durchgehend und vollsténdig
genutzt wird. Der Schallleistungspegel betragt damit L» = 70 dB(A) + 10 log (5) dB = 77 dB(A).
Der Schallleistungspegel wurde gemaR /8/ durch den Impulszuschlag wie folgt erhoht:

AL =9,5dB - 4,5 log (5) dB = 6,4 dB. Zusatzlich wurde ein Zuschlag von 3 dB fur
Informationshaltigkeit berlicksichtigt. Flir den Eingangsbereich ergibt sich damit ein
Schallleistungspegel von 86,4 dB(A).

Technische Anlagen

Die Abgasabsauganlage besteht in der Regel aus einem zentralen Ventilator, der in der
geplanten Fahrzeughalle aufgestelit wird und einer im Bereich des Fahrzeugstellplatzes
installierten Abgasduse, die Uber das Auspuffrohr geschoben wird. Die Abgasdiise ist Uber
einen Abgasschlauch mit dem Ventilator verbunden. Die Abgase werden Uber einen
Abluftkamin abgefiihrt. Die Abluftéffnung befindet sich etwa 1 m tiber der Dachoberfliche. Die
Betriebsgerdusche der Absauganlage umfassen das Laufgerdusch des Ventilators in der Halle
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und das Austrittsgerdusch an der Abluftsffnung auf dem Dach. Die Absauganlage lauft nach
dem Einschalten firr etwa zwei Minuten und schaltet dann automatisch ab. Bei tagsuber jeweils
bis zu funf Ein- und Ausfahrten ist mit etwa 50 Minuten Gesamtlaufzeit zu rechnen. In der
lautesten Nachtstunde ist mit jeweils einer nachtlichen Abfahrt oder Riickfahrt der bis zu funf
Einsatzfahrzeuge bzw. mit 10 Minuten Laufzeit zu rechnen.

Die den nachfolgenden Berechnungen zu Grunde gelegten Schallleistungspegel sind in der
folgenden Tabelle 2 zusammengefasst. Die angegebenen Werte enthalten bereits Zuschldge
fur Impulshaltigkeit bzw. auffallige Pegeldnderungen gemaR Abschnitt A 2.5.3 des Anhangs der
TA Larm /2/. Die verwendeten Werte stammen aus den angegebenen Quellen bzw. aus
eigenen Messungen an vergleichbaren Anlagen.

Tabelle 2:  Zu Grunde gelegte Schallleistungs- und Innenpegel (Zusatzbelastung)

Schallquelle Schallleistungs- Innenpegel L, Quelle
pegel Lwa bzw. Lwar dB(A)
dB(A)
e Pkw- Parkplatz asphaltiert 67 " 110/
(eine Bewegung je Stunde und Steliplatz)
e Einsatzfahrzeuge Rangieren 99 10/
e Einsatzfahrzeug-Fahrt (ein Ereignis je Std. 63 12/
und m, auf asphaitierten Fahrwegen)
e Betrieb in der Fahrzeughalle 75 113/
e Abgasabsauganlage auf Dach 85 Vorgabe
e gehobenes Sprechen am Eingang, je 70 19/
Person
¢ Ubungsbetrieb 95 - *
e Kommandos durch Ubungsleiter 9252 - 19/
¢ gehobenes Sprechen, je Person 70 - 19/
Maximalpegel:
¢ Sehr lautes Rufen 96,3 19/
¢ Pkw-Kofferraumklappe zuschlagen 100 "2/
e Lkw-Druckluftoremse entliiften 108 2/
e Laute Schlaggerdusche 120 *

1 Schallleistungsbeurteilungspegel
2 einschlieRlich Zuschlag fir Impuls- und Informationshaltigkeit
*  Erfahrungswert bzw. eigene Messung an vergleichbaren Schallquellen
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Die den Berechnungen zu Grunde gelegten relativen Oktav- und Dammspektren sind in
Anlage 3 dargestellt.

8.2) Vorbelastung

Anlédsslich der Ortsbesichtigung konnten ostlich der BAB 1 Gewerbebetriebe und Supermérkte,
wie z. B. Aldi Nord, Jawoll, Famila, die Orts GmbH und die Rudloff GmbH festgestellt werden.
Erste Gberschlagige Berechnungen zeigten, dass aufgrund der abschirmenden Wirkung der
vorhandenen Dammlage der BAB 1 und der dortigen La&rmschutzwénde sowie der Entfernung
zu den mafigeblichen Immissionsorten, die Gerdusche jedoch an diesen schalltechnisch nicht
relevant einwirken.

8.3) Fremdgerdusche

Fremdgerausche entstehen durch den StraRenverkehr auf den umliegenden Stralen. Eine im
Sinne der TA Larm /2/ relevante Verdeckung der Anlagengerdusche durch Fremdgerdusche in
mehr als 95 % der Betriebszeit ist jedoch nicht zu erwarten.

9) Gerauschbeurteilung, Berechnungen

9.1) Grundlagen

Die Einwirkung des zu beurteilenden Geréusches wird entsprechend der TA Larm /2/ anhand
eines Beurteilungspegels bewertet, der aus den A-bewerteten Schallpegeln unter
Beriicksichtigung der Einwirkdauer, der Tageszeit des Auftretens und besonderen
Gerduschmerkmalen, z. B. Ténen, Impulsen, Informationsgehalt gebildet wird. Das Einwirken
des vorhandenen Gerdusches auf den Menschen wird dabei einem konstanten Gerdusch
dieses Beurteilungspegels wahrend des gesamten Bezugszeitraumes gleichgesetzt. In die
Ermittlung des Beurteilungspegels gehen zusétzlich Zuschlédge fiar Ton- und
Informationshaltigkeit, Impulshaltigkeit und Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit ein:

Zuschlag fiir Ton- und Informationshaltigkeit Kr:

Fur die Teilzeiten, wahrend der in den zu beurteilenden Gerduschimmissionen ein oder
mehrere Tone hervortreten oder in denen das Gerausch informationshaltig ist, ist fur den
Zuschlag Ky je nach Auffalligkeit der Wert 3 oder 6 dB anzusetzen. Bei Aniagen, deren
Gerausche nicht ton- oder informationshaltig sind, ist Ky = 0 dB. Falls Erfahrungswerte von
vergleichbaren Anlagen und Anlagenteilen vorliegen, ist von diesen auszugehen.
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Zuschlag fiir Impulshaltigkeit K;:

Fur die Teilzeiten, in denen das zu beurteilende Gerdusch Impulse enthélt, ist fir den Zuschlag
K, je nach Stérwirkung der Wert 3 oder 6 dB anzusetzen. Bei Anlagen, deren Gerdusche keine
Impulse enthalten, ist K = 0 dB. Falls Erfahrungswerte von vergleichbaren Aniagen und
Anlagenteilen vorliegen, ist von diesen auszugehen.

Zuschlag fiir Tageszeiten mit erh6hter Empfindlichkeit:

Fiur folgende Zeiten ist in Gebieten nach Buchstaben d) bis f) (siehe unten) bei der Ermittiung
des Beurteilungspegels die erhéhte Storwirkung von Gerduschen durch einen Zuschiag von
6 dB zu beriicksichtigen:

1. an Werktagen 06.00 - 07.00 Uhr,
20.00 - 22.00 Uhr.
2. an Sonn- und Feiertagen 06.00 - 09.00 Uhr,

13.00 - 15.00 Uhr,
20.00 - 22.00 Uhr.

Die Immissionsrichtwerte sind gemaR Abschnitt 6.1 der TA Larm /2/ wie folgt festgelegt:

Immissionsrichtwerte fiir Inmissionsorte auBerhalb von Geb&uden:
Beurteilungspegel werden vor dem Vergleich mit dem Immissionsrichtwert mathematisch
korrekt auf ganze Zahlen gerundet. Die Immissionsrichtwerte fiir den Beurteilungspegel
betragen fur Immissionsorte auRerhalb von Gebduden:

a) in Industriegebieten 70 dB(A)
b) in Gewerbegebieten tags 65 dB(A)
nachts 50 dB(A)

¢) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)

d) in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

tags 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)
e) in reinen Wohngebieten tags 50 dB(A)
nachts 35 dB(A)
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f) in Kurgebieten, fiir Krankenhauser und Pflegeanstalten

tags 45 dB(A)
nachts 35 dB(A).

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen diirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht mehr
als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten. Die
Immissionsrichtwerte gelten wahrend des Tages fiir eine Beurteilungszeit von 16 Stunden.
MaRgebend fir die Beurteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde (z. B. 1.00 bis 2.00 Uhr) mit
dem héchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitragt.

Die Nachtzeit betragt acht Stunden, sie beginnt im Aligemeinen um 22.00 Uhr und endet um
06.00 Uhr. Im Fall abweichender értlicher Regelungen sind diese zu Grunde zu legen. Zur
Zuordnung der Einwirkungsorte zu den unter a) bis f) bezeichneten Gebieten und Einrichtungen
ist in der TA L&rm /1/ Folgendes festgelegt:

Die Art der mit a) bis f) bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich aus den
Festlegungen in den Bebauungsplénen. Sonstige in Bebauungsplénen festgesetzte Flachen fir
Gebiete und Einrichtungen sowie Gebiete und Einrichtungen, fur die keine Festsetzungen
bestehen, sind entsprechend der Schutzbedirftigkeit zu beurteilen.

Immissionsrichtwerte fiir seltene Ereignisse:

Wenn in seltenen Fallen oder iiber eine begrenzte Zeitdauer, aber an nicht mehr als an zehn
Tagen oder Nachten eines Kalenderjahres und nicht an mehr als an jeweils zwei aufeinander
folgenden Wochenenden die oben angegebenen Immissionsrichtwerte auch bei Einhaltung des
Standes der Technik zur Larmminderung nicht eingehalten werden kdnnen, kann von einer
Anordnung abgesehen werden. In der Regel sind jedoch unzumutbare Geréduschbelastigungen
anzunehmen, wenn auch durch seltene Ereignisse bei anderen Anlagen Uberschreitungen der
oben angegebenen Immissionsrichtwerte verursacht werden kénnen und am selben
Einwirkungsort Uberschreitungen an mehr als 14 Kalendertagen eines Jahres auftreten.

Folgende Werte diirfen in Gebieten nach Nr. b) bis f) (Gewerbegebiete bis Kurgebiete) nicht
{iberschritten werden:

tags 70 dB(A),

nachts 55 dB(A).

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen diese Werte in Gebieten nach Nr. b)

(Gewerbegebiete)
. am Tage um nicht mehr als 25 dB,
° in der Nacht um nicht mehr als 15 dB Uberschreiten und
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in Gebieten nach Nr. ¢) bis f) (Mischgebiete bis Kurgebiete)
° am Tage um nicht mehr als 20 dB und
) in der Nacht um nicht mehr als 10 dB uberschreiten.

9.2) Beurteilungspegel und Maximalpegel

Die Beurteilungspegel werden, wie im Abschnitt 8.1 beschrieben, aus den Schallleistungs-
pegeln, ihren Einwirkzeiten und den gegebenenfalls erforderlichen Zuschlagen ermittelt. Die
Berechnung erfolgt mit dem Rechenprogramm Cadna A, Version 2021 MR 1 der Datakustik
GmbH. In diesem Rechenprogramm werden die Berechnungen richtlinienkonform anhand
eines dreidimensionalen Rechenmodells durchgefiihrt. Die Zerlegung komplexer Schallguellen
in einzelne punktférmige Teilschallquellen in Abhéngigkeit von den Abstandsverhaltnissen
erfolgt automatisch. Dabei werden zum Teil mehrere hundert Schallquellen erzeugt. Die
vollstandige Dokumentation der Berechnungen umfasst eine erhebliche Datenmenge. Auf die
vollstandige Wiedergabe der Rechenprotokolle wird daher verzichtet. Diese kénnen jedoch auf
Wunsch jederzeit ausgedruckt oder auf einem Datentrager zu Verfigung gestellt werden.

Als Anlage 3 sind die Eingabedaten fiir die Berechnung beigefugt. Die Berechnungen der
Maximalpegel fiir den Immissionsort 10 6w EG liegen zur exemplarischen Darstellung des
Berechnungsganges als Anlage 5 bei. Die ungerundeten Beurteilungspegel aller betrachteten
Immissionsorte sowie die Immissionsanteile der einzelnen Schallquellen sind in den als
Anlage 6 beigefugten Tabellen aufgelistet.

Die folgende Tabelle 3 fasst die firr alle Immissionsorte errechneten Beurteilungspegel in der
Beurteilungszeit werktags tagsiiber (6 bis 22 Uhr) fir den Regelbetrieb sowie sonn- und
feiertags fur den Alarmfall zusammen. Zur besseren Ubersicht sind in Tabelle 3 auch die fir
den jeweiligen Immissionsort ermittelten Maximalpegel dargestellt. Den errechneten
Beurteilungspegeln sind die fiir den jeweiligen Immissionsort gliltigen Immissionsrichtwerte,
den Maximalpegeln die jeweils zul4ssigen Maximalwerte in Klammern hinzugeftgt.

Maximalpegel kénnen tagsiiber durch das Entluften der Druckluftoremse, laute
Schlaggersusche, das Schlagen von Kofferraumklappen auf dem Parkplatz sowie lautes Rufen

auf der Ubungsflache und vor dem siidlichen Eingangsbereich entstehen.

Die ungerundeten Beurteilungspegel sowie die Immissionsanteile sind in der Tabelle 1 der
Anlage 6 zusammengefasst, die Maximalpegel zeigt die Tabelle 3 der Anlage 6.
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Tabelle 3: Beurteilungspegel durch die Gesamtbelastung fiir die Immissionsorte
tagsiiber, ohne Einsatz des Martinshornes auf dem Betriebsgeldnde
(Beurteilungszeit 16 Std.)

Immissionsort Beurteilungspegel dB(A) Maximalpegel dB(A)
Regelbetrieb Alarmfall
1O 1 41  (55) 44  (55) 75 (85)
102 41  (55) 43  (55) 77 (85)
03 40 (55) 41 (55) 77 (85)
10 4 40 (55) 43  (55) 71 (85)
105 46  (55) 49 (55) 67 (85)
10 6w EG 47  (55) 52  (55) 69 (85)
IO 6w OG 47  (55) 52 (55) 70 (85)
IO 6s EG 43  (55) 48  (55) 68 (85)
10 6sOG 45 (55) 50 (55) 69 (85)
107 39  (55) 44  (55) 62 (85)
108 42  (55) 47  (55) 66 (85)
109 48 (55) 54 (55) 74 (85)

Nachts (22 bis 6 Uhr) ist im Regelbetrieb kein Betrieb bei dem geplanten Feuerwehrhaus
vorgesehen.

Die folgende Tabellen 4 fasst die fiir alle Immissionsorte errechneten Beurteilungspegel fir den
Alarmfall nachts zusammen. Zur besseren Ubersicht sind in der folgenden Tabelle 4 auch die
fur den jeweiligen Immissionsort ermittelten Maximalpegel dargestellt. Den errechneten
Beurteilungspegeln sind die fur den jeweiligen Immissionsort im Rahmen der Sonderfallpriifung
ersatzweise herangezogenen Immissionsrichtwerte fir seltene Ereignisse, den Maximalpegeln
die jeweils zuldssigen Maximalwerte in Klammern hinzugefiigt.

Maximalpegel kénnen nachts beim Zuschlagen von Pkw-Kofferraumklappen bzw. Kfz-Ttren
sowie durch das Entliften der Druckluftboremse entstehen.

Die ungerundeten Beurteilungspegel sowie die Immissionsanteile sind in der Tabelle 2 der
Anlage 6 zusammengefasst, die Maximalpegel zeigt die Tabelle 3 der Anlage 6.
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Tabelle 4: Beurteilungspegel durch die Gesamtbelastung fiir die Inmissionsorte
beim Alarmfall nachts in der lautesten Nachtstunde, ohne Einsatz des
Martinshornes auf dem Betriebsgelénde (Beurteilungszeit 1 Std.)

Immissionsort Beurteilungspegel Maximalpegel
dB(A) dB(A)
101 37 (5%) 61 (65)
10 2 37 (5%5) 63 (65)
103 36 (55 49 (65)
10 4 43 (55) 60 (65)
105 49 (55) 67* (65)
10 6w EG 53 (5%) 69* (65)
10 6w OG 54  (55) 70" (65)
10 6s EG 49 (55) 68* (65)
10 6s OG 51  (55) 69* (65)
107 45 (55) 62 (65)
108 48 (55) 66* (65)
109 55 (65) 74* (65)
* Uberschreitung des angehobenen Immissionsrichtwertes der TA Larm /2/

9.3) Qualitédt der Ergebnisse

Bei der Berechnung der Beurteilungspegel wurde das alternative Verfahren fur die
Bodendampfung gemaR 7.3.2 der ISO 9613-2 /3/ angesetzt. Die meteorologische Korrektur
Cnmet SOWie Dampfungen durch Bewuchs wurden nicht beriicksichtigt. Es wurde fur alle
Immissionsorte Schallausbreitung in Mitwindrichtung zu Grunde gelegt.

Die Aussagesicherheit von Immissionsprognosen kann generell auf zwei verschiedene Weisen
sichergestellt werden. Sofern fur die Emissionsdaten Mittelwerte angesetzt werden, ist die
Unsicherheit der EinflussgréRen zu erfassen und zu quantifizieren. Es ist dann i. d. R. der
Nachweis zu fuhren, dass die Immissionsrichtwerte mit einer Wahrscheinlichkeit von 90 %

eingehalten werden.

Im vorliegenden Fall wurden Betriebsabldufe kumulativ und die Schallleistungspegel,
Verkehrsmengen und Einwirkzeiten eher an der oberen Grenze des Vertrauensbereiches
angesetzt. Es kann daher davon ausgegangen werden, dass die ermittelten Beurteilungspegel
bei bestimmungsgemaRem Betrieb eher an der oberen Grenze des Vertrauensbereiches
liegen. Auf eine statistische Unsicherheitsanalyse kann somit verzichtet werden.
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9.4) Tieffrequente Gerausche

Im Rahmen dieses Gutachtens wurde auch das Auftreten tieffrequenter Gerausche
entsprechend Punkt 7.3 der TA Larm /2/ untersucht. In der TA Larm /2/ werden Hinweise zur
Ermittlung und Bewertung schédlicher Umwelteinwirkungen in Innenrdumen gegeben.

Aufgrund der schalltechnischen Komplexitat von Innenrdumen (GréRe, Ausstattung,
AuRenbauteile) sind allgemeingliiltige Regeln, die von AuBenschallpegeln eindeutig auf das
Vorliegen von tieffrequenten Gerduschen in Innenrdumen schliefen lassen, bisher nicht
vorhanden. Aus den Ergebnissen von Messungen, die im Auenbereich vorgenommen wurden,
sind daher nur grobe Abschatzungen tieffrequenter Gerdusche im Innenraum méglich. Deren
Storwirkung wird noch dadurch erhoht, dass die Schallddmmung der Fenster im Bereich
oberhalb von 100 Hz ausreichend gut ist, so dass in den Raumen praktisch keine
maskierenden Gerdusche durch den normalen AuRenldrm vorhanden sind.

Bei den untersuchten Schallquellen ergaben sich keine Hinweise fiir das Auftreten schadlicher
tieffrequenter Gerausche.

9.5) Anlagenbezogener Verkehr auf dffentlichen Verkehrsflachen

Fahrzeuggerdusche auf dem Betriebsgrundstlick sowie bei der Ein- und Ausfahrt, die im
Zusammenhang mit dem Betriebsgrundstiick stehen, sind gemaR TA Larm /2/ der zu
beurteilenden Anlage zuzurechnen. Dazu gehéren auch Parkgerdusche durch Mitarbeiter-Pkw.
Die Gerdusche auf dem Betriebsgelande werden zusammen mit den Gbrigen zu
beriicksichtigenden Anlagengerauschen erfasst und beurteilt. Gemal TA Larm /2/ ,sollen
Gerdusche des An- und Abfahrtverkehrs auf éffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand
von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstiick durch MaRnahmen organisatorischer Art
soweit wie moglich vermindert werden, soweit

e sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fiir den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhéhen,

¢ keine Vermischung mit dem iibrigen Verkehr erfolgt ist und

¢ die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BimSchV /8/)
erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.®

Die Beurteilungspegel fir den anlagenbezogenen Stralenverkehr auf dffentlichen Verkehrs-
flachen werden nach den Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen RLS-90 /7/ berechnet und
gemaR 16. BimSchV /6/ beurteilt. Grundlage der Berechnung ist die Uber alle Tage des Jahres
gemittelte durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) sowie der Lkw-Anteil p des Verkehrs
im Regelbetrieb.
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Sofern gezeigt werden kann, dass die Gerédusche durch den Jahresmittelwert der zu
erwartenden Verkehrsmenge der im Plangebiet vorhandenen Betriebe und Anlagen die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV /6/ an dem am dichtesten an der Stralle gelegenen
Wohnhaus um mindestens 3 dB unterschreiten, kann dies auch fir alle anderen Wohnh&user
gefolgert werden. In diesem Fall ist selbst bei einer Verdoppelung der angesetzten
Verkehrsmenge durch den tibrigen Verkehr? keine Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte
zu erwarten. Damit wiren die oben genannten drei Bedingungen der TA Larm /2/ nicht erfUllt
und auf eine umfassende Untersuchung des Verkehrslarms kann in diesem Falle verzichtet

werden.

Der anlagenbezogene Verkehr fithrt Gber die Schwartauer StraRe entweder Richtung Osten
oder Richtung Westen. Die Berechnungen ergaben, dass durch den anlagenbezogenen
Verkehr des geplanten Feuerwehrhauses im Regelbetrieb am n&chstgelegenen Wohnhaus

(10 9) ein Beurteilungspegel von 48 dB(A) tagsiiber bewirkt wird. Der Immissionsgrenzwert der
16. BImSchV /6/ fur Allgemeines Wohngebiet (WA) von 59 dB(A) tagsiber wird damit deutlich
unterschritten. Diese Betrachtung beinhaltet Sicherheiten, da ein Tag mit hoher Auslastung den
Anforderungen an den Jahresmittelwert gegeniibergestelit wurde.

Die als ,und“-Verknupfung formulierten Bedingungen der TA L&rm /2/ sind somit nicht erfillt. Es
sind daher keine MaBnahmen organisatorischer Art zur Verminderung der Gerdusche des An-
und Abfahrtverkehrs nétig.

10) Vergleich von Beurteilungspegeln, Maximalpegeln und immissionsrichtwerten

Berechnungsergebnisse im Regelbetrieb

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass der Immissionsrichtwert der TA Lérm /2/ durch den
geplanten Regelbetrieb des Feuerwehrhauses nebst Pkw-Stellplatzanlage gemaR der
Betricbsbeschreibung (Abschnitt 5) sowie der in Abschnitt 4 zu Grunde gelegten
SchallschutzmaRnahmen an allen mageblichen Immissionsorten tagstiber unterschritten wird

(siehe Tabelle 1 der Anlage 6).

Auch die Anforderungen der TA L&rm /2/ an kurzzeitige Geréuschspitzen werden im
Regelbetrieb an allen Immissionsorten tagstiber eingehalten (siehe Tabelle 3 der Anlage 6).

Nachts (22 bis 6 Uhr) ist im Regelbetrieb bei dem geplanten Feuerwehrhaus kein Betrieb
vorgesehen.

2 Eine Verdoppelung der Verkehrsmenge ergibt eine Erhdhung des Pegels um 3 dB (erstes Kriterium aus
7.4 TA Larm /2/).
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Berechnungsergebnisse im Sonderfall Feuerwehreinsatz (Alarmfall)

Im Sonderfall (Alarmfall) wird der Immissionsrichtwert der TA Larm /2/ ebenfalls durch den
geplanten Regelbetrieb des Feuerwehrhauses nebst Pkw-Stellplatzanlage gemaR der
Betriebsbeschreibung (Abschnitt 5) sowie der in Abschnitt 4 zu Grunde gelegten
Schallschutzmalnahmen an allen maRgeblichen Immissionsorten unterschritten (siehe
Tabelle 1 der Anlage 6).

Die Anforderungen der TA L&rm /2/ an kurzzeitige Gerauschspitzen werden im Sonderfall an
allen Immissionsorten tagsiber eingehalten (siche Tabelle 3 der Anlage 6).

Nachts kann der zuldssige Immissionsrichtwert fir Allgemeines Wohngebiet (WA) von 40 dB(A)
im Alarmfall an den maRgeblichen Immissionsorten um bis zu 15 dB Uberschritten werden. Der
hochste Beurteilungspegel betragt dabei 55 dB(A) (siehe Tabelle 2 der Anlage 6).

In den Jahren 2017 bis 2021 kam es laut der ortlichen Statistik zu insgesamt 261 Einsatzen,
wobei innerhalb dieser 5 Jahre insgesamt 23 Nachteinsatze zu verzeichnen waren.

Auch wenn es sich bei den spontan auftretenden Feuerwehreinsétzen nicht um seltene
Ereignisse im Sinne der TA Larm /2/ handelt, kann aus sachverstindiger Sicht im Rahmen des
Abwégungsprozesses hilfsweise auf den fir seltene Ereignisse geltenden immissionsrichtwert
von 55 dB(A) nachts zuriick gegriffen werden. Dieser nachtliche Immissionsrichtwert wird im
Sonderfall durch den geplanten Betrieb des Feuerwehrhauses an allen mafgeblichen
Immissionsorten unterschritten bzw. eingehalten.

Ferner kann es nachts im Sonderfall zu einer Uberschreitung des Maximalpegelkriteriums um
bis zu 14 dB kommen. Der hiochste Maximalpegel betrégt dabei 74 dB(A) (siehe Tabelle 3 der
Anlage 6). Auch der hilfsweise herangezogene und fir seltene Ereignisse geltende
Immissionsrichtwert fur Aligemeines Wohngebiet (WA) fur kurzzeitige Gerduschspitzen von

65 dB(A) kann im Sonderfall um bis zu 9 dB Uberschritten werden. Gemafl dem Urteil des
Oberverwaltungsgerichts Nordrhein-Westfalen vom 23.09.2019 mit Az. 10 A 1114/17 kann eine
Gesundheitsgefdhrdung bei kurzzeitigen Gerduschspitzen von bis zu 80 dB(A) nachts noch
ausgeschlossen werden. Dieser Wert wird an allen mageblichen Immissionsorten auch im
Sonderfall unterschritten.

Zu den Richtwertiiberschreitung im Alarmfall sei erwdhnt, dass gemaR dem Urteil des
Oberverwaltungsgerichts Nordrhein-Westfalen vom 23.09.2019 mit Az. 10 A 1114/17 davon
auszugehen ist, ,dass jedermann die beim Einsatz von Ordnungs- und Rettungskréften
verursachten unvermeidlichen Immissionen im Grundsatz toleriert, weil er solche Einsétze fiir
das Funktionieren der Gesellschaft, der er angehért, fiir unenésslich hélt, und er so auch fir
sich selbst im Notfall Sicherheit oder Reftung erwarten darf....".
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Aus sachverstandiger Sicht ware damit das geplante Feuerwehrhaus nebst Pkw-Stellplatzen
genehmigungsfahig.

Hinweise:

Erganzende Berechnungen zeigten, dass durch den Einsatz des Martinshornes auf dem
Betriebsgeldnde am néchstgelegenen Wohnhaus (IO 9) ein Beurteilungspegel von bis zu

80 dB(A) auftreten kann und somit auch der hilfsweise fr seltene Ereignisse herangezogene
Immissionsrichtwert von 55 dB(A) nachts sowie die Schwelle zur Gesundheitsgefahr deutlich
Uberschritten werden wiirde. Aus sachverstandiger Sicht lassen sich die Schallimmissionen
beim Ausriicken der Einsatzfahrzeuge mit Martinshorn nur deutlich verringern, indem die
sichere Ausfahrt vom Betriebsgeldnde durch die Schaltung einer Lichtzeichenanlage im
Alarmfall gesichert wird und damit auf den Einsatz des Martinshorns auf dem Betriebsgeldnde
verzichtet werden kann.

Eine ,Stérung” insbesondere durch néchtliche Alarmierungen tritt in der Regel selten auf und

reduziert sich jeweils auf die kurzen Zeitrjume des Ausriickens und des Zurtuckkehrens.

Prufer: Verfasserin:

(Dieses Dokument wurde digital erstellt und ist daher auch ohne Unterschriften giiltig.)

i.A. Dipl.-Ing.(FH) Stefanie Roczek, M. Sc. Dipl.-Ing. (FH) Kerstin Peters
(Sachverstandige) (Sachverstandige)
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Tabelle 1: Immissionsorte

BUSCH

Bezalchnung rt Héhe Koordinaten
Tag Nacht Geblst  Lirmart X Y F4
dB(A] __ dB(A) (m) {m) m} (m)

101 55 40 WA Industrie 15 r 32613409 5976408 7.0
102 55 40 WA Industrie 1,5 r 32613413 5976394 6,9
103 55 40 WA Industrie 1.5 r 32613419 5976380 7.1
104 55 40 WA Industrie 15 r 32613417 5976351 6,0
105 55 40 WA Industrie 4,0 4 32613410 5976332 83
106wEG 55 40 WA Industrie 2,5 r 32613391 5976293 6,9
10 6w OG 55 40 WA Industrie 5,0 r 32613393 5976291 9,4
10 6s EG 55 40 WA Industrie 2,5 r 32613396 5976287 6,9
10 6s 0G 585 40 WA Industrie 50 r 32613396 5976287 9.4
107 55 40 WA Industrie 50 r 32613418 5976270 95
o8 55 40 WA Industrie 50 r 32613388 5976249 94
109 55 40 WA Industri 50 r 32613361 5976263 9,1
Tabslle 2: Punktqueflen
Bezsichnung D Schallelstung Lw Lwi/Ll Korrektur Einwirkzeit Hihe Koordlnaten

Tag Nacht Typ Wart norm. Tag Nacht Tag Ruhe _ Nacht X Y z

dBiA] dB(A) dB(A) dBlA] dB(A) {mln) {min) _ (min} {m) m; m| m)
Abgasabzug D _r 85,0 85,0 Lw E1008 85,0 0,0 0,0 durchgehend 1,0 g 32613380 5976371 10,0
Druckluftbremse entliiften max 108.0 108,0 Lw 108,0 0,0 0.0 Maximalpege! 1,5 r 32613361 5976282 54
Druckluftbremse entliften max 108,0 108,0 Lw 108,0 0,0 0,0 Maximalpege! 15 r 32613367 5976375 55
Phkw-Kofferaumdeckel schlieRen max 100,0 100,0 Lw 100,0 0,0 0,0 Maximalpegsl 0,5 r 32613370 5976281 45
Phkw-Kofferaumdsckel schlieBen max 100,0 100,0 Lw 100,0 0,0 0,0 Maximalpegel 0,5 r 32613380 5976307 45
Pkw-Kofferaumdeckel schlieBen max 100,0 100,0 Lw 100,0 0,0 0,0 Maximalpagel 0,5 r 32613391 5976328 45
Pkw-Kofferaumdeckel schlieBen max 100,0 100,0 Lw 100,0 0,0 0.0 Maximalpegel 0,5 r 32613371 5976296 4,5
Phkw-Kofferaumdeckel schlieRen max 100,0 100,0 Lw 100,0 0,0 0,0 Maximalpegel 0,5 r 32613387 5976329 45
Pkw-Kofferaumdackel schliefen max 100,0 100,0 Lw 100,0 0,0 0.0 Maximalpegel 0.5 r 32613374 5976334 4,5
Kfz-Tiir schileBen max 98,0 98,0 Lw hifut121 0,0 0,0 Maximalpegel 0,5 r 32613367 5976375 45
Sehr laute Schlaggerdusche beim Riisten max 120,0 120,0 Lw 120,0 0,0 0,0 Maximalpegel 1,0 r 32613372 5976377 5,0
Sehr laute Schlaggeriusche (Ubungsfléche) max 120,0 120,0 Lw 120,0 0.0 0,0 Maximalpegel 1,0 r 32613389 5976385 5,0
Lautes Rufen (Ubungsfliche) max 96,3 96,3 Lw 96,3 0,0 0,0 Maximalpegel 1.6 r 32613389 5976385 56
Druckluftbremse entlifften {Ubungsfliche) max 108,0 108,0 Lw 108,0 0,0 0,0 Maximalpegel 1,5 r 32613388 5976385 55
Lautes Rufen (vor Eingang) max 96,3 96,3 Lw 96,3 0,0 0,0 MaxIimalpegel 1,6 r 32613396 5976340 5,6
Tabelle 3: Linlenquellen
Bezeichnung 2] Schallleistung Lw Schallleistung Lw' Lw /LI Korrektur Elnwirkz

Tag Nacht Tag Nacht Typ Wert norm. Tag Abend  Tag Ruhe Nacht Anzahl Geschw.

dB{A) dB(A} dB{A) dBiA} dBIA) dB(A) dB{A] _imin) __ (min) {min) Tag Abend Nacht (kmvh)
Kfz-Fahrten (Einsatzfahrzeuge), Alarmfall zb_s 825 82,5 63,0 63,0 w' 63,0 0.0 0,0 4 1200 600
Kfz-Fahrten (Ei fah ), Regelbetrieb zb_r 825 82,5 63,0 63,0 Lw 63,0 0,0 0,0 [ 480 0
Fahrweg mit Einsatzhom (Alarmfall) zb 115,1 112,1 102,0 99,0 Lw-PQ 135,0 0,0 0,0 60 &0 60 10 10 5 20
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Tabelle 4: Flichenquellen

BUSCH

Seite 2 von 3 Seiten

Bezelchnung D hallok Lw Schallslst Lw" Lw /LI Korrektur Schallddmmung Elinwirkzeit
Tag Nacht Tag Nacht Typ Waert norm. Tag Nacht R Fliche Tag Ruhe Nacht
dB(A) _ dB(A) dBJA)  dBlA) dB(A) _ dB(A) dBA) (m)__ (min) _(min) (min)
Fahrzeughalle, Dach, Regelbetieb zb_r 69,8 69,8 43,7 43,7 Li kfz_i 75,0 0,0 0,0 WLO2 410,1 0 120 Q
5 Personen im gehobanen Gesprich zb_r 86,4 86,4 64,5 64,5 Lw hifu1225 70,0 16,4 16,4 [4] 30 5
Ubungsfliche (Kfz-Rangieren, Be- und Entladen)  zb_i 95,0 95,0 67,1 671 Lw Q5,0 0,0 0,0 180 0 L]
Ubungsfidche Kommandos zb_0 92,5 80,0 68,0 55,5 Lw E185 12,5 0.0 15 0 [
Fahrzeughalle, Dach, Alarmfall zb_a 69,8 69,8 43,7 437 Li kfz_i 75,0 0,0 0,0 wL02 410,1 0 60 30
Einsatzfahrzeug Riisten per Hand zb_a 95,0 95,0 734 73,4 Lw 85,0 0,0 0,0 0 60 (4]
Einsatzfahrzeuge Rangieran 2b_a 99,0 99,0 73,1 73,1 Lw 99,0 0,0 0,0 [ 30 3
Tabelle 5: vertikale Flichenqusllen
Bezeichnung iD Schallleistung Lw Schalilelstung Lw™ Lw/Li L, tui Sct Elnwirkzeit
Tag Nacht Tag Nacht Typ Wert norm. Tag Nacht R Fliche Tag Ruhe Nacht
dB(A) dB(A)  dB(A)  dB{A) dB(A) dBjA)  dB{A) m?) (min) {min) {min)
Fahrzeughalle, Tare offen, Regelbetrieb zh r 87,1 87.1 68,3 68,3 Li kfz_i 76,0 0,0 0,0 RO1 64,0 0 120 0
Fahrzeughalle, Westwand, Regelbetrieb zh_r 458 458 243 24,3 Li kfz_i 75,0 0,0 0,0 R16 1414 0 120 0
Fahrzeughalle, Nordwand, Regelbetrieb zb_r 425 42,5 24,3 24,3 Li kfz_i 75,0 0.0 0.0 R16 66,7 0 120 0
Fahrzeughalte, Ostwand, Regelbatrieb zb_r 45,9 45,9 243 243 Li kiz_i 750 0.0 0.0 R16 1443 0 120 0
Fahrzeughalle, Tore offen, Alarmfall zb_a 87,1 87,1 68,2 68,2 Li kfz_i 75,0 0,0 0,0 RO1 64,0 [} 60 30
Fahrzeughalle, Westwand, Alarmfall zh_a 458 45,8 24,3 243 Li kfz_i 75,0 0,0 0,0 R16 141,4 [} 60 30
Fahrzeughalle, Nordwand, Alarmfall zb_a 42,5 42,5 24,3 243 Li kfz_i 750 0,0 0,0 R16 66,7 0 60 30
Fahrzeughalls, Ostwand, Alarmfall zb_a 45,9 45,9 24,3 24,3 Li kfz_i 75,0 0,0 0,0 R16 1443 0 60 30
Tabelle 6: Parkpliitze
Bezeichnung D Typ Lwa Zihldaten Zuschlag Art Zuschlag Fahrb Barachnung Elnwirkzelt
Tag Ruhe Nacht Bezugsgr. Arzshl B 1 Kpa P Kstro nach Tag Ruhe  Nacht
dB{A} dBjA) dB{A} Tag Ruhe  Nacht (dB} (dB} {min) {minj __ {min}
" . Asphatierte LfU-Studie
30 Pkw-Stellpldtze (Alarmfall) zb_a ind 79,1 791 85,1 Stellplatz 30 1,0 0,250 0,250 1,0 4,0 0.00 0,0 Fahrgassen 2007 540 420 60
i . . Asphatierte LfU-Studie
30 Pkw-Stellplétze (Regelbetrieb) o r ind 76,0 76,0 -51,8 Stellplatz 30 1.0 0,125 0,125 0,0 40 0,00 00 Fehrgassen 2007 540 420 0
Tabelle 7: Oktavspektren
Bezelchnung ID Typ Terzspaktrum (dB) Summenpegel Quelle
Bew. 31,5 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 A lin
Laute Unterhaltung, Rufen, Lachen usw. hifu1225 Lw A 54,7 58,9 71,6 91,4 931 88,5 80,2 63,2 96,3 97,6 HLFU, Techn, Bericht Nr, L 4054
Rufen E185 Lw A 24,9 50,8 60,6 56,3 63,4 67,2 78,8 714 59,1 80,0 82,6 Messung
Pkw Tiiren schlagen hifu121 Lw A 61,5 74,2 84,4 911 94,3 91,0 88,0 824 98,0 100,3  HLFU, Techn. Bericht Nr. L 4054
Lafter E1008 Lw A 66,6 78,8 80,5 88,3 89,7 88,7 86,6 80,7 70,8 95,0 109,2 Messung
Kfz-Werkstatt kfz_i Li A 35,0 46,0 53,0 58,0 65,0 67,0 69,0 69,0 67,0 748 794  TUV Rheintand 933/21203333/01
Anlage 3
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Tabetle 8: Dimmspektren

BUSCH

Bezelchnung ID Terzspaktrum (dB) Quaelle
31,5 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 Rw
keine RO1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,00 J.
Leichtbeton-Hohlblack 175mm R16 19,0 25,0 31,0 35,0 40,0 47,0 52,0 56,0 59,0 45,00 VDI 2571
Hoesch Isowand LL60 WL02 2,0 8,0 14,0 21,0 23,0 20,0 40,0 46,0 52,0 25,00 Herstellerkatalog
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Grundriss Erdgeschoss
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Grundriss Dachgeschoss
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Ansicht Osten

Ansicht Westen
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Ansicht Norden

Ansicht Siiden
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BERECHNUNGSKONFIGURATION

Registerkarte "Land"

Norm ,Industrie”: ISO
Norm ,Strale”: RLS19
Norm ,Schiene”; SO3N
Norm ,Fluglarm®: 7?7

Registerkarte "Allgemein”

maximaler Fehler (dB): 0,00

Suchradius (m}): 4000,00

Mindestabstand Quelle-Immissionspunkt (m): 0,00
Raster 'unter' Hiuser extrapolieren Ein/Aus: 1
Schnelle Abschirmung Ein/Aus: 0
Ausbreitungskoeffizient Unsicherheit (Formelausdruck): 3*1og10(d/10)
Rasterinterpolation Ein/Aus: (keine)

Max. Differenz Eckpunkte (dB): 10,00

Max. Differenz Mittelpunkt (dB): 0,10
Winkelscan-Verfahren Ein/Aus: 0

Segmentanzahl: 100

Reflexionstiefe: 0

Mithra Kompatibilitat Ein/Aus: 0

Registerkarte "Aufteilung”

Rasterfaktor (-): 0,50

Max. Abschnittslange (m): 1000,00

Min. Abschnittsiange (m): 1,00

Min. Abschnittsiénge (%): 0,00

Projektion Linienquellen Ein/Aus: 1

Projektion Fldchenquellen Ein/Aus: 1

Projektion auch an Gelandemodell Ein/Aus: O

maximaler Abstand Quelle-Immissionspunkt (m): 2000,00
Suchradius um Quelle (m): 100,00

Suchradius um Immissionspunkt (m): 100,00
Mindestabschnittslangen bei Projektion beriicksichtigen Ein/Aus: 1

Registerkarte "Bezugszeit"

Zeichenkette DEN: EEEDDDDEEDDDDDEE_N
Zuschlag Tag (dB): 0,00

Zuschlag Abend (dB): 6,00

Zuschlag Nacht (dB): 0,00

Registerkarte "Zielgroen"

Listenfetd "Typ" - 1: Lde
Feld "Bez" - 1: @@TTAG
Feld "Einheit" - 1:

Feld "Formel" - 1:

Listenfeld "Typ" - 2: Ln

Feld "Bez" - 2: @@TNACHT
Feld "Einheit" - 2:

Feld "Formel" - 2:

Listenfeld "Typ" - 3: -

Feld "Bez" - 3:

Feld "Einheit" - 3:

Feld "Formel" - 3:

Listenfeld "Typ" - 4. -

Feld "Bez" - 4:

Feld "Einheit” - 4:

Feld "Formel" - 4:

Option "Kompatibilitdtsmodus fur Industrie” Ein/Aus: 0

Registerkarte "DGM"

Standardh&he (m): 0,00

nur explizite Kanten berlicksichtigen Ein/Aus: 0

Objekte mit "Hohe/Boden an jedem Punkt" geldndebestimmend Ein/Aus: 0
Quellen unter Boden auf Bodenniveau anheben Ein/Aus: 0

Flachenquellen mit relativer Héhe sind gelédndefolgend Ein/Aus: 0

526520gkp02 Anlage & Anlage 5
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Registerkarte "Bodenabsorption”

Default-Bodenfaktor G: 1,00

Verwende Puffer-Karte fir Bodenabsorptionsberechnung Ja/Nein: 0

Verwende Puffer-Karte fiir Bodenabsorptionsberechnung Automatisch Ja/Nein: 1
Pufferkarte, Aufldsung (m), nur relevant, wenn BABSGRID=1 oder BABSGRIDAUT=1: 2,00
Strafien und Parkplatze sind reflektierend (G==0) Ein/Aus: 0

Gebaude sind reflektierend (G==0) Ein/Aus: 0

Schienen sind absorbierend (G ==1) EinfAus: 0

Registerkarte "Reflexion”

max. Reflektionsordnung (1-20): 3
Reflektor-Suchradius um Quelle (m): 100,00
Reflektor-Suchradius um IP (m): 100,00
max. Abstand Quelle-IP (m): 1000,00

dto., interpoliere ab (m): 1000,00

min. Abstand IP-Reflektor (m): 1,00

dto., interpoliere ab (m): 1,00

min. Abstand Quelle-Reflektor (m): 0,10

BERECHNUNGSKONFIGURATION (normen-spezifische Einstellungen)

ISO_9613

Methode Seitenbeugung 0..2: 2

nur bis Abstand (m): 1000,00

Methode Abschirmung & Bodenddmpfung 0..2: 1
Methode Schirmmal Begrenzung 0..3: 1

negative Bodend&mpfung nicht abziehen Ein/Aus: 0
negative Umwege nicht abschirmend Ein/Aus: 0
Hindemisse in FQ nicht abschirmend Ein/Aus: 1
Quellen in Haus/Zylinder nicht abschimen Ein/Aus: 0
Schirmberechnungskoeffizient C1 (dB): 3,00
Schirmberechnungskoeffizient C2 (dB): 20,00
Schirmberechnungskoeffizient C3 (dB): 0,00

VDI, 1SO: Methode Bodend&mpfung 0..3: 1
Temperatur (°C): 10,00

rel. Feuchte (%): 70,00

PQ: Windgeschw.keit bei Kaminrichtwirkung VDI 3733 (m/s): 3,00
Methode Cmet 0..5: 0

Cmet, CO konstant, Tag (dB): 0,00

Cmet, CO konstant, Abend (dB): 0,00

Cmet, CO konstant, Nacht (dB): 0,00
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Immissionspunkt
Bez.: |0 6w EG

ID: io

X: 32613390,98 m
Y: 5976292,58 m

Z 6,92 m
Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Sehr laute Schlaggerdusche beim Riisten", ID: "max"
Nr. X Y Z |Refl.|DEN|Freq.| Lw | l/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv|Aatm| Agr | Afol |[Ahous |Abar|Cmet| RV | Lr
(m) {m) (m) (Hz) |dB(A)| dB dB |(dB)|(dB)|(dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) | (dB)| (dB) |(dB)|dB(A)

1232613372,14| 5976376,75| 5,00 O|DEN| 500{120,0/ 0,0 0,0{ 30/ 0,0/ 49,7 02| 38| 0,00 0,0(13,6/ 00| 0,0/ 557

16[32613372,14| 5976376,75| 5,00 DEN| 500{120,0/ 0,0 0,0| 3,0/ 00/552| 03] 44| 0,00 00[139 00| 20| 47,2

N

23P2613372,14| 5976376,75| 5,00 3|DEN| 500|120,0| 0,0 0,0| 3,0/ 0,0/554| 03| 44| 0,0 0,0[13,8 0,0 3,0] 46,1

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Sehr laute Schlaggerausche (Ubungsfliche)”, ID: "max"

Nr. X Y Z |Refl.|DEN|Freq.| Lw | l/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm| Agr | Afol |/Ahous|Abar|Cmet| RV | Lr
(m) {m) (m) (Hz) |dB(A)| dB dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB{A)
32[32613388,78| 5976384,56| 5,00/ O|DEN| 500(/120,0{ 0,0 0,0| 3,0/ 0,0/50,3] 0,2 40|/ 0,0 0,0/21,4] 00| 0,0 47,2
37[32613388,78| 5976384,56| 5,00 1/DEN| 500]/120,0/ 0,0 0,0| 3,0/ 0,0/ 555/ 03 44| 00| 0,0/222] 00| 1,0/ 39,6
48[32613388,78| 5976384,56| 5,00/ 2[DEN| 500|120,0/ 0,0 0,0 3,0/ 0,0/557| 03| 44| 00| 0,0/222| 00| 2,0/ 384
Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Druckluftbremse entliiiten”, ID: "max"
Nr. X Y Z |Refl. | DEN|Freq.| Lw | I/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv|Aatm| Agr | Afol |[Ahous |Abar|Cmet| RV | Lr
(m) (m) {m) (Hz) |dB(A)| dB dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) | (dB)| (dB) |(dB)|dB(A)

55032613361,22| 5976281,70| 5,42 DEN| 500|108,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0{410| 01| 12/ 00/ 00 00 00| 00| 686

60(32613361,22| 5976281,70| 5,42 DEN| 500|108,0/ 0,0 0,0| 3,0/ 0,0{42,3| 0,1 2,0/ 00/ 0,0/100[ 00| 10| 556

6432613361,22| 5976281,70| 5,42

P

DEN| 500|108,0] 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/46,8 0,1/ 3,3/ 00| 0,0/ 0,0/ 00| 10| 59,7

alalalo

74p32613361,22| 5976281,70| 542 DEN| 500]|108,0) 0,0 0,0| 3,0/ 0,0/50,3] 02| 40/ 00| 0,0/186/ 00| 10| 36,9

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Pkw-Kofferaumdeckel schlieBen”, ID: "max"

Nr. X Y Z |Refl.|DEN|Freq.| Lw | Ifa |EinwZeit| KO | Di | Adiv|Aatm| Agr | Afol |Ahous|Abar|{Cmet| RV | Lr
(m) (m) (m) (Hz) [dB(A)| dB | dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) [(dB)| (dB) [(dB)|dB(A)
80P32613380,41| 5976307,42| 4,50 O|DEN| 500[100,0| 0,0 0,0| 3,0/ 0,0/363| 0,0 00/ 00/ 00 0,0 00 00| 66,7
85032613380,41| 5976307,42| 4,50/ 1|DEN| 500|100,0| 0,0 0,0| 3,0/ 0,0/50,2| 02| 41/ 0,00 0,0/ 0,0 00| 10| 476
91032613380,41| 5976307,42| 4,50 2|DEN| 500/100,0/ 0,0 0,0/ 30| 0,0/505| 02| 41| 00/ 0,0 00| 00| 20| 461
96032613380,41| 5976307,42| 4,50/ 2|DEN| 500|100,0| 0,0 0,0{ 3,0/ 0,0/51,0/ 02| 42| 0,0 00/234| 00| 20| 22,2
Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Pkw-Kofferaumdeckel schlieBen”, 1D: "max"
Nr. X Y Z |Refl.|DEN|Freq.| Lw | Ifa |EinwZeit| KO | Di | Adiv|Aatm| Agr | Afol |Ahous |Abar|Cmet| RV | Lr
(m) (m) (m) (Hz) |dB(A)| dB dB  [(dB)|(dB)| (dB) | (dB) | (dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) [(dB)|dB(A)

10332613370,95| 5976296,27| 4,50 DEN| 500/100,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0{372] 00|/ 00/ 00 00 00 00|00 657

10532613370,95| 6976296,27| 4,50 DEN| 500{100,0/ 0,0 0,0 30/ 0,0/395 01 15 00| 00104 00| 1,0] 50,5

10832613370,95| 56976296,27| 4,50 DEN| 500/100,0| 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/ 489| 02| 40/ 00/ 00| 00| 00| 1,0/ 49,0

12132613370,95| 5976296,27| 4,50 DEN| 500{100,0/ 0,0 00| 3,0/ 0,0/53,1] 02| 44| 0,0, 0,0(222| 0,0 3,00 201

125032613370,95| 5976296,27| 4,50 DEN| 500(100,0/ 0,0 0.0/ 3,0/ 0,0/ 493 02| 40/ 00/ 0,0 00| 00| 2,0/ 476

s v w|=a =l

129P2613370,95| 5976296,27| 4,50 DEN| 500/100,0/ 0,0 0,0/ 30/ 0,0/496| 02| 41| 0,0/ 0,0/208 00| 1,0] 27,3

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: “Pkw-Kofferaumdeckel schlieRen", ID: "max"

Nr. X Y Z |Refl. DEN|Freq.| Lw | Va |EinwZeit| KO | Di | Adiv|Aatm| Agr | Afol |Ahous |Abar|Cmet| RV | Lr

(m) (m) (m) (Hz) [dB{A)| dB dB  |(dB){(dB)| (dB) | (dB) [(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB)|dB(A)

13232613369,76| 5976281,15| 4,47 DEN| 500]100,0, 0,0 0,0f 30/ 0,0/387| 00/ 09 00/ 00 00/ 00f 00 634

13432613369,76| 5976281,15| 4,47 DEN| 500]100,0) 0,0 00| 3,0{ 0,0/40,2| 01] 19 0,0/ 0,0/10,5/ 00| 1,0| 49,3

14032613369,76| 5976281,15| 4,47 DEN| 500)|100,0, 0,0 00| 3,0/ 0,0/475/ 01| 38 00/ 00/ 00| 00| 20| 49,5

0
1
137B2613369,76| 5976281,15| 4,47| 1|DEN| 500[100,0] 0,0 00| 3,0{ 0,0/ 470/ 01| 3,8 0,0/ 0,0 00| 00| 1,0/ 51,1
2
1

143032613369,76| 5976281,15| 4,47 DEN| 500]|100.0| 0,0 0.0/ 30/ 0,0/495/ 02| 42/ 00 00{187| 00| 1,0/ 29,6

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Pkw-Kofferaumdeckel schliefen", ID: "max"

Nr. X Y Z |Refl.|DEN|Freq.| Lw | l/a |EinwZeit| KO | Di | Adiv|Aatm| Agr | Afol |Ahous |Abar|Cmet| RV | Lr

{m) (m) (m) (Hz) [dB(A)| dB dB  |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) [(dB) dB(A)

15032613390,94| 5976328,47| 4,50 DEN| 500/100,0, 0,0 00| 3,0/ 0,0/421| 0.,1] 2,8/ 0,0, 00155/ 0,0/ 0,0/ 42,5

154 32613390,94| 5976328,47| 4,50 DEN| 500|100,0; 0,0 00| 3,0/ 00{535| 03] 43 00/ 00 00 00| 20/ 429

16152613390,94| 5976328,47| 4,50 DEN| 500|100,0) 0,0 00| 3,0/ 00/524| 02| 43/ 0,0, 00| 0,0] 00 2,0/ 441

162[32613390,94| 5976328,47| 4,50 DEN| 500]100,0) 0,0 00| 30| 00/538| 03| 43 00/ 00 00/ 00| 30 416

167 52613390,94| 597632847 4,50 DEN| 500]100,0| 0,0 00| 3,0/ 0,0/46,3| 0,1 3,6/ 0,0/ 00[17,1] 0,0/ 1,0] 34,9

N=2WININO

17532613390,94| 5976328,47| 4,50 DEN| 500]/100,0) 0,0 00| 30/ 00486 011] 4,0 00/ 00]/22,8 00| 20| 254
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Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Pkw-Kofferaumdeckel schlieten”, ID: "max"

Nr. X Y Z |Refl.IDEN|Freq.| Lw | lVa |EinwZeit| KO | Di |Adiv |Aatm| Agr | Afol |Ahous |Abar|Cmet| RV | Lr

(m) (m) (m) {Hz) |dB(A)| dB dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB) | (dB) |(dB)|dB(A)

18032613386,99| 5976329,23| 4,50 DEN| 500|100,0| 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/42,4| 01| 2,8/ 00/ 0,0{131] 00| 0,0] 44,7

185032613386,99| 5976329,23| 4,50 DEN| 500{100,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 00/52,1] 02| 43/ 00/ 00| 00/ 00| 10| 454

188[32613386,99| 5976329,23| 4,50 DEN| 500{100,0| 0,0 0,0/ 3,0 0,0[/533| 03] 43| 00/ 00| 00f 00| 20| 43,1

195[32613386,99| 5976329,23| 4,50 DEN| 500/100,0| 0,0 0,0/ 30|/ 0,0/524| 02| 43/ 00/ 00 0,0/ 00| 2,0] 441

197 32613386,99| 5976329,23| 4,50 DEN| 500|100,0/ 0,0 0,0/ 30|/ 0,0/536/ 03| 43/ 00/ 00| 0,0 00| 30| 418

204 32613386,99| 5976329,23| 4,50 DEN| 500|100,0/ 0,0 00| 3.0/ 0,0/459| 01| 35( 00| 00| 47| 00| 10| 47,7

N(=|WINN=O

21032613386,99| 5976329,23| 4,50 DEN| 500(100,0| 0,0 0,0/ 30| 0,0/487| 01| 40|/ 00/ 0,0(228/ 00| 2,0] 253

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Druckiuftbremse entllften”, ID: "max"

Nr. X Y Z |Refl. DEN[Freq.] Lw | Va |EinwZeit| KO | Di |Adiv [Aatm| Agr | Afol |Ahous |Abar|Cmet| RV | Lr

(m) (m) (m) (Hz) |dB(A)| dB dB  |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) [(dB)|(dB)| (dB) |(dB) | (dB) |(dB)|dB(A)

217 B2613367,04| 5976374,70| 5,50| O|DEN| 500{/108,0| 0.0 0,0/ 3,0/ 0,0/496| 02| 3,8 00| 00[100/ 00| 00| 474

22132613367,04| 5976374,70| 5,50 1|DEN| 500[108,0] 0,0 00| 30| 0,0[/54,8 03] 42/00/ 00/ 00f 00| 10| 50,7

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Druckluftbremse entltften (Ubungsflache)”, ID: "max"
Nr. X Y Z |Refl.IDEN[Freq.| Lw | Ifa [EinwZeit| KO | Di | Adiv |Aatm | Agr | Afol [Ahous |Abar|Cmet| RV | Lr

(m) (m) (m) (Hz) [dB(A)| dB dB [(dB)|(dB)| (dB) | (dB) [(dB)|(dB)| (dB) |(dB) | (dB) [(dB)|dB(A)

229[32613388,29| 5976385,07| 5,50 DEN| 500|/108,0f 00 0,0 3.0] 0,0/503] 02| 39/ 00/ 00[215 00| 00| 352

(=]

-

23232613388,29| 5976385,07| 5,50 DEN| 500|108,0f 0,0 0,0/ 3,0] 0,0|555| 03| 43| 00/ 00207 00| 1,0/ 291

237[32613388,29| 5976385,07| 5,50/ 2|DEN| 500]108,0| 00 0,0{ 3,0 0,0/557| 03| 43/ 00| 00207 00| 20| 279

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Pkw-Kofferaumdeckel schlieen”, ID: "max"

Nr. X Y Z |Refl.|DEN[Freq.| Lw | ¥a [EinwZeit| KO | Di |Adiv |Aatm| Agr | Afol |Ahous |Abar|Cmet| RV | Lr

(m) (m) (m) (Hz) [dB(A)| dB dB [(dB)|(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB) dB(A)

243B2613374,47| 5976333,54| 4,50 DEN| 500|100,0/ 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/439| 01| 3,1/ 00/ 00| 47[ 00| 00 51,2

268 $2613374,47| 5976333,54| 4,50 DEN| 500|100,0/ 0,0 0,0] 3,0/ 0,0/525| 02| 43/ 00/ 00| 0,0 00| 20| 44,0

0

251[32613374,47| 597633354/ 4,50/ 1/DEN| 500|100,0| 0,0 0,0 3,0/ 0,0/52,3] 02| 42| 0,0/ 00| 0,0 00| 1,0/ 453
2
1

279[2613374,47| 5976333,54| 4,50 DEN| 500|/100,0/ 0,0 0,0| 3,0/ 00/50,8 02| 42| 0,0/ 0.0/208 00| 1,0] 26,0

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Lautes Rufen (vor Eingang)”, ID: "max’

Nr. X Y Z |Refl. DEN|Freq.| Lw | V/a |EinwZeit] KO | Di |Adiv |Aatm| Agr | Afol [Ahous |Abar|Cmet| RV | Lr

(m) (m) (m) (Hz) |dB(A)| dB dB [(dB)!(dB)| (dB) | (dB) |(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) |(dB) dB(A)

28332613396,39| 5976339,83] 5,60 DEN| 500| 96,3| 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/ 445 0,1 29/00| 00| 72 00| 00| 44,6

28932613396,39| 5976339,83| 5,60 DEN| 500| 96,3| 0,0 0,0| 30| 0,0/553| 03| 44| 00/ 0,0/174] 0,0 2,0| 19,9

294 32613396,39| 5976339,83| 5,60 DEN| 500{ 96,3] 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/535 03| 42[/00/ 00 0,0/ 00| 3,0/ 384

301 B2613396,39| 5976339,83| 5,60 DEN| 500| 96,3| 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/555/ 03| 44/ 00/ 00188 00| 3,0] 173

303[32613396,39| 5976339,83| 5,60 DEN| 500| 96,3| 0,0 0,0| 3,0/ 0,0/452| 01| 30[00 00{20,7] 00| 10| 293

310082613396,39| 5976339,83| 5,60 DEN| 500| 96,3| 0,0 0,0/ 3,0/ 0,0/466| 0,1] 3,4/ 00| 0,0/220{ 00| 1,0| 26,1

N|j=|=WlWw N[O

312[32613396,39| 5976339,83| 5,60 DEN| 500| 96,3| 00 0,0/ 30|/ 00[47,0] 0,1] 35[ 00| 00]/222| 00| 20| 244

Punktquelle nach ISO 9613, Bez: "Kfz-T0r schlieen”, ID: "max"
Nr. X Y Z |Refl.|DEN|Freq.| tw | Va |[EinwZeit| KO | Di | Adiv|Aatm| Agr | Afol |Ahous |Abar Cmet| RV | Lr

(m) (m) (m) {Hz) |dB(A)| dB dB |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) [(dB)|(dB)| (dB) |(dB)| (dB) [(dB)|dB(A)

319[32613367,21| 5976375,16| 4,50 DEN A| 98,0/ 0,0 0,0 3,0/ 0,0/49,7| 07| 40/ 00/ 0,0/127| 00} 0,0] 34,0

325(32613367,21| 5976375,16| 4,50 DEN Al 98,0/ 00 0,0/ 3,0/ 0,0/548| 11| 43|00 00 00/ 0,0 13[ 395

0

1
330P32613367,21| 5976375,16| 4,50 2|DEN Al 98,0/ 00 0,0| 3,0/ 0,0/553| 11| 44| 00| 00[164| 00| 57| 18,1
336 [(2613367,21| 5976375,16| 4,50| 3|DEN Al 98,0/ 00 0,0 30| 00/555 1,1] 44|00 00163 00| 67| 16,9

Punktguelle nach 1ISO 9613, Bez: "Lautes Rufen (Ubungsfliache)”, ID: "max"

NT. X Y Z |Refl.|DEN|Freq.] Lw | lla |EinwZeit] KO | Di |Adiv]|Aatm| Agr[Afol [Ahous[Abar|Cmet| RV | Lr

(m) (m) (m) (Hz) [dBA)| dB | dB_ |(dB)|(dB)| (dB) | (dB) [(dB)|(dB)| (dB) [(dB)] (dB) |(dB)|dB(A)
35802613389 26| 5976384,63| 5,60| O|DEN[ 500 96,3| 0,0 00| 3.0 00]/503] 02] 3,8/ 0,0 0,0][21,5 00] 0,0[ 23,5
36452613389,26| 5976384,63| 560, 1|/DEN| 500| 96,3| 0,0 00| 3.0 00555 03] 43| 00/ 00/21,3] 00] 1,0[ 169
370P2613389,26| 5976384,63| 560 2|DEN| 500] 96,3| 0.0 0,0 3.0/ 0,0/557] 03] 43/ 00 00[21,3] 00[ 20| 156
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Tabelle 1: Beurteilungspegel tagsiber

Quelle Teilpegel V02 B Tag
Bezeichnung ID 101 o2 103 [[X] <] IO6WEG l06wOG I06sEG 106s0G 107 [oX ] 109
Regelbetrieb
Abgasabzug zb_r 31,3 336 33,3 315 29,5 18,7 19,9 16,2 17,4 21,9 22,7 23
Kfz-Fahrten {Einsatzfahrzeuge), Regelbetrieb zb_r 21,2 20,8 24,1 34,2 40,4 445 45,2 a1 43 36,4 39,5 47,1
Fahrzeughalle, Dach, Regelbetrieb zb_r 20,6 22,6 234 21,6 17,8 4,8 71 0,8 3,4 9,4 85 89
Fahrzeughalle, Tore offen, Regelbetrieb zb_r 20,4 22 229 23,1 22 18,1 17,8 16,1 17 12,8 16,2 18,2
Fahrzeughalle, Westwand, Regelbetrieb zh_r -10,2 -8,8 -8,7 -9,7 -10,6 -16 -17 -19,6 -17,1 -18,9 -16,2 -13,2
Fahr halle, Nordwand, lbetrieb zb_r 0.2 2,2 -5,2 -12,1 -15,1 -254 -24,7 -26,3 -24,9 -24,6 -25,4 -24,5
Fahr le, Ostwand, Ibetrieb zh_r 37 6,8 8,4 8 48 -21,2 -19.3 -20,5 -19,1 -11,5 -14 -17,3
S Personen im gehobenen Gespréch 2b_r 8,2 11 14 343 43,3 30,9 27,2 18,9 21 30,5 28,9 3L4
Ubungsfliche (Kfz-Rangieren, Be- und Entladen) zb_ii 39,4 38,6 37,7 274 258 283 29,9 27 276 23,2 27 328
Ubungsfliche Kommandos zh_ii 31,3 31,2 28,1 13,2 99 12,2 14,4 11,7 12 53 87 17,8
30 Pkw-Stellplatze (Regelbetrieb) zb_r 14,5 15,5 22 31,6 39,1 a3 42,8 38,4 398 33 36 40,7
Alarmfall
Kfz-Fahrten {Einsatzfahrzeuge), Alarmfall zb_a 25,2 24,8 281 382 44,4 48,5 49 a5 47 40,4 43,5 51,1
Fahrzeughalle, Dach, Alarmfall zb_a 17,7 19,7 20,5 18,7 153 2 43 -2,1 0,4 6,5 56 6
Einsatzfahrzeug Riisten per Hand 2b_a 32,5 31,5 27,2 26,7 27,2 25,9 26,2 22,1 235 21 23,7 31,2
Einsatzfahrzeuge Rangieren zb_a 39,5 38,9 31,2 289 29,5 313 32,8 29,9 306 26,8 30,5 35,7
Fahrzeughalle, Tore offen, Alarmfall zb_a 174 19 19,9 20,1 19,1 15,1 14,8 13,1 14 9,8 13,2 15,2
Fahrzeughalle, Westwand, Alarmfall zh_a -13,2 -11,8 -11,7 -12,7 -13,6 -19 -20 -22,6 -20,1 -21,9 -19,2 -16,2
Fahrzeughalle, Nordwand, Alarmfall 7b_a -2,9 0,8 -8,2 -15,1 -18,1 -28,4 27,7 -29,3 -27,9 -27,6 -28,5 -27,5
Fahrzeughalle, Ostwand, Alarmfall b a 0,7 3,8 5,4 s 1,7 -24,2 -22,3 -23,6 -22,1 -14,5 -17 -20,3
30 Pkw-Stellpldtze (Alarmfall) zb_a 17,6 18,5 25,2 35,2 42,1 46,1 45,6 41,4 42,8 36 39 43,8

fall mit Ei auf bsgeldinde
Fahrweg mit Einsatzhom {Alarmfall} zb_a 46,5 a6 51,7 58,1 63,1 71,1 73 70,1 71,7 64,4 69,2 78,4
Immissionsrichtwert filr WA, tags(iber 55 55 55 55 55 55 55 55 55 55 55 55
Beur | b betrieb 41 a 40 40 45 a7 47 a3 45 39 42 48
Ub hreitung bei Regt i - - = - N - . - - N = .
Beurteilungpegel tagsiiber Alarmfall a4 43 a1 43 49 52 52 43 50 aa 47 54
(Uberschreitung bei Alarmfall - - - - - - - - - - - -
Beurteilungpegel tagsiiber Alarmfall Einsatzhom a8 438 52 58 63 b 73 70 72 &4 &9 78
Uberschreitung bel Alarmfall mit Einsatzhorn - - - 3 8 16 18 15 17 9 14 23
Tabelle 2: Beurteilungspegel nachts
Quelle Teilpegel V02 ZB Nacht

ich 1D 101 102 03 104 105 I06wEG 106wOG I06sEG 1065 0OG 07 108 09
Alarmfall
Abgasabzug 2b_r 30,3 327 323 30,6 28,5 17,8 19 15,2 16,4 20,8 21,7 21
Kfz-Fahrten (Einsatzfahrzeuge), Alarmfall zb_a 28,2 278 311 41,2 474 51,5 52,1 48 50 43,4 46,5 54,1
Fahrzeughalle, Dach, Alarmfalt b_a 20,7 228 23,5 218 183 S 7.4 0,9 3,4 9,5 8,7 91
Einsatzfahrzeuge Rangieren 2b_a 34,8 34,1 26,4 24,2 24,8 26,6 28 25,2 25,8 22,1 25,8 31
Fahr halle, Tore offen, fall zb_a 20,4 22 23 231 22,1 18,2 17,8 16,2 17 12,8 16,2 18,2
Fahrzeughalle, Westwand, Alarmfall zb_a -10,1 -8,8 -8,7 9,7 -10,6 -16 -17 -19,6 -17,1 -18,8 -16,2 -13,2
Fahrzeughalle, Nordwand, Alarmfall zh_a 0,2 2,2 5.2 -12,1 -15,1 -25,4 -24,7 -26,3 -24.8 -24,5 -25.4 -245
Fahrzeughalle, Ostwand, Alarmfall zb_a 3,7 6,9 8,4 8 4,8 -21,1 -19,3 -20,5 -19 -11,4 -13,9 -17,3
30 Pkw-Stellplitze (Alarmfall) zh_a 20 20,9 27,6 376 44,5 48,5 48 43,8 45,2 334 41,4 46,2

nfall mit Eii horn auf bsgelinde
Fahrweg mit Einsatzhorn (Alarmfall) zh_a 48,5 418 53,8 60,1 65,2 73,2 75,1 72,2 73,8 66,5 71,3 80,4
Immissionsrichtwert flir WA, nachts 40 40 40 40 40 20 40 a0 40 40 40 40
Beurteilungpegel nachts Alarmfall 37 37 36 43 49 53 54 a9 51 a5 a8 55
Dberschreitung bei Alarmfall - - - 3 9 13 14 9 11 5 8 15
Beurteilungpegel nachts Alarmfall Einsatzhorn 49 48 54 60 65 73 75 72 74 67 71 80
Uberschreitung bei Alarmfall mit Einsatzhorn 9 8 14 20 25 33 35 32 34 27 31 40
Tabelle 3: Maximalpegel tagstiber und nachts
Quelle Teilpegel VO3 Max
Bezeichnung [[] 01 102 103 o4 o5 IDGWEG 106wOG I06sEG 1065 0G oz 108 109
tagsiiber und nachts
Druckluftbremse entliiften max 43,7 41,9 473 56,5 61,8 69,4 70,2 67,7 69,3 62,2 66,3 74,2
Druckluftbremse entliften max 61,3 62,7 48,7 47,4 48,2 52,4 53,7 50,9 51,4 50,9 54 55,5
Pkw-Kofferaumdeckel schlieen max 37,5 37,7 42,2 45,6 52,9 64 66,3 62,6 63,9 55,6 59,4 65,5
Pkw-Kofferaumdeckel schlieRen max 36,5 378 46,9 53 59,3 66,7 61 47,9 53,7 48,4 53,8 56
Plow-Kofferaumdeckel schlieRen max 32,8 35,6 42,6 58 66,9 49,1 48,5 38,9 43,8 54,3 50,1 53,9
Pkw-Kofferaumdeckel schfieBen max 34,9 36,9 45,3 50,9 56,1 66 64,8 59,6 63,5 55,6 55,6 60,4
Pkw-Kofferaumdeckel schlieBen max 324 34,9 393 57,2 65,7 52,7 50,5 38,9 44,2 54 52 54,2
Pkw-Kofferaumdeckel schlieRen max 28,1 29 332 50,8 61,6 52,8 50,6 46,3 48 48,6 49,8 52,3
Kfz-Tir schlieRen max 51,3 52 352 33,7 34,8 40,6 40,1 39,7 40 39,4 43,1 44,6
Lautes Rufen (vor Eingang) max 32 30,6 37,9 60,2 66,1 45,7 39,4 34,7 39,1 50,2 47,7 50,5
nur tagsiiber
Sehr laute Schlaggeriusche beim Risten max 72,1 75,6 60,1 58,2 58,1 56,6 65,4 62,7 63,1 54,7 57,6 67,1
Sehr laute Schlaggerdusche (Ubungsfliche) max 75,1 77,2 76,6 71 62,3 48,3 487 47 46,7 50,6 46,4 46
Lautes Rufen (Ubungsftiche} max 56 58 56,6 50,3 41,4 24,9 254 23,3 23,5 283 23,5 229
Druckluftbremse entliiften (Ubungsfliche) max 67,5 69,3 67,9 59,2 49,9 36,7 37,5 34,9 35,3 38,6 35,6 35,2
Maximalpegel tagstiber 75 77 7 71 &7 69 70 68 69 62 66 74

1igehab: issii i tagsitber a5 85 85 85 85 85 85 85 85 85 85 85

Uberschreitung - - - — - - - - - - - -
Maximalpegel nachts (Alarmfall} 61 63 49 60 67 69 70 68 69 62 66 74
Angehob: (| nachts 60 60 60 &0 &0 60 60 60 60 60 60 60
Uberschreitung 1 3 - 7 9 10 8 9 2 [ 14
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