~

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FOR DAS BAUWESEN
NGENIEURE KRUGER & KOY

KREISSTADT EUTIN

Erweiterung eines Lidl-Marktes
im Zuge der Ploner LandstraBe (L 176)

Verkehrsgutachten

Bearbeitungsstand: 24. Oktober 2022

Auftraggeber: Verfasser:

Lidl Vertriebs GmbH & Co. KG Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH
industriestrafe 5 Havelstrale 33

24647 Washek 24539 Neumdinster

Telefon 04321 .260270
Telefax 04321.26027 99

i.A. Oliver Titze, Verkehrsplaner
ppa. Arne Rohkohl, Dipl.-ing. (FH)

Projekt-Nr.: 122.2273



Inhaltsverzeichnis Seite 2

Inhaltsverzeichnis

1 EINIEIUNG s ciiverriieniennenniisesssiesrinnrnensssmnesersesessismsersisesmstanssnsessssestnsannassensssssssensnnnnnsnsasssses 4
1.1 AUFEADENSTEIIUNG......oco ettt e se et re e r e aee e e ete s a e s 4
1.2 Darstellung der VOrgehensweiSe ........coeirirereeerninirsnne et e rs e snscmeeva e e e s e sme s 6

2 Verkehrsanalyse 2022............cceviieeenneeennessririnssessrsnnsesisismserseinumaeisesessssresssssavessonssssesassnnss 7
2.1 VerkehrserhebUNG. ... ..ottt r e r e e e et e e e e e nanee 7
2.2 Bemessungsverkehrsstarke MSY, MSVsy ..o irrceniernisiennie e cssssceesceessesssassesrssssnses 9
2.3 Bemessungsverkehrsstarke DTV, DTVsy ..o e icrmsinennne s esssessseesesssessssesssensnsessases 9

3 Verkehrsprognose 203072040 ........ccieerrneemmiserserssnsnnsnssrssssssssirneensinsssssssossessesnsarsssssssnses 12
3.1 Allgemeine VerkehrsentwickIUNg.......cccoccvrrieniinvnnccrrnrcrrnre e sreeseerreeses s s snessessnenses 12
3.2 Prognose-NUlIfall 2030 . ....cuveieerieieececr et se st rr e e s s e eae e nreaae e anbe e s 14
3.3 Verkehrsaufkommen aus VOrhaben........cuviiieciemccieiie e cne e 16
3.4 VerkehrsVertEilUNG ........coce i oot et r e st s ss s an s e e s ene 18
3.5 Prognose-Planfall 2030.......cccceiiiniiriienrivierierirerr e s e s enssess e s seesses e s ersaessreseseenas 19
3.6 SChalltechnisChe PArameter.......ccceiveeirvrrenireasecerssee s esiee st eessrseseseesressnessesssessnssnns 21

4 Leistungsfihigkeit nach HBS 2015......ccccccriiiimcricintniiiaisnmatocermensecersessaneesnsrmnssssennnssssnssasas 22
4.1 Zuordnung der Verkehrsanlagen zur QSV ... ircenieciii e nerreeeseseessee e s eeas 22
4.2 LeistungsfahigkeitshereChnUNE. ..o e 24

5 Zusammenfassung und EMpfehlung ......ccccccccriiisinernmmoncermmnesisiseeeiismmmsennsessererrssssssssssse 25
5.1 ZUSAMMENTASSUNG...cuerurrireeeeieierites e crsen et a e sres e st e s e e ansraarresaeennenmeantnaseeesaesesranens 25
5.2 EMPFERIUNG ...ttt et sea st sa et esab s ba s sas e e e sstanbassasennnaasnaane 26

Abbildungsverzeichnis

Abbildung 1.1: UbersichtSIageplan .......c..ccceieiereieeceereisesee e tsaeess e ese s sesae e eae s ssseans 4
Abbildung 1.2: Bebauungskonzept (Janns Wohn- und Gewerbebau GmbH, 09.08.2022) ....5

Abbildung 2.1: Analyse 2022 ~ Erhebungszeitraum .........ccccovviiieieeececceeeeeiee e ee e 7
Abbildung 2.2; Analyse 2022 — SPitZenstunden..........ccovcvreireinieirciseeeeereeeeeenesecr s e e e vene s 8
Abbildung 2.3: Analyse 2022 — DTV, DTVsy . ceoeriiiiiiiiiii s sassssasssssessseesensnsensnesnnssen 11
Abbildung 3.1: Prognose der allgemeinen Verkehrsentwicklung.........cccocoieiniiiiiniicnennenn. 13
Abbildung 3.2: Prognose- Nullfall 2030 — MSV, MSVav ..ot csreeeveneresees e 14
Abbildung 3.3: Prognose-Nullfall 2030 — DTV, DTVsv..teueiiiinrrirmririenciineereeseeessssssessssesessnnenes 15
Abbildung 3.4: Verkehrsverteilung — MSV, MSVsv ... iiiiicniieee e sseeseeiseeassssaresae 18
Abbildung 3.5: Prognose-Planfall 2030 = MSV, MSVsy c..uuriiiricireriiee e venee s 19
Abbildung 3.6: Prognose-Planfall 2030 — DTV, DTVsy ..coociiiiiiinrirnrrrrsseeesernees e snaees e eeieeens 20
Abbildung 3.7: Schalltechnische Parameter nach RLS-19.......ccccceeiimreeriiveeeccnie e ceeeeese e 21

Kreisstadt Eutin — Neubau eines Lidl-Marktes im Zuge der Ploner Landstrafie {L 176)
- - Verkehrsgutachten -

o)




Inhaltsverzeichnis Seite 3

Tabellenverzeichnis

Tabelle 2.1: Ermittlung des Umrechnungsfaktors zum DTV, DTVsy....covvreiireiinncncccccicnn, 10
Tabelle 4.1: Zuordnung der Verkehrsanlage zur QSV ... 23
Tabelle 4.2: Zusammenfassung der Leistungsfahigkeiten ..........cccovveinmniciriicieen 24
Anlagenverzeichnis

Leistungsfihigkeit nach HBS 2015.......c.ccociememmmrerscmetnninsnnrsssssneeninesnanmressosssesssssne s Anlage 1
Pléner Landstrafe (L 176) / Zufahrt Lidl — Analyse 2022, MSV..........ccveetereirencnnee. Anlage 1.1
Pléner Landstrafie (L 176) / Zufahrt Lidl - Prognose-Nullfall 2030, MSV ............... Anlage 1.2
Piéner Landstrafe (L 176) / Zufahrt Lidl - Prognose-Planfall 2030, MSv................ Anlage 1.3
Pléner Landstrafie (L 176) / Zufahrt Tankstelle — Analyse 2022, MSV........cccccccennne Anlage 1.4

Pléner Landstrafe (L 176) / Zufahrt Tankstelle — Prognose-Nullfall 2030, MSV .....Anlage 1.5
Pléner Landstrafe (L 176) / Zufahrt Tankstelle — Prognose-Planfall 2030, MSV......Anlage 1.6

Kreisstadt Htin_— Neubau eines_Lidl-Marktes im Zuge der Pléner Lbndstraﬁe (L 176)
- Verkehrsgutachten -

e




Einleitung Seite 4

1  EINLEITUNG

1.1 Aufgabenstellung

In der Kreisstadt Eutin ist Gber einen Neubau die Erweiterung des bestehenden Lidl-

Marktes von derzeit 800 m? Verkaufsfliche auf zukiinftig 1.453 m? geplant.

Die verkehrliche ErschlieRung erfolgt heute, wie auch zukiinftig (ber eine
Grundstlickszufahrt an die Pléner Landstrafie (L 176). Des Weiteren besteht die
Moglichkeit den Lidl-Markt tber die Grundstiickszufahrt der &stlich angrenzenden

Tankstelle zu erreichen.

Uber das hier vorliegende Verkehrsgutachten ist zu kldren, ob und in welcher Form
das StraRennetz in der Lage ist, das zukiinftige Verkehrsaufkommen leistungsfahig
und verkehrsvertraglich zu bewadltigen bzw. welche baulichen MaRhahmen

erforderlich werden.

Die folgende Abbildung 1.1 zeigt das Entwicklungsgebiet sowie das klassifizierte
Strallennetz mit der Lage der Zihistellen der erfolgten Verkehrserhebung in der

Kreisstadt Eutin.

-

© 2020 GeoBasis-DE/BKG |

Abbildung 1.1: Ubersichtslageplan

Kreisstadt Eutin — Neubau eines Lidl-Marktes im Zuge der Pléner LandstrafSe (L 176)
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In Abbildung 1.2 wird das beabsichtigte Bebauungskonzept dargestelit.
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Abbildung 1.2: Bebauungskonzept (Janns Wohn- und Gewerbebau GmbH, 09.08.2022)
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1.2 Darstellung der Vorgehensweise

Die vorhandenen Verkehrsstarken wurden durch eine aktuelle Verkehrserhebung
erfasst. Die maRgebende Stunde der Verkehrsbelastung (MSV) wird als
Bemessungsgrundlage entsprechend dem Handbuch fiir die Bemessung von
Strafienverkehrsanlagen, HBS 2015 [1] bestimmt. Eine Ermittlung der
durchschnittlichen Tagesverkehrsstirke (DTV) aus den Erhebungsdaten erfolgt
gemal dem Handbuch fiir die Bemessung von Strafienverkehrsanlagen,

HBS 2001/2009 [2].

Die allgemeine Verkehrsentwicklung im StralRennetz fiir den momentan in der
Verkehrsplanung (blichen Prognosehorizont 2030/2040 wird auf Grundlage von
strukturellen und demografischen Daten sowie statistischen Daten zum
Verkehrsverhalten prognostiziert. Hieraus ergibt sich zunéchst der Prognose-Nulifall

d.h. ohne Entwicklungsmafnahme.

Fir den Prognose-Planfall 2030 mit EntwicklungsmaBnahme wird das
Verkehrsaufkommen des Vorhabens fiur den Tagesverkehr und die jeweilige
Spitzenstunde abgeschitzt. Die Verkehrsverteilung der duBeren ErschlieBung wird

bestimmt und mit dem Prognose-Nullfall Giberlagert.

Auf Basis dieser Prognosebetrachtung werden die Leistungsfahigkeiten der
Verkehrsanlagen berechnet (Wartezeit, Staulange, etc.). Als Berechnungsverfahren

dient hier das Handbuch fiir die Bemessung von Strafienverkehrsanlagen, HBS 2015

[1].

Kreisstadt Eutin — Neubau eines Lidl-Marktes im Zuge der Pléner Landstrafie (L 176)
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2  VERKEHRSANALYSE 2022

2.1 Verkehrserhebung

Zur Ermittlung des derzeitigen Verkehrsgeschehens wurden am Donnerstag, dem
22.09.2022 durch die Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH videoautomatische
Verkehrserhebungen an den Knotenpunkten Pléner Landstrafie (L 176) / Zufahrt Lidl
und Pléner Landstrafie (L 176) / Zufahrt Tankstelle gemaR den Empfehlungen fiir
Verkehrserhebungen, EVE 2012 [3] durchgefiihrt.

Der Zihltag kann als reprdsentativer Normalwerktag betrachtet werden, da keine
relevanten Beeinflussungen durch Witterung, Verkehrsbehinderungen, Ferienzeit

oder Feiertage vorlagen.

Als Zeitraum der Verkehrserhebung wurde in Anlehnung an das Handbuch fir die
Bemessung von Strafienverkehrsanlagen, HBS 2015 [1] die morgendliche
Spitzenverkehrszeit von 06.00 bis 10.00 Uhr und die nachmittdgliche
Spitzenverkehrszeit von 15.00 bis 19.00 Uhr erfasst.

Die Verkehrsstirken des Erhebungszeitraumes werden nachfolgend in Abbildung

2.1 als Kraftfahrzeuge (Kfz/8h) und dem anteiligen absoluten Schwerverkehr > 3,5 t

Ploner LandstraRe (L. 176) Piéner LandstraRRe (L 176)

2a7s/ (I 22757 | | 1555/ | 5/

40/ 1

87 356/ 10
2.057/ 65 2. 313/ 2.301/ 70 & 2. 483/
325/ 15 4/ 0
' l Pidner Landstrale ' Pléner LandstralRe
(L176)

(SV/8h) dargestellt.

L 176
x n P~ g - =
tg J Ig tre < a8
£ &2 S & | Do,22092022 §% ¥ <3| po,2200202
o2 @ 6-10 und 15-19 Uhr =0 6-10 und 15-19 Uhr
[Kfz/8h davon SV/8h) [Kfz/8h davon SV/8h}]

Abbildung 2.1: Analyse 2022 — Erhebungszeitraum

Kreisstadt Eutin — Neubau eines Lidl-Marktes im Zuge der Pléner Landstrafie (L 176)
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Nachfolgend werden die Belastungen der morgendlichen Spitzenstunde von 07.00

bis 08.00 Uhr und der nachmittaglichen Spitzenstunde von 16.30 bis 17.30 Uhr als

Kraftfahrzeuge (Kfz/h) und dem anteiligen absoluten Schwerverkehr > 3,5t (SV/h)

dargestelit.
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Abbildung 2.2: Analyse 2022 — Spitzenstunden

Kreisstadt Eutin — Neubau eines LidI-Mark;e; im Zuge der Ploner Landstrafie (L 176)
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2.2 Bemessungsverkehrsstarke MSV, MSVsy

Gem3iR dem Handbuch fiir die Bemessung von Strafienverkehrsanlagen, HBS 2015
[1] kann die aus den Viertelstundenintervallen eines Z&dhltages hergeleitete
Spitzenstunde als Bemessungsverkehrsstarke MSV mit ausreichender Genauigkeit

herangezogen werden.

Die Verkehrsstirken der morgendlichen Spitzenstunde fallen dabei bis zu 35%
niedriger aus als die Verkehrsstirken der nachmittéglichen Spitzenstunde. Demnach
entspricht der maRgebende Belastungsfall (MSV) der nachmittiglichen
Spitzenstunde von 16.30 bis 17.30 Uhr.

2.3 Bemessungsverkehrsstarke DTV, DTVsy

Die Analyse-Verkehrszahlen des 8-stiindigen Erhebungszeitraumes werden fiir den
westlichen Abschnitt der Pléner Landstrafie (L 176) entsprechend dem Handbuch
fiir die Bemessung von Strafienverkehrsanlagen, HBS 2001/2009 [2] auf die
durchschnittliche Tagesverkehrsstirke (DTV) aller Tage des Jahres umgerechnet

(siehe Tabelle 2.1).

Demnach betrdgt die Verkehrsstirke des StraRenquerschnittes im westlichen
Abschnitt der Pléner Landstrafe (L 176) im DTV 8.100 Kfz/24h mit einem Anteil von
240 Lkw/24h. Der Umrechnungsfaktor vom 8-stlindigen Erhebungszeitraum auf den
DTV ergibt sich somit zu 1,668 fur den Kfz-Verkehr und zu 1,437 fir den

Schwerverkehr.

Kreisstadt Eutin — Neubau eines Lidl-Marktes im Zuge der Pldner La_ndstrajSe (L1 76}_

- Verkehrsgutachten -
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Tabelle 2.1: Ermittlung des Umrechnungsfaktors zum DTV, DTVsy

Seite 10

Hochrechnung einer Kurzzeitzdhlung innerorts auf die
Bemessungsverkehrsstirke gem. HBS 01/09

WASSER- UND VERKEHRS
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN

INGENIEURE KRUGER & KOY

XONTOR

Querschnitt: West

Stundengruppe:  6:00 - 10:00 / 15:00 - 19:00

- ] |
Ort: Kreisstadt Eutin Datum: 22.09.2022
Stralle: Ploner LandstraBBe (L 176) Wachentag: Donnerstag

1 |TG-Kennwert q16.13/012.14 {Tabelle 2-2)
2 |TG-Typ (Bild 2-4 oder Tabelle 2-2) TGw2 (Westdeutsche Stédie)
3 Zéhlergebnisse nach Fahrzeugarten Fahrzeuggruppe
Pkw: 4.688 Lkw: 131 Lz: 36 Pkw Lkw
4 Gezdhlte Verkehrsstirke der Stundengruppe
O Gruppe [FZ-Gruppe/h-Gruppe]| 4.688 167
5 Anteil der Stundengruppe am Gesamtverkehr
des Zahltages (Tabelle 2-3) Angruppe [6]| 54,7 49,0
6 Tagesverkehr des Zhltages
Gleichung (2-8) gz [Fz-Gruppe/24h]| 8570 341
7 [Sonntagsfaktor (Gleichung 2-9 oder Tabelle 2-4) bs, [-] 0,7
Tag-/Woche-Faktor (Tabelle 2-5) t{-]| 0924 0,740
9 Wochenmittel
in der Zdhlwoche (Gleichung 2-10) W; (Fz-Gruppe/24h]| 7.919 252
10 |Halbmonatsfaktor (Tabelle 2-6) HM [-]| 1,005 1,054
11 DTV aller Tage des Jahres DTV [Kfz/24h] 8.100
(Gleichung 2-11) DTV [Fz-Gruppe/24h]| 7.860 240

Kreissta;t Eutin — Neubau ei_nes Lidl-Marktes im Zuge der Pléner Landstrafie (L 1 76_)
- Verkehrsgutachten -
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Es bestehen in der Analyse 2022 folgende durchschnittliche Tagesverkehrsstérken

(DTV) mit anteiligem Schwerverkehr (DTVsv) in den relevanten Streckenabschnitten:

4 ) - e
® 2020 Google ,
® 2020 GeoBasis-DE/BKG ||

Abbildung 2.3: Analyse 2022 — DTV, DTVsy

Kreisstadt Eutin — Neubau eines Lidl-Marktes im Zuge der Pléner Landstrafie (L 176)
- Verkehrsgutachten -

WWW, .sh




Verkehrsprognose 2030/2040 Seite 12

3  VERKEHRSPROGNOSE 2030/2040

3.1 Allgemeine Verkehrsentwicklung

Als Prognosehorizont fir die Verkehrsberechnung wird das in der Verkehrsplanung
Ubliche Jahr 2030 angesetzt. Es wird davon ausgegangen, dass sich die
Verkehrsbelastung bis zum Prognosehorizont 2040 aufgrund der fortschreitenden
Mobilitdtswende mit der Biindelung von Fahrten, Verlagerung von Fahrten auf
Verkehrsmittel des Umweltverbundes, Vermeidung von Fahrten durch
Digitalisierung und Rulckldufigkeit der Bevolkerungszahlen entsprechend des
demografischen Wandels niedriger als im Prognosejahr 2030 darstellen wird. Somit
ist die Beriicksichtigung des Prognosehorizontes 2030 als Ansatz auf der sicheren

Seite zu verstehen.

Die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zu diesem Prognosejahr, bedingt durch
strukturelle Veranderungen auBerhalb des Planungsraumes, wird anhand einer
Prognosebetrachtung auf Grundlage der Fahrzeugzulassungen (FZ) - Bestand an
Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhdngern nach Zulassungsbezirken [4] des
Kraftfahrt-Bundesamtes sowie gemafR der Bevdlkerungsentwicklung in den Kreisen
und Kreisfreien Stddten Schleswig-Holsteins bis 2030 [5] des Statistikamtes Nord
angesetzt. Hierbei werden unter anderem der erwarteten Verinderungen der
Jahresfahrleistung je Pkw, der Entwicklung des Motorisierungsgrades je Einwohner,

der Guterverkehrsleistung sowie der Bevélkerungsentwicklung Sorge getragen.

Demnach findet im Kreis Ostholstein ausgehend vom Analysejahr 2022 bis zum
Prognosejahr 2030 insgesamt eine Abnahme der Grundbelastung um bis zu 5,8 %

im Pkw-Verkehr statt.

Im Schwerverkehr wird entsprechend der Verkehrsverflechtungsprognose 2030 [6]

landesweit von einer Zunahme des Transportaufkommens von 2010 bis 2030 um bis
zu 20 % ausgegangen. Bei linearem Entwicklungsansatz entspricht dies ausgehend

vom Basisjahr 2022 einer Zunahme um 7,1 % im Schwerverkehr (> 3,5 t).

Kreisstadt Eutin — Neubau eines Li&l—Marktes im Zuge der Pléner Landstrafie (L 176)
- Verkehrsgutachten -
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Fir den gesamten Kfz-Verkehr ergibt sich demnach bei einem erhobenen
Schwerverkehrsanteil von ca.1,4% in der maRgebenden Stunde der
Verkehrsbelastung (MSV) rechnerisch eine Verkehrsabnahme um ca. 5,6 % bis zum

Prognosejahr 2030.

Fiir die weiteren Berechnungen wird als Ansatz auf der sicheren Seite eine
gleichbleibende Verkehrsbelastung im Kfz-Verkehr, bei einer Zunahme des

Schwerverkehrs um 7,1 %, beriicksichtigt.

In der nachfolgenden Abbildung 3.1 werden die Eingangsparameter sowie die

rechnerische Ermittlung der Entwicklungsfaktoren aufgefiihrt.

Prog der allgemelnen Verkebrsentwickiung bis zum Jahr 2030
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Abbildung 3.1: Prognose der allgemeinen Verkehrsentwicklung

Kreisstadt Eutin — Neubau eines Lidl-Marktes im Zuge der Ploner Landstrafie (L 176) -
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3.2 Prognose-Nulifall 2030

Der Prognose-Nullfall 2030 (PNF) beriicksichtigt die allgemeine
Verkehrsentwicklung bis zum Prognosejahr 2030 gemdf Abschnitt 3.1. Das
zuséatzliche Verkehrsaufkommen des geplanten Erweiterungsneubaus wird an

dieser Stelle noch nicht zum Ansatz gebracht.

Die Verkehrsstidrken des Prognose-Nullfalls 2030 stellen sich folgendermaRen dar:

Pléner Landstrale (L 176) Pléner LandstraRe (L 176)

IS |t — )
378/9 ‘_ 346/ 9 257/12 247/ 12

63/0 5/0
4y ’ s | | ’ 87/1
‘ Ploner Landstrafe j Pléner Landstrale
R {L176) — (L176)
o O
cE X 33 ps e
m O
Sl & PNF 2030 e PNF 2030
235 - MSV - 2 ® - MSV -
[Kfz/h davon SV/h} {Kfz/h davon SV/h)

Abbildung 3.2: Prognose- Nullfall 2030 — MSV, MSVsy

Kreisstadt Eutin — Neubau eines Lidl-Marktes im Zuge der Pléner Landstrafie (L 176)
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Es bestehen im Prognose-Nullfall 2030  folgende  durchschnittliche
Tagesverkehrsstirke (DTV) mit anteiligem Schwerverkehr (DTVsv) in den relevanten

Streckenabschnitten:

e

© 2020 Google

© 2020 GeoBasis-DE/BKG |
E =

Abbildung 3.3: Prognose-Nullfall 2030 — DTV, DTVsy
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3.3 Verkehrsaufkommen aus Vorhaben

Im Fall der Erweiterung einer bereits bestehenden Einzelhandelseinrichtung kann
die zukiinftige Verkehrserzeugung aufgrund des Flachenzuwachses abgeschéatzt
werden. Dabei ist zu beriicksichtigen, dass die FldachenvergroRerung nur
untergeordnet der Sortimentserweiterung erfolgt, sondern vielmehr der
Attraktivierung der Verkaufsumgebung dienen soll, so dass die Kundenzunahme

degressiv und nicht proportional zur Flaichenzunahme zu erwarten ist.

GemaR der Richtlinie Integration von Verkehrsplanung und réumliche Planung,
Teil 2: Abschdtzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung [7]
ist ein Korrekturfaktor von 0 % bis 20 % zur Abbildung des degressiven Verhaltens
anzusetzen. Bei einer Verkaufsfliche (VK) des neu geplanten Lidl-Marktes von
ca. 1.453 m? und einer bestehenden Verkaufsflache von ca. 800 m? sowie einem
Korrekturfaktor von 20 % ergibt sich gemaR der nachfolgend dargestellten Formel
ein Zunahmefaktor von 1,45 ausgehend vom jetzigen Verkehrsaufkommen des Lidl-

Marktes.

VK neu 1.453
— f fraend
VK alt * (1 — Korrekturfaktor) 300

Zunahmefaktor = *(1-0,2) =145

Fiir weitere Berechnungen wird somit ein aus der Verkaufsflichenmodernisierung

resultierender Verkehrszuwachs von 45 % angesetzt.
Hinweis:

Um mit ausreichender Genauigkeit die Quell- und Zielverkehre des Lidl-Marktes zu
ermitteln, miissen die Kundenverkehre des Lidl-Marktes von den Kundeverkehren der

nahegelegenen Tankstelle separiert werden.

Erfahrungsgemdf findet bei Kundenverkehren von Tankstellen keine Wendefahrt
nach einem Betankungsvorgang statt, so dass Verkehre einer Tankstelle in der Regel
iiber eine Grundstiickzufahrt ein- und liber die andere Grundstiickszufahrt wieder
ausfahren. Daher werden zweckmdfligerweise die Quell- und Zielverkehre der
Ostlichen Grundsttickszufahrt mit 460 Kfz/24h von den Quell- und Zielverkehren der
westlichen Grundstiickzufahrt mit 2000 Kfz/24h abgezogen.

Kreisstadt Eutin — Neubau eines Zhﬂwarktes im Zuge der_Pldner Landstrafle (L_l 76)
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Bei einem heutigen Tagesverkehrsaufkommen im Zuge der &stlichen
Grundstiickszufahrt von bereinigt 1.540 Kfz/24h, davon 50 Lkw/24h in der Summe
aus Quell- und Zielverkehr sowie 173 Kfz/h, davon 2 Lkw/h in der Summe aus Quell-
und Zielverkehr in der maRgebenden nachmittiglichen Spitzenstunde (MSV) ergibt
sich demnach rechnerisch folgendes zusétzliches Verkehrsaufkommen in der

Summe aus Quell- und Zielverkehr:

Tag MSsV

693 Kfz/24h, davon 23 Lkw/24h 78 Kfz/h, davon 1 Lkw/h

Kreisstadt Eutin — Neubau eines Lidl-Marktes im Zuge der Pléner Landstraﬁe (L 1?6}
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3.4 Verkehrsverteilung

Die Verteilung des zuséatzlichen Verkehrsaufkommens wird unter Berlicksichtigung
der bestehenden Verkehrsstiarken zur maRgebenden Spitzenstunde (MSV) gemaf
der erfolgten Verkehrserhebung angesetzt. Dabei wird nur die Ostliche

Grundstickszufahrt als direkte Zuwegung zum Lidl-Markt betrachtet.

Die Verteilung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens stellt sich somit

folgendermafien dar:

Pléner LandstraBe (L 176}

14/ 0

(35%) Y- R Se——
25/0

157 0 [50%) ~———ouo | ———F (65%)

v

Pléner Landstrafe
(L 176)

Verkehrsverteilung
- MsV -
[Kfz/h davon SV/h]

257 0 (65%) ——

Lidl-Markt
LAUU
14/ 0 {35%)

Zufahrt

zusatzliches Verkehrsaufkommen
durch Erweiterung

Qv rA')
MSV: 39 Kfz/h 39 Kfz/h

Abbildung 3.4: Verkehrsverteilung — MSV, MSVsy

Kreisstadt Eutin — Neubau eines Lid!-Mar7<tes im Zuge der Pléner Landstrafie (L 176)
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3.5 Prognose-Planfall 2030

Der Prognose-Planfall 2030 (PPF) berticksichtigt die allgemeine
Verkehrsentwicklung bis zum Prognosejahr 2030 gemdlR Abschnitt 3.1. Des
Weiteren wird das unter Abschnitt 3.3 und Abschnitt 3.4 aufgefiihrte zusatzliche

Verkehrsaufkommen des geplanten Lidl-Erweiterungsneubaus angesetzt.

Es ergeben sich somit folgende Bemessungsverkehrsstirken fiir den Prognose-

Planfall 2030 an den bemessungsrelevanten ErschlieBungsknotenpunkten:

Piéner LandstraRe (L 176) Pldner LandstraRe (L 176)

| T e AT S| [ | S T P
392/9 346/ 9 277/ 13 267/13
83/1 —— 5/0

397/ 3 468/ 1
482/ 3 492/ 1
78/2 o ’ i 2/0 P ’ /
| Pléner LandstralRe j Pléner Landstralle
~ (L176) ~ (L 176)
2 o o o (==}
£kE S 93 £T © 33F
Sis s PPF 2030 Ho FoERE PPF 2030
33 - MSV - SR - MSV -
[Kfz/h davon SV/h] [Kfz/h davon SV/h)

Abbildung 3.5: Prognose-Planfall 2030 — MSV, MSVsy

Kreisstadt Eutin — Neubau eines Lidi-Marktes im Zuge der Plner Landstrafie (L 176)
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Es  bestehen im Prognose-Planfall 2030  folgende  durchschnittliche
Tagesverkehrsstiarken (DTV) mit anteiligem Schwerverkehr (DTVsy) in den

relevanten Streckenabschnitten:

- Prognose-Planfall 2030 -
DTV {Kfz/24h] / DTV, [SV/24h]

Forh

Abbildung 3.6: Prognose-Planfall 2030 — DTV, DTVsy
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3.6 Schalltechnische Parameter

Die nach RLS-19 [8] erforderliche Tag- / Nachtaufteilung sowie die
Schwerverkehrsanteile aus den ermittelten DTV-Werten werden entsprechend der
Erkenntnis aus 61 Verkehrserhebungen iiber 24 Stunden an Straenquerschnitten
in Schleswig-Holstein im Zeitraum von 2020 bis 2022 angesetzt. Der

Beurteilungszeitraum TAG liegt bei 96,3 %, wiahrend die Anteile des Lkw2 deutlich

unter den pauschalen Werten der RLS-19 [8] liegen.

Die fur die schalltechnische Berechnung mafgebenden Verkehrsstirken der

Analyse 2022 sowie des Prognose-Planfalls 2030 stellen sich demnach

folgendermaRen dar:

Analyse 2022 DTV M, plTag p2 Tag Mn pl Nacht | p2 Nacht
[Kfz/24h} [Kfz/h} (%] [%} [Kfz/h} [%) [%}
Ploner Landstrae West 8.100 488 2,3 0,6 37 3,3 1,8
Pléner LandstraBe Mitte 8.200 494 2,2 0,6 38 3,1 1,7
Ploner LandstraRe Ost 7.300 439 2,2 0,6 34 3,2 1,7
Prognose-Planfall 2030 DIV M, pl Tag p2 Tag Mn pl Nacht p2 Nacht
[Kfz/24h} [Kfz/h} [%} [%6] [Kfz/h) [%] {%]
Pléner LandstraRe West 8.400 506 2,5 0,7 39 3,6 1,9
Plgner LandstraRe Mitte 8.600 518 2,3 0,6 40 3,3 1,8
Ploner LandstraRe Ost 7.700 463 2,3 0,6 36 3,3 1,8

Abbildung 3.7: Schalltechnische Parameter nach RLS-19

Kreisstadt Eutin — Neubau eines Lidl-Marktes im Zuge der Ploner Landstraie (L 176}
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4  LEISTUNGSFAHIGKEIT NACH HBS 2015

4.1 Zuordnung der Verkehrsanlagen zur QSV

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit erfolgt nach dem Handbuch fiir die
Bemessung von Strafienverkehrsanlagen, HBS 2015 [1]. Entsprechend dem
Handbuch erfolgt eine Einstufung der Leistungsfahigkeit in Qualitdtsstufen "QSV A"
bis "QSV F" des Verkehrsablaufes. Die Zuordnung einer Verkehrsanlage in eine
Qualitdtsstufe erfolgt anhand der berechneten mittleren Wartezeiten der

Verkehrsteilnehmer.
Folgende Darstellung beschreibt zugeordneten Verkehrsqualitaten.

QSV A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den
Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

QSV B: Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten
sind gering.

QSV C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen miissen auf eine merkbare
Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten
sind splrbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich
seiner rdumlichen Ausdehnung noch bezuglich der zeitlichen Dauer eine
starke Beeintrachtigung darstellt.

QSV D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muss
Haltevorgdnge, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir
einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die Wartezeiten hohe Werte
annehmen. Auch wenn sich vorribergehend ein merklicher Stau in einem
Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der

Verkehrszustand ist noch stabil.

Kreisstadt Eutin — Neubau éine_s Lmrwrktes im 2Zuge der Plé_neﬁand;traﬁe (L 176)
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QSV E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr
abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr groRe und dabei stark streuende
Werte an. Geringfiigige Verschlechterungen der EinflussgroRen kénnen zum
Verkehrszusammenbruch (d.h. stindig zunehmende Stauldnge) fiihren. Die
Kapazitat wird erreicht.

QSV F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieBen, ist Uber eine Stunde gréRer als die
Kapazitit fiir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig wachsende
Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation 18st sich erst nach
einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr

wieder auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.

Tabelle 4.1: Zuordnung der Verkehrsanlage zur QSV

mittlere Wartezeit tw [s]
ohne Lichtsignalanlage
| .| <10

<20
C <30
D <45
E > 45
|

> 45 + Kapazitatsiiberschreitung

Qsv

Die Bewertung des gesamten Knotenpunktes erfolgt immer entsprechend der
schwichsten Leistungsfihigkeit eines Fahrzeugstromes. In der hier durchgefiihrten
Berechnung der Leistungsfihigkeit sollte die Qualitatsstufe ,QSV D“ mit einer
Wartezeit von <45s bei Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage als hdchstens
z2uldssige Verkehrsqualitit angestrebt werden. Die Qualitdtsstufen ,,QSV E“ und

,QSV F“ sind ein Indikator fiir eine nicht vorhandene Leistungsfahigkeit.

Kreisstadt Eutin = Neubau eines Lidi-Marktes im Zuge der Pléner Landstrafe (L 176)
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4.2 Leistungsfahigkeitsberechnung

Grundlagen der Leistungsfdhigkeitsberechnung sind die  ermittelten
Bemessungsverkehrsstirken der Analyse 2022, des Prognose-Nullfalls 2030 sowie
des Prognose-Planfalls 2030. Die Berechnung wird fiir die bemessungsrelevanten
ErschlieBungsknotenpunkte Pléner Landstrafle (L 176) / Zufahrt Lidl und Pléner
Landstrafle (L 176) / Zufahrt Tankstelle durchgefiihrt.

Die folgende Tabelle 4.2 fasst die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsherechnung
zusammen und stellt die mittlere Wartezeit, die Auslastung sowie die rechnerische
Stauldnge fiir den jeweils mafigebenden Verkehrsstrom dar. Gema® dem Handbuch
fiir die Bemessung von StrafSenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1] wird die Stauldange
bericksichtigt, die in 95 % der Zeit eines Bemessungsintervalls von einer Stunde

nicht Oberschritten wird.

Tabelle 4.2: Zusammenfassung der Leistungsfihigkeiten

Zusammenfassung der Leistungsfahigkeiten
Betrachtungsfail Bezeichnung maRgebender mittl, Auslastung | max. Stauliinge Nes| QSV Anlage
Verkehrsstrom Wartezelt tw x
[s] %] [Kfz] [m] I
Piner LandstraBe (L 176) / Zufahrt Lidl
Analyse 2022 Linkseinbieger aus I_
rt 12,0 10 1 B A
MV vorfahrtgeregeit Zufahrt Lidl I !
i
PIE 2020 Linkseinbiager aus o
abrger : ) 1 3 12
MEY vorfabrtgeregait Safshet Gidl 12,0 10 - B
PPF 2030 Linksembeger pus
s vorfahrtgeregeit b A 138 15 1 & 13
PlSner LandstraBe (L 176) / Zufahrt Tankstelle
Analyse 2022 Linkseinbieger aus
rf 8,5 2 1 6 14
Msv vorfahrigeregeit Zufahrt Tankstelle
PNF 2030 Linkseinbieger aus .
rfahr 3 5 2 1 3 5
MSV vollahrigereqed Zufahrt Tankstetie y !
PPRF 2330 Unkseinbinger aus =
sort i i
M5V vorta e rgEt Zufahrt Tankstelle % 2 - f

Es zeigt sich, dass die ErschlieBungsknotenpunkte Pléner Landstrafe (L176) /
Zufahrt Lidl und Pléner Landstrafle (L 176) / Zufahrt Tankstelle in der Lage sind, die
Verkehre des Prognose-Planfalls 2030 mit einer sehr guten Qualitatsstufe ,QSV A“
bzw. einer guten Qualitatsstufe ,QSVB” des Verkehrsablaufes langfristig
leistungsfahig abzuwickeln. Es bestehen dartber hinaus umfangreiche

Kapazitatsreserven.

Kreisstadt Eutin — Neubau eines Lidi-Marktes im Zuge der Pldn_er_ Landstrafie (L 176)
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5 ZUSAMMENFASSUNG UND EMPFEHLUNG

5.1 Zusammenfassung

Aufgabenstellung

In der Kreisstadt Eutin ist Uber einen Neubau die Erweiterung des bestehenden Lidl-

Marktes von derzeit 800 m? Verkaufsfliche auf zukiinftig 1.453 m? geplant.

Die verkehrliche ErschlieRung erfolgt heute, wie auch zukinftig Uber eine
Grundstiickszufahrt an die Pléner Landstrafe (L 176). Des Weiteren besteht die
Moglichkeit den Lidl-Markt {iber die Grundstiickszufahrt der 6stlich angrenzenden

Tankstelle zu erreichen.

Uber das hier vorliegende Verkehrsgutachten war zu kléren, ob und in welcher Form
das StraRennetz in der Lage ist, das zukiinftige Verkehrsaufkommen leistungsfahig
und verkehrsvertraglich zu bewiltigen bzw. welche baulichen Malnahmen

erforderlich werden.
Verkehrserhebung

Zur Ermittlung des derzeitigen Verkehrsgeschehens wurden am Donnerstag, dem
22.09.2022 videoautomatische Verkehrserhebungen an den Knotenpunkten Pléner
Landstrafe (L 176) / Zufahrt Lidl und Pléner Landstrafie (L 176) / Zufahrt Tankstelle
durchgefihrt.

Als Zeitraum der Verkehrserhebung wurde die morgendliche Spitzenverkehrszeit
von 06.00 bis 10.00 Uhr und die nachmittigliche Spitzenverkehrszeit von 15.00 bis
19.00 Uhr erfasst.

Der maRgebende Belastungsfall MSV entspricht der nachmittéglichen

Spitzenstunde von 16.30 bis 17.30 Uhr.

Kreisstadt Eutin — Neubau eines Lidl-Marktes im 2Zuge der Pléner Landstrafie (L 176)
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Verkehrsaufkommen aus Vorhaben

Fiir den geplanten Erweiterungsneubau am heutigen Lidl-Standort ergeben sich
folgende zu bericksichtigende zusatzliche Verkehrsstarken in der Summe aus Quell-

und Zielverkehr:

Tag MSVv

693 Kfz/24h, davon 23 Lkw/24h 78 Kfz/h, davon 1 Lkw/h

Leistungsfahigkeiten

Die ErschlieBungsknotenpunkte Pléner Landstrafle (L 176) / Zufahrt Lidl und Pléner
Landstrafie (L 176) / Zufahrt Tankstelle sind in der Lage, die Verkehre des Prognose-
Planfalls 2030 mit einer sehr guten Qualitdtsstufe ,QSV A“ bzw. einer guten
Qualitatsstufe ,,QSV B” des Verkehrsablaufes langfristig leistungsfihig abzuwickeln.

Es bestehen dariber hinaus umfangreiche Kapazitdtsreserven.

5.2 Empfehlung

Aus verkehrsplanerischer Sicht bestehen keine Bedenken hinsichtlich der

Entwicklung des geplanten Erweiterungsneubaus am heutigen Lidl-Standort.

Es bestehen an den bemessungsrelevanten ErschlieBungsknotenpunkten
umfangreiche Kapazitdtsreserven, SO dass keine baulichen

ErtlchtigungsmalRnahmen erforderlich sind.

Kreisstadt Eutin — Neubau eines LidI-Marktes im Zuge der Pléner Landstrafie (L 176}
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Aufgestellt:

Neumdinster, den 24.10.2022

gez. gez.
i.A. Oliver Titze ppa. Arne Rohkohl
Verkehrsplaner Dipl.-ing. (FH)

Wasser- und Verkehrs- Kontor
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2-1 8 346,0 350,5 1.800,0 1.777,0| 0,195 1.431,0| - -1 25| A
Mischstréme
3 B - 4+6 92,0 92,0 508,5 5085 | 0,181 4165 | 1,0 60| 86| A
2 C - 7+8 - - - - - - 10| 60| - A
Gesamt QSV| B
O, . Fahrzeuge
Apg : Belastung
Cpe.C, : Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs.Ngg : Staulénge
tw . Mittlere Wartezeit
Projekt Kreisstadt Eutin, Neubau eines Lid-Marktes im Zuge der Pldner LandstraBe (L 176)

Knotenpunkt | Pléner Landstrale (L 176) / Zufahrt Lidl
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Bewertung Einmindung ohne LSA @*"ﬁym‘:wﬁw“"'

LisA
Bewertungsmethode : HBS 2015 e Lot (L 176) | ot L '
Knotenpunkt . TK 1 (Einmiindung) A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung - PPF 2030 - MSV g
B
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom _%7
1 A <>> VorfahrtsstraBBe i 2
2 C <<> VorfahrtsstraBe !
8
3 B v Vorfahrt gewahren! Z
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [Fcf/zh] [Pk\?/tEE /h] [kaCvF_,EE /hl [Fcz;zh] E(_' 1 [lejh] '[\::gzsi Fnisl E:; Qsv
1 A 1-2 2 397,0 398,5 1.800,0 1.793,0| 0,221 1.396,0| - - | 26| A
1-3 3 78,0 79,0 1.587,0 1.566,5| 0,050| 1.4885| 10| 60| 24| A
3 B 31 4 46,0 46,0 307,5 307,5 | 0,150| 2615 | 10| 60| 138| B
3—-2 6 85,0 85,0 704,5 7045 | 0,121| 6195 | 1,0 60| 58 | A
2 c 23 7 83,0 83,5 742,5 7380 | 0,112| 6550 | 1,0| 60| 55| A
2-1 8 346,0 350,5 1.800,0 1.777,0| 0,195| 1.431,0| - - 25| A
Mischstréme
3 B - 4+6 131,0 131,0 483,5 4835 | 0271| 3525 | 20[120[102| B
2 C - 7+8 - - - - - - 1,0| 60| - A
Gesamt QSV| B
UF5 . Fahrzeuge
dpg : Belastung
Cpe:Cg, | Kapazitat
X; . Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
N95,N99 : Staulénge
tw : Mittlere Wartezeit
Projekt Kreisstadt Eutin, Neubau eines Lidl-Marktes im Zuge der Ploner Landstrae (L 176)
| Knotenpunkt | Ploner LandstraBe (L 176) / Zufahrt Lid|
Auftragsnr. 122.2273 Variante Bestand Datum | 24.10.2022
Bearbeiter Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH | Abzeichnung Blatt 1.3




Bewertung Einmiindung ohne LSA

Usa
Bewertungsmethode : HBS 2015 v LB 0L 176) / ZUrSE Tarksiel@
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) 4 2
Lage des Knotenpunktes : Innerorts &E
Belastung . Analyse 2022 - MSV . & /‘§
% K]
] e
o
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom %/ 2
H
2
2 p
1 A VorfahrtsstraBe "
3 z"\/
7
2 C @ Vorfahrtsstrae
8 “\@@,\\e
4 _L“ﬁmﬂa
3 B v Vorfahrt gewéahren! .
qgFz qee Cee Crz Xi R Nos | Nos | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom ifzzhl | Phw-e/h) | Pkw-E/0] | ezht | 11 | trzm) | 2| i | s Qsv
; N 1~2 2 443,0 443,5 1.800,0 | 1.798,0| 0,246 1.3550( - | - | 27| A
1-3 3 2,0 2,0 1.587,0 | 1.587,0| 0,001| 1.5850| 1,0] 60| 23| A
3 ) 3-1 4 10,0 10,0 432,5 4325 | 0,023| 4225 | 10| 60[85] A
3-2 6 24,0 24,0 697,5 697,5 1 0,034| 6735 | 10| 60| 53| A
5 c 2-3 7 50 5,0 768,5 7685 | 0,007| 7635 | 1,0]| 60| 47| A
2-1 8 247,0 252,5 1.800,0 | 1.761,5| 0,140/ 1.514,5| - - |24 A
Mischstréme
3 B - 4+6 34,0 34,0 596,5 596,5 | 0,057| 5625 | 1,0| 60| 64| A
2 C - 7+8 252,0 257,5 1.8000 | 1.761,5/ 0,143 1.509,5[ 1,0| 60| 24| A
Gesamt QSV| A
A, : Fahrzeuge
Apg . Belastung
Cpg.Cg, | Kapazitat
X; . Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs Ngg : Staulange
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt | Kreisstadt Eutin, Neubau eines Lidl-Marktes im Zuge der Pléner Landstrale (L 176)
Knotenpunkt | Pldner Landstrafie (L 176) / Zufahrt Tankstelle -
Auftragsnr. 122.2273 | Variante | Bestand Datum | 24.10.2022
Bearbeiter | Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH | Abzeichnung | Blatt 1.4




Bewertung Einmiindung ohne LSA

ASCNRURWITSEM HIE B eMUWCEEN
[

LisA
Bewertungsmethode : HBS 2015 ‘ T —
Knotenpunkt - TK 1 (Einmiindung) | * 2
L.age des Knotenpunktes : Innerorts —%
2
Belastung © PNF 2030 -MSV R — %
Z ‘ %
E A
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom ) 2
&
2 A
1 A Vorfahrtsstra3e <
@ 3 2
> ¢ || vorfshrsstras .
orfahrtsstraf3e
8
4 Zoert e
3 B Vorfahrt gewdhren!
v g 6 _
gFz qPE Cee Crz Xi R Nogs | Nos | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fz7h] | Pkw-E/h] | (Pkw-E/n} | [Fzzh] | 141 | [Fezb | 14| Iml] 1] Qsv
; A 1-2 2 443,0 4435 1.800,0 | 1.798,0| 0,246| 1.3550| - - |27 A
1-3 3 2,0 2,0 1.587,0 | 1.587,0|0,001| 1.5850| 10| 60|23 A
3 5 3-1 4 10,0 10,0 432,5 4325 | 0,023| 4225 | 10| 60| 85| A
32 6 24,0 24,0 697,5 697,5 | 0,034| 6735 | 1,0| 60|53| A
) c 2—-3 7 50 50 768,5 768,5 | 0,007| 7635 | 1,0| 60 (47| A
2—-1 8 2470 253,0 18000 | 1.7580|0,141| 1.511,0] - - [24] A
Mischstréme
3 B - 446 34,0 34,0 596,5 596,5 | 0,057| 5625 | 1,0| 60| 64| A
2 C - 7+8 252,0 258,0 1.800,0 | 1.758,0| 0,143| 1.506,0| 1,0| 60| 24| A
Gesamt QSV| A
A, : Fahrzeuge
dpg . Belastung
Cpg.Ck, 1 Kapazitat
% : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
N%,N99 : Staulénge
tw : Mittlere Wartezeit
Projekt Kreisstadt Eutin, Neubau eines Lidl-Marktes im Zuge der Pléner Landstral3e (L 176)
_ Knotenpunkt Pléner LandstraRe (L 176) / Zufahrt Tankstelle
Auftragsnr. 122.2273 | Variante Bestand Datum | 24.10.2022
Bearbeiter Woasser- und Verkehrs- Kontor GmbH Abzeichnung Blatt 1.5




Bewertung Einmiindung ohne LSA

LisA
Bewertungsmethode : HBS 2015 PRSP LSS (L 176) 2oty Tervie
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : PPF 2030 - MSV
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
2
1 A @ VorfahrtsstraBe 3
.
2 C @ VorfahrtsstraBe P
4
3 B v Vorfahrt gewahren! .
gFz qPE Cee Crz Xi R Nos | Nos | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fzzhl | (Pkw-e/h] | (Plw-E/hl | [Fzzhl | 11 | tFzzm) | (R | | s Qsv
1 A 1-2 2 468,0 468,5 1.800,0 1.798,0| 0,260| 1.330,0| - - |27 A
1-3 3 2,0 2,0 1.587,0 | 1.587,0| 0,001| 1.585,0| 1,0| 60| 23| A
3 B 3-1 4 10,0 10,0 407,0 407,0 | 0,025| 3970 | 1,0| 60( 91| A
3-2 6 24,0 24,0 676,5 6765 | 0,035| 6525 | 1,0| 60| 55| A
5 B 2-3 7 50 50 747,0 747,0 | 0,007| 7420 | 10| 60| 49| A
2-1 8 267,0 273,5 1.800,0 | 1.758,0| 0,152| 1.491,0| - - |24 A
Mischstréme
3 B - 4+6 34,0 34,0 566,5 566,5 | 0,060| 5325 | 10| 60| 68| A
2 C - 7+8 272,0 278,5 1.800,0 | 1.758,0| 0,155| 1.486,0| 1,0| 60| 24| A
Gesamt QSV| A
A, : Fahrzeuge
Apg . Belastung
Cpg:Ck, : Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
N%,N99 : Staulange
tw : Mittlere Wartezeit
Projekt Kreisstadt Eutin, Neubau einesi.idl—Marktes im Zuge der Ploner Landstralte (L 176)
Knotenpunkt | Pléner Landstrale (L 176) / Zufahrt Tankstelle
Auftragsnr. 122.2273 o _; Variante | Bestand | Datum 24.10.2022
Bearbeiter Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH | Abzeichnung | | Blatt 1.6




