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Qualitat in der ALN Akustik Labor Nord GmbH

Organisation/Institution

Verfahren/MalBnahme

Landesbetrieb
Mess- und Eichwesen
Nordrhein-Westfalen

Kalibrierstelle:
Norsonic-Tippkemper

RegelméRige Prufung und Eichung akustischer Mess-
geréate

Ruckverfolgbare Kalibrierung

Verband der Material-
prifungsanstalten e.V.
(VMPA)

Zertifizierung der ALN GmbH als Guteprufstelle
fur die Durchfiihrung von Guteprifungen nach
DIN 4109

Schallschutz im Hochbau

RegelméRige Begutachtung der ALN GmbH

im Rahmen des Qualitatssicherungsverfahrens — Baua-
kustische Vergleichsmessungen in der Materialpri-
fungsanstalt Braunschweig

DEGA - Deutsche
Gesellschaft fur Akustik

Qualifizierung von Mitarbeitern der ALN GmbH als
Berater fur den
DEGA-Schallschutzausweis

DEGA - Deutsche
Gesellschatft fir Akustik

Spezielle Qualifikation fiir
Raumakustik und Beschallung, DEGA-Akademie.

Industrie- und Handels-
kammer zu Libeck
(IHK Lubeck)

Offentliche Bestellung und Vereidigung des Geschéfts-
fuhrers der ALN GmbH, Herr Dipl.-Ing. Knut Rasch, als
Sachverstandiger fiir L&rmimmissionen und Prognosen
fur Luftimmissionen

Architekten und
Ingenieurkammer Schleswig-
Holstein

Prufbefreiter Ingenieur fur den Bereich Schallschutz,
Dipl.-Ing. (FH) Nils Merten, Erstellung schalltechnischer
Nachweise gem. § 70 LBO S-H

LBO § 70

ALN GmbH intern

Die internen Standards zur Qualitatssicherung sind in
einem Qualitdtsmanagement-Handbuch zusammenge-
fasst. Hier ist insbesondere die innerbetriebliche Orga-
nisation geregelt. Die internen Standards werden stan-
dig weiterentwickelt.
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1 Situation Aufgabe Ergebnis

Der Bebauungsplan Nr. 67 der Gemeinde Timmendorf ist derzeit durch den
Beschluss des OVG Schleswig-Holstein [10] aul3er Vollzug gesetzt. Der Geltungs-
bereich des Bebauungsplanes Nr. 67 befindet sich nordlich der BundesstraBe
B76, sudlich der KreisstralBe Libeck K1 und 6stlich der Travemdnder LandstralBe
im Osten des Ortsteils Niendorf der Gemeinde Timmendorfer Strand. Im Plangel-
tungsbereich sind bis zu 155 Wohneinheiten vorgesehen, die planungsrechtlich
als allgemeines Wohngebiet (WA) gesichert werden sollen. Im Rahmen des
Bauleitverfahrens wurde im Vorfeld dieser schalltechnischen Untersuchung ein
schalltechnisches Gutachten [7] Uber die StralRenverkehrsgerauscheinwirkung auf
das Plangebiet durchgefiihrt. Die Akustik Labor Nord GmbH wird vor dem Hinter-
grund der AuRervollzugsetzung beauftragt, eine schalltechnische Untersuchung
zu erstellen, deren Untersuchungsgegenstand neben der erneuten Beurteilung
von Stral3enverkehrsgerduschimmissionen innerhalb des Plangebietes auch die
Beurteilung der verkehrslarmbezogenen Auswirkung durch den planinduzierten
Neuverkehr auf 6ffentlichen StraRen fir die vorhandene schutzbedurftige Wohn-
nachbarschatt ist.

Die Beurteilung der StralRenverkehrsgerduschimmissionen in der Wohnnachbar-
schaft innerhalb des Plangebietes erfolgt im Rahmen des Bauleitverfahrens nach
DIN 18005 [1; 2]. DIN 18005 verweist hinsichtlich der Beurteilung der Einwirkung
verschiedener Gerduschquellen auf die jeweils einschlagigen Richtlinien. Die
Stral3enverkehrsgerdauschimmission wird nach RLS-90 [3] prognostiziert. Zur Beur-
teilung der StraBenverkehrsgerduschimmission innerhalb des Plangebietes
werden die prognostizierten Beurteilungspegel mit den Orientierungswerten aus
Beiblatt 1 zu DIN 18005 [2] verglichen.

Die Prognoseergebnisse dienen als Basis zur Festlegung von Schutzmal3-
nahmen, hier u.a. Anforderungen an die Luftschalldammung von Auf3enbauteilen
nach DIN 4109-1:2018 [4].

Zur Beurteilung der zusatzlichen planinduzierten StralRenverkehrsgerauschimmis-
sion werden an malfgeblichen Immissionsorten auf3erhalb des Plangebietes die
prognostizierten Beurteilungspegel der StralRenverkehrsgerduschimmission mit
und ohne planinduzierten Neuverkehr miteinander verglichen und den Orientie-
rungswerten der DIN 18005 [1; 2] gegenubergestellt. Dabei werden Festlegungen
aus dem Beschluss des OVG [10] in Bezug genommen. Die Gerduschimmission
wird auf Basis einer Gerauschimmissionsprognose ermittelt.

Zusammenfassend zeigt vorliegende schalltechnische Untersuchung zum Bebau-
ungsplan Nr. 67 der Gemeinde Timmendorfer Strand, dass auch unter Beriicksich-
tigung der bereits vorhandenen Larmschutzwand passive Schallschutzmal3-
nahmen fur Fassaden der ersten Baureihe im stralennahen Bereich der B76 und
der Travemunder Landstral3e erforderlich sind. Des Weiteren zeigt sich, dass
durch den planinduzierten Neuverkehr flr den betrachteten Stralenabschnitt der
Travemiinder LandstraBe keine Uberschreitungen der in Bezug genommenen
Orientierungswerte nach DIN 18005 zu erwarten sind.
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2 Bearbeitungsunterlagen

Fur die Bearbeitung werden folgende Unterlagen verwendet:

e Satzung der Gemeinde Timmendorfer Strand Uber den B-Plan Nr. 67,
Teil A Planzeichnung, Mal3stab 1 : 1000, Teil B Text, in Kraft getreten
am 10.12.2016

« Satzung der Gemeinde Timmendorfer Strand (iber die 1. Anderung der
Innenentwicklung des Bebauungsplanes Nr. 67, Teil A Planzeichnung,
Maf3stab 1 : 5000, Teil B Text, in Kraft getreten am 09.11.2018

« Satzung der Gemeinde Timmendorfer Strand (iber die 2. Anderung der
Innenentwicklung des B-Plans Nr. 56, Teil A Planzeichnung,
Maf3stab 1 : 5000, Teil B Text, in Kraft getreten am 09.11.2018

« Satzung der Gemeinde Timmendorfer Strand Uber den B-Plan Nr. 23,
Teil A Planzeichnung, Mal3stab 1 : 1000, Teil B Text, in Kraft getreten
am 08.02.1985

» Satzung der Gemeinde Timmendorfer Strand tUber die Veranderungs-
sperre fur den Geltungsbereich des B-Plans Nr. 81, ausgefertigt am
28.09.2020

* Ergebnisse der Ortsbesichtigung vom 18.02.2021

* Verkehrsmengenkarte des Landes Schleswig-Holstein 2015, Landes-
betrieb Stralenbau und Verkehr Schleswig-Holstein,
Mal3stab 1: 250 000

Weitere verwendete Unterlagen, insbesondere technische Richtlinien, konnen der
Literaturliste entnommen werden.

3 Ortliche Situation

Eine Ubersicht der ortlichen Situation kann Anlage 1.1 entnommen werden. Das
Plangebiet des Bebauungsplanes Nr. 67 der Gemeinde Timmendorfer Strand
befindet sich nordlich der BundesstraBe B76, sudlich der KreisstraBe Libeck K1
und Ostlich der Travemunder LandstraBe im Osten des Ortsteils Niendorf der
Gemeinde Timmendorfer Strand. Es ist eine Ausweisung als allgemeines
Wohngebiet (WA) vorgesehen. Das Plangebiet ist zum Grof3teil bereits mit Einzel-
hausern bebaut.

Im Sitdwesten des Plangebietes liegt der Verlauf der BundesstraBe B 76 und
Wohnbebauung im Plangeltungsbereich des rechtskraftigen Bebauungs-
planes Nr. 56 der Gemeinde Timmendorfer Strand. Nordwestlich des Plangebietes
an der Travemunder LandstraBe befindet sich Wohnbebauung innerhalb des
rechtsgultigen Bebauungsplanes Nr. 23 und des durch einen Aufstellungsbe-
schluss geplanten Bebauungsplanes Nr. 81 der Gemeinde Timmendorfer Strand.
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Nordlich des Plangebietes befindet sich die K7 und eine landwirtschaftlich
genutzte Flache. Im Westen verlauft die Traveminder Landstral3e mit einer
angrenzenden landwirtschaftlich genutzten Flache. Suddstlich befindet sich ein
Wald.

Die Bebauungsplane Nr. 56 und Nr. 23 der Gemeinde Timmendorfer Strand
weisen allgemeines Wohngebiet (WA) aus. Die Schutzbedurftigkeit des geplanten
Bebauungsplanes Nr. 81 ist zum Zeitpunkt der Erstellung dieser schalltechnischen
Untersuchung nicht bekannt. In Ricksprache der Gemeinde Timmendorfer Strand
wird von einer Schutzbeddrftigkeit entsprechend allgemeines Wohngebiet (WA)
ausgegangen.

Entlang der Travemuinder Landstral3e ist im Bereich des Plangebietes bereits eine
Schallschutzwand vorhanden. Die Hohe der Schallschutzwand wird auf Basis
eigener Ermittlungen vor Ort auf rund 3,25 m tUber Gelande abgeschatzt.

4 Emission
4.1 StralRenverkehrsgerausche

Die Beurteilung der Gerauschimmissionen im Plangebiet erfolgt im Rahmen des
Bauleitverfahrens nach DIN 18005 [1]. Fur die Prognose von Larm durch Stral3en-
verkehrsgerausche verweist DIN 18005 [1] auf die RLS-90 [3].

Fur die BundesstraBe B76 werden die Verkehrszédhlungsdaten aus der Verkehrs-
mengenkarte Schleswig-Holstein aus dem Jahr 2015 herangezogen. Fur die rele-
vanten Stral3enabschnitte der Traveminder LandstraBe und der KreisstraBBe
Lubeck K1 werden die Verkehrszahldaten aus [7] aus dem Jahr 2014 herange-
zogen. Die Verkehrszahldaten werden auf das Jahr 2030 prognostiziert (vgl.
Anlage 2). Fur die Prognose wird zur sicheren Seite von einer Verkehrssteigerung
von 1% pro Jahr ausgegangen. Auf der B76, der K71 und der Travemdnder Land-
straBe gelten im Bereich der relevanten StralRenabschnitte unterschiedliche
zulassige Hochstgeschwindigkeiten. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit in den
relevanten Stral3enabschnitten der B76 betragt westlich der Travemdnder Land-
straBe 70 km/h. Sudostlich der Travemdnder Landstral3e sind ab einem Abstand
von ca. 200 m zur Einmindung in beiden Fahrtrichtungen der B76 keine
Geschwindigkeitsbegrenzungen ausgeschildert. Die zuldssige Hochstgeschwindig-
keit betragt in diesem Abschnitt 100 km/h. Bis zu einem Abstand von ca. 200 m
zur Einmindung der Travemdinder LandstraBe gilt in westlicher Fahrtrichtung der
B76 die Hochstgeschwindigkeit 70 km/h und in siddstliche Fahrtrichtung die
Hochstgeschwindigkeit 100 km/h. Auf den relevanten Stral3en Abschnitten der K7
gilt innerorts die Hochstgeschwindigkeit 50 km/h. Aul3erorts gibt es keine
Geschwindigkeitsbegrenzung. Jedoch wird lage- und ausbaubedingt fir den rele-
vanten Streckenabschnitt der K7 aullerorts von einer Geschwindigkeit von
70 km/h ausgegangen. Auf den relevanten Stral3enabschnitten der Travemdnder
LandstralBe gilt innerorts die Hochstgeschwindigkeit 50 km/h.
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AulRerorts gibt es auf einer Strecke von ca. 180 m bis zur Einmindung auf die B76
keine Geschwindigkeitsbegrenzung. Jedoch wird lage- und ausbaubedingt fiir den
relevanten Streckenabschnitt der Travemdnder Landstrale aul3erorts von einer
Geschwindigkeit von 50 km/h ausgegangen, vgl. hierzu [7]. In Anlage 1.9 sind die
in vorliegender schalltechnischen Untersuchung bertcksichtigten Hochstgeschwin-
digkeiten dargestellt. Die Fahrbahnoberflache der B76 besteht aus Asphaltbeton
mit dem Kornaufbau 0/11. Hierflr ist bei der Geschwindigkeit tber 60 km/h eine
larmmindernder Abschlag von 2 dB zu bertcksichtigen [7].

Die Fahrbahnoberflache der K7 und der Travemdinder LandstraBe weist eine
Asphaltoberflache auf. Eine Korrektur nach Tabelle 4 der RLS-90 [3] fur unter-
schiedliche StralRenoberflachen Dsyo wird nicht erteilt. Steigungen von =5 % sind
im Untersuchungsgebiet nicht zu bericksichtigen. Ein Zuschlag fir Mehrfachrefle-
xionen Drefi entsprechend Abschnitt 4 RLS-90 [3] ist nicht erforderlich. Ein
Zuschlag fur die lichtzeichengeregelte Kreuzung der Ampelaniage B67 / Grén-
landring nach Tabelle 2 RLS-90 [3] wird im den relevanten Bereichen erteilt. Nach
Aussagen des Betreibers der Ampelanlage ist die Ampelanlage in der Zeit von
22.00 bis 5.00 Uhr abgeschaltet. Als schalltechnischen Ansatz zur sicheren Seite
wird in vorliegender schalltechnischen Untersuchung ein durchgehender Betrieb
der Ampelanlage untersucht.

4.2 Planinduzierter Neuverkehr B-Plan Nr. 67

Die Verkehrsmenge des planinduzierten Neuverkehrs wird mit der Software
Ver_Bau [12; 13] auf Basis der geplanten 155 Wohneinheiten abgeschéatzt. Als
schalltechnischer Ansatz zur sicheren Seite werden zum einen fur das Kifz-
Aufkommen durch den planinduzierten Verkehr keine Abbiegebeziehungen
bertcksichtigt. Somit betragt die zusatzliche Verkehrsbelastung durch die Wohn-
nutzung im Plangebiet fir die mal3geblichen Immissionsorte nahe der Trave-
munder LandstraBe aullerhalb des Plangebietes 100% des planinduzierten
Neuverkehrs. Fir eine weitere Betrachtung wird von einer Aufteilung des planindu-
zierten Neuverkehrs zu je der Halfte in nérdlicher und sudlicher Richtung der
Travemiinder Landstralle ausgegangen.

Auf den relevanten StralRenabschnitten der Travemdnder LandstraBe wird
entsprechend Anlage 1.9 innerorts die Hochstgeschwindigkeit 50 km/h berick-
sichtigt. Die Fahrbahnoberflache weist eine Asphaltoberflache auf. Eine Korrektur
nach Tabelle 4 der RLS-90 [3] fur unterschiedliche Stralenoberflachen Dsyo wird
nicht erteilt. Steigungen von =5 % sind im Untersuchungsgebiet nicht zu berick-
sichtigen. Ein Zuschlag fur Mehrfachreflexionen Dref entsprechend Abschnitt 4
RLS-90 [3] ist nicht erforderlich. Ein Zuschlag fur lichtzeichengeregelte Kreu-
zungen wird nicht erteilt. Weitere Details sind Anlage 3 und Anlage 4 zu
entnehmen.
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5 Ausbreitung

Folgende Gegebenheiten und Parameter finden im Rechenmodell Berlcksichti-
gung:
Allgemein

* die Abschirmwirkung relevanter Hindernisse (z.B. vorhandene
Gebaude aul3erhalb des Plangebietes)

* Reflexionen erster Ordnung an Hindernissen

* Das Gelande des Untersuchungsgebietes wird im schalltechnischen
Sinne als eben vorausgesetzt.

» der Mittelungspegel der Gerauschimmission wird durch energetische
Summation der Mittelungspegel der Einzelquellen gebildet.

RLS-90

» die Ausbreitungsrechnung fir die Stral3enverkehrsgerauschquellen
wird entsprechend RLS-90 [3] durchgefinhrt.

» der Mittelungspegel der Gerauschimmission wird durch energetische
Summation der Mittelungspegel der Einzelguellen (StralRenabschnitte)
gebildet.

Fur die Ausbreitungsrechnung wird das Programm Cadna/A in der
Version 2021 [8] eingesetzt.

6 Gerauschimmission
6.1 Allgemeines

In Schleswig-Holstein ist in der Bauleitplanung DIN 18005 [1; 2] fiur die Belange
des Schallschutzes heranzuziehen. DIN 18005 [1] verweist hinsichtlich der Beur-
teilung der Einwirkung verschiedener Gerauschquellen auf die jeweils einschlagi-
gen Richtlinien. Die Strallenverkehrsgerauschimmission wird nach RLS-90 [3]
prognostiziert. Zur Beurteilung der Stral3enverkehrsgerauschimmission innerhalb
des Plangebietes werden die prognostizierten Beurteilungspegel mit den Orientie-
rungswerten aus Beiblatt 1 zu DIN 18005 [2] verglichen.

Zur Beurteilung der zusatzlichen planinduzierten StralRenverkehrsgerauschimmis-
sion werden an malgeblichen Immissionspunkten die prognostizierten Beurtei-
lungspegel der Stralenverkehrsgerauschimmission mit und ohne planinduzierten
Neuverkehr miteinander verglichen und den Orientierungswerten der
DIN 18005 [1; 2] gegenubergestellt.
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6.2 Verfahren

Die StraRenverkehrsgerausch-Immission wird nach RLS-90 [3] prognostiziert. Die
Gerauschsituation wird anhand eines Beurteilungspegels L; beurteilt. Der Beur-
teilungspegel wird aus den A-bewerteten Immissionen der beteiligten StraRenab-
schnitte unter Berucksichtigung der Tageszeit gebildet. Den einwirkenden schwan-
kenden Gerduschpegeln wird ein konstantes Gerausch des Pegels L, wahrend der
gesamten Beurteilungszeit gleichgesetzt.

Die Beurteilungszeiten sind:
tags 06.00 — 22.00 Uhr
nachts 22.00 — 06.00 Uhr

6.3 Orientierungswerte

Beiblatt 1 zur DIN 18005 [2] enthélt folgende Orientierungswerte:
Allgemeine Wohngebiete (WA)

tags (6.00 — 22.00 Uhr) 55 dB(A)
nachts (22.00 — 6.00 Uhr) 45 dB(A) bzw. 40 dB(A)
Dorf- und Mischgebiete (MI, MD)
tags (6.00 — 22.00 Uhr) 60 dB(A)
nachts (22.00 — 6.00 Uhr) 50 dB(A) bzw. 45 dB(A)

Der niedrigere der beiden angegebenen Nachtwerte gilt flr Industrie-, Gewerbe-
und Freizeitlarm; der hohere fur Verkehrslarm von offentlichen Stral3en. Orientie-
rungswerte sind stadtebauliche Zielwerte, deren Einhaltung wiinschenswert ist,
um die Erwartungen angemessenen Schutzes vor Larmbelastungen zu erfullen.
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6.4 Beurteilung
6.4.1 Beurteilungspegel innerhalb des Plangebiets

Auf Grund der vorangegangenen schalltechnischen Untersuchung [7] und der
vorhandenen Larmschutzwand zwischen dem Plangebiet und den relevanten
Stral3enabschnitten der B 76 und der Travemuinder Landstral3e erfolgt die Beurtei-
lung der StraRenverkehrsgerduschimmissionen innerhalb des Plangebietes mit
vorhandener Larmschutzwand bei freier Schallausbreitung innerhalb des Plange-
bietes. Es werden die flachenhaften Beurteilungspegel in den Immissionshéhen
2,00 m (entspricht der Immissionshohe von ebenerdigen AuRenwohnbereichen),
2,80 m (entspricht der Immissionshthe des EG) und 5,60 m (entspricht der Immis-
sionshohe des 1.0G) uber Geléande prognostiziert. Die Anlagen 1.3 bis 1.7 zeigen
die prognostizierten Beurteilungspegel.

Die Ergebnisse im Plangebiet des Bebauungsplan Nr. 67 sind in den Abschnitten
6.5.1.1 bis 6.5.1.3 zusammengefasst.

6.4.1.1 Beurteilungspegel Immissionshohe 2.00 m

An der nordwestlichen Grenze des allgemeinen Wohngebietes nahe der Trave-
mdnder LandstraBe ist in einer Immissionshéhe von 2.00 m mit Uberschreitungen
des Tages-Orientierungswertes von 55 dB(A) um weniger als 1 dB zu rechnen. An
der vorhandenen Baugrenze wird der Tages-Orientierungswert eingehalten. Im
restlichen Plangebiet sind die Orientierungswerte in 2.00 m Immissionshdhe tber
Grund eingehalten. Nachts erfolgt keine Beurteilung der AuRenwohnbereiche.

6.4.1.2 Beurteilungspegel Immissionshohe 2.80 m

Innerhalb der Baugrenzen des Plangebietes wird tags in einer Immissionshdohe
von 2.80 m im gesamten Plangebiet der Orientierungswert fir allgemeines
Wohngebiet (WA) von 55 dB(A) eingehalten. Es werden maximale Beurteilungs-
pegel von bis zu gerundet 55 dB(A) prognostiziert. Fur die Nacht ist in einer Immis-
sionshohe von 2.80 m innerhalb der Baugrenzen fur den nordwestlichen Bereich
des Plangebietes nahe der Travemiinder Landstral3e in einer Tiefe von ca. 10 m
mit Uberschreitungen des nachtlichen Orientierungswertes zu rechnen. In diesem
Bereich werden maximale Beurteilungspegel von bis zu gerundet 47 dB(A) prog-
nostiziert. Der nachtliche Orientierungswert von 45 dB(A) wird um bis zu 2 dB
tberschritten. Ostlich der Larmschutzwand wird der nachtliche Orientierungswert
in einem Bereich von ca. 18 m Tiefe zu den westlichen Baugrenzen um bis zu
2 dB uberschritten. Im restlichen Bereich des allgemeinen Wohngebietes wird der
nachtliche Orientierungswert von 45 dB(A) eingehalten.
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6.4.1.3 Beurteilungspegel Immissionshdhe 5.60 m

Innerhalb der Baugrenzen ist in einer Immissionshéhe von 5.60 m im westlichen
Bereich des Plangebietes auch 6stlich der Larmschutzwand in einer Tiefe von ca.
18 m zu den westlichen Baugrenzen mit Uberschreitungen des Tages-Orientie-
rungswertes zu rechnen. In diesem Bereich werden maximale Beurteilungspegel
von bis zu gerundet 58 dB(A) prognostiziert. Der Orientierungswert von 55 dB(A)
wird um bis zu 3 dB udberschritten. Im restlichen Bereich des allgemeinen
Wohngebietes wird der Tages-Orientierungswert von 55 dB(A) eingehalten.

Fur die Nacht ist in einer Immissionshéhe von 5.60 m innerhalb der Baugrenzen
im westlichen Bereich des Plangebietes auch 6stlich der Larmschutzwand in einer
Tiefe von ca. 45 m zu den westlichen Baugrenzen mit Uberschreitungen des
nachtlichen Orientierungswertes zu rechnen. In diesem Bereich werden maximale
Beurteilungspegel von bis zu gerundet 51 dB(A) prognostiziert. Der nachtliche
Orientierungswert von 45 dB(A) wird um bis zu 6 dB Uberschritten. Im restlichen
Bereich des allgemeinen Wohngebietes wird der nachtliche Orientierungswert von
45 dB(A) eingehalten.

6.4.2 Beurteilungspegel durch planinduzierten Neuverkehr

Die Beurteilung der zusatzlichen Gerauschbelastung durch den planinduzierten
Neuverkehr aus B-Plan Nr. 67 erfolgt fir die in Anlage 1.2 dargestellten maf3gebli-
chen Immissionsorte an der Travemdnder LandstralBe. Im weiteren Umfeld der an-
geschlossenen Stralenabschnitte der B76 und der Brodtener Stral3e erfolgt eine
Vermischung des planinduzierten Verkehrs mit dem tbrigen Verkehr.

Fir die relevanten Stralenabschnitte der Travemiinder LandstraBe werden als
Prognose-Nullfall die Angaben zur Verkehrsbelastung (Prognosehorizont 2030) fiir
den Zustand ohne das geplante Wohngebiet im Geltungsbereich von B-Plan Nr.
67 aus Anlage 2.3 tlbernommen. Der Prognose-Planfall ergibt sich aus der Sum-
me von Prognose-Nullfall und der Verkehrsbelastung des planinduzierten Neuver-
kehrs entsprechend Anlage 4.

Der Beschluss [10] des Schleswig-Holsteinischen Oberverwaltungsgerichtes
aulert sich hingehend der Frage, wann Immissionen nach Art, Ausmald oder Dau-
er als schadliche Umwelteinwirkung im Sinne des BImSchG [14] einzustufen sind.
In diesem Zusammenhang werden die Orientierungswerte aus Beiblatt 1 zu DIN
18005 [2] benannt. Die Orientierungswerte sind keine Grenzwerte. Es wird weiter-
hin ausgefihrt, dass Immissionen dann nicht mehr hinzunehmen sind, wenn ge-
sunde Wohnverhaltnisse nicht mehr gewahrt sind. Ein eindeutiger Grenzwert liel3e
sich nicht benennen. In der Folge werden in [10] die Werte der Gesundheits-
schwelle fUr einen Dauerschallpegel der Gesamtbelastung von 70 dB(A) am Tage
und 60 dB(A) in der Nacht als aus grundrechtlicher Sicht kritische Werte benannt.
Es wird weiter ausgefihrt, dass die Anforderungen an gesunde Wohnverhaltnisse
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im Regelfall gewahrt sind, wenn die Orientierungswerte aus Beiblatt 1 zu DIN
18005 [2] fur Dorf- oder Mischgebiete von 60 dB(A) am Tage und 50 dB(A) in der
Nacht fur Verkehrslarm unterschritten werden. Zur Abwéagungsbeachtlichkeit der
Verkehrslarmzunahme werden die Ausfiihrungen aus dem Beschluss des BVerwG
[11] herangezogen. Hierzu wird in [11] ausgefiihrt, dass auch eine Pegelzunahme
von weniger als 3 dB abwagungsbeachtlich sein kann. Es wird eine Pegelzunah-
me in H6he von 1,5 dB benannt.

Nachfolgende Tabelle 1 fasst die Ergebnisse der Prognose der Stral3enverkehrs-
gerauschimmission fur den Prognose-Nullfall und den Prognose-Planfall im
Vergleich mit den Orientierungswerten nach Beiblatt 1 zu DIN 18005 [2] fur Dorf-
und Mischgebiete zusammen. Dabei wird fur den planinduzierten Verkehr davon
ausgegangen, dass 100 % des Verkehres fir die jeweilige Querschnittsbelastung
vorliegen. Abbiegebeziehungen an der Zuwegung zum Plangebiet des Bebau-
ungsplanes Nr. 67 werden nicht beriicksichtigt.

Tabelle 1: Beurteilungspegel Verkehrsgerauschimmission
Vergleich Verkehrsgerauschimmission Prognose-Nullfall / Prognose-Planfall mit B-Plan induziertem Neuverkehr (100%)

Immissionspunkt Orientierungswerte Beurteilungspegel Uberschreitung Beurteilungspegel Uberschreitung | Pegelerhdhung

Beiblatt 1 zu DIN 18005 Prognose-Nullfall Orientierungswerte Prognose-Planfall Orientierungswerte | Prognose-Planfall

) . 100% Quell-/Zielverkehr -

Dorf- und Mischgebiete Prognose-Nullfall
tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags | nachts | tags | nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB dB

IP1 60 50 57,0 48,4 + + 58,8 49,2 + + 1,8 0,8
P2 60 50 57,0 48,4 + = 58,8 49,2 N + 18 0,8

Tabelle 1 zeigt auf, dass im Prognose-Nullfall Beurteilungspegel von rund
57 dB(A) am Tage und 48 dB(A) in der Nacht zu erwarten sind. Die Orientierungs-
werte fur Dorf- und Mischgebiete am Tage von 60 dB(A) und 50 dB(A) in der
Nacht werden am Tage um 3 dB und in der Nacht um 2 dB unterschritten. Im Pro-
gnose-Planfall ergeben sich Beurteilungspegel von rund 59 dB(A) am Tage und 49
dB(A) in der Nacht. Die entsprechenden Orientierungswerte werden am Tage und
in der Nacht um 1 dB unterschritten. Die Pegelzunahme betragt am Tage 1,8 dB
und in der Nacht 0,8 dB. Die Beurteilungswerte fir die Gesundheitsschwelle von
70 dB(A) am Tage und 60 dB(A) in der Nacht werden im Prognose-Planfall deut-
lich um 11 dB unterschritten.
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Nachfolgende Tabelle 2 zeigt ergdnzend die Ergebnisse der Prognose der
StralRenverkehrsgerduschimmission fir den Prognose-Nullfall und den Prognose-
Planfall im Vergleich mit den Orientierungswerten nach Beiblatt 1 zu DIN 18005
[2] fur Dorf- und Mischgebiete fir den Fall, dass fur den planinduzierten Verkehr
50 % des Verkehres fir die jeweilige Querschnittsbelastung vorliegen. Damit wird
eine Abbiegebeziehung an der Zuwegung zum Plangebiet des Bebauungsplanes
Nr. 67 bertcksichtigt, die davon ausgeht, dass jeweils die Halfte des planinduzier-
ten Verkehres nach Norden bzw. Stiden an-/abfahrt.

Tabelle 2: Beurteilungspegel Verkehrsgerauschimmission
Vergleich Verkehrsgerduschimmission Prognose-Nullfall / Prognose-Planfall mit B-Plan induziertem Neuverkehr (50%)
Immissionspunkt Orientierungswert Beurteilungspegel Uberschreitung Beurteilungspegel Uberschreitung | Pegelerhshung
Beiblatt 1 zu DIN 18005 Prognose-Nullfall Orientierungswerte Prognose-Planfall Orientierungswerte | Prognose-Planfall
. . 50% Quell-/Zielverkehr -
Dorf- und Mischgebiete Prognose-Nullfall
tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags |nachts | tags | nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB dB
P1 60 50 57,0 48,4 + + 58,0 48,8 + + 1,0 0,4
P2 60 50 57,0 48,4 + + 58,0 48,8 + + 1,0 0,4

Tabelle 2 zeigt auf, dass im Prognose-Nullfall Beurteilungspegel von rund
57 dB(A) am Tage und 48 dB(A) in der Nacht zu erwarten sind. Die Orientierungs-
werte fur Dorf- und Mischgebiete am Tage von 60 dB(A) und 50 dB(A) in der
Nacht werden am Tage um 3 dB und in der Nacht um 2 dB unterschritten. Im Pro-
gnose-Planfall ergeben sich Beurteilungspegel von rund 58 dB(A) am Tage und 49
dB(A) in der Nacht. Die entsprechenden Orientierungswerte werden am Tage um
2 dB und in der Nacht um 1 dB unterschritten. Die Pegelzunahme betragt am Tage
1,0 dB und in der Nacht 0,4 dB. Die Beurteilungswerte fir die Gesundheitsschwel-
le von 70 dB(A) am Tage und 60 dB(A) in der Nacht werden im Prognose-Planfall
deutlich um 12 dB am Tage und 11 dB in der Nacht unterschritten.
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7 MalRnahmen
7.1 Aktive SchallschutzmaRnahmen

Entsprechend der vorangegangenen schalltechnischen Untersuchung [7]
bestehen zum Zeitpunkt der Erstellung dieser schalltechnischen Untersuchung
sudlich der Zufahrt zum Plangebiet aktive Schallschutzmafl3nahmen in Form einer
Larmschutzwand mit ca. 3,25 m Hohe gegentber der Stral3enverkehrsgerausch-
immissionen durch die B 76 und der Traveminder LandstraBe, vergleiche
Anlage 1.1. Die vorhandene Larmschutzwand bietet entsprechend Anlage 1.3 eine
ausreichende Abschirmwirkung um die Tages-Orientierungswerte in der Immissi-
onshohe von 2,00 m (ebenerdige Aul3enwohnbereiche) einzuhalten. Die vorhan-
dene Larmschutzwand ist im Bezug auf die Lage und H6he im Rahmen eines
Abwéagungprozesses der Gemeinde Timmendorfer Strand entstanden. Weitere
aktive SchallschutzmafRnahmen in Form von einer zusatzlichen oder einer
héheren Larmschutzwand sind von Seiten der Gemeinde Timmendorfer Strand
nicht erwinscht.

Fur Au3enwohnbereiche mit Beurteilungspegeln L, > 55 dB(A), (entspricht Aul3en-
wohnbereichen ab dem ersten Obergeschoss fur Wohnungen der ersten Baureihe
im Westen des Plangebietes) sind bauliche SchallschutzmalRnahmen vorzusehen
— wie z.B. verglaste Vorbauten (z.B. verglaste Loggien, Wintergarten) mit teilgeoff-
neten Bauteilen — mit dem Ziel, in dem den Wohnungen zugehdérigen Aul3enwohn-
bereichen den Beurteilungspegel tags von 55 dB(A) nicht zu Uberschreiten.
Analog zu den Regeln maR3geblicher AulRenlarmpegel nach Abschnitt 4.4.5.1 DIN
4109-2:2018 [6] kann fiur die von den Larmquellen abgewandten Gebaudeseiten
der Beurteilungspegel L, ohne besonderen Nachweis bei offener Bebauung um
5 dB gemindert werden.

(Anmerkung fir den Planer: Die Prognoseergebnisse zeigen eine gute Ubereinstimmung
zwischen den BeurteilungsgréBen maBgeblicher AuBenldrmpegel L, = 61 dB(A) (entspricht Larm-
pegelbereich LPB Ill) und den Beurteilungspegel L, = 55 dB(A) tags. Fur die textlichen Festset-
zungen empfiehlt es sich, im Sinne von DIN 4109, den Bezug auf den maBgeblichen AuBenldrm-

pegel Ly =61 dB(A) zu wéhlen. Alternativ kann sich textlich auf einen tédglichen Beurteilungs-
pegel L, > 55 dB(A) bezogen werden und in der Planzeichnung eine weitere Isophone mit dem

Beurteilungspegel Lr = 55 dB(A) tags aufgenommen werden.)

Die vorgeschlagenen aktiven SchallschutzmalRnahmen sind im B-Plan festzu-
setzen. Ein entsprechender Formulierungsvorschlag ist in Anlage 5 gegeben.

Die verbleibenden Uberschreitungen der Orientierungswerte im gepriften Lastfall
mit vorhandener Larmschutzwand kdnnen durch passive SchallschutzmalR3nah-
men ausgeglichen werden.
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7.2 Mafl3geblicher AuRenlarmpegel

Fur die Auslegung passiver Schallschutzmalinahmen erfolgt die Berechnung der
maf3geblichen  Auf3enlarmpegel La nach  Abschnitt  4.4.5.2 der
DIN 4109-2:2018 [5]. Zur Bildung des maf3geblichen Aul3enlarmpegels L wird wie
folgt verfahren. Es wird fur die Tages- und Nachtzeit der mal3gebliche Au3enlarm-
pegel nach Abschnitt 4.4.5 der DIN 4109-2:2018 [5] gebildet. Dabei kommt es zur
Anwendung folgender Vorgabe: Wenn die Differenz der prognostizierten Beurtei-
lungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB betragt, sind die nachtli-
chen Beurteilungspegel mit einem Zuschlag von 10 dB zu versehen. Es wird dieje-
nige Tageszeit bestimmt, die die hohere Anforderungen ergibt. Zur Bildung des
maf3geblichen AuRenlarmpegels ist ein Zuschlag von 3 dB(A) zu berucksichtigen.

In nachfolgender Tabelle ist die Bildung des maf3geblichen Au3enlarmpegels fir
den stralRennahen Bereich der sidwestlichen Baugrenze exemplarisch darge-
stellt.

Tabelle 3 Bildung resultierender maR3geblicher Auf3enlarmpegel L,
nach DIN 4109-2:2018 [5]
Larmquelle Beurteilungspegel Differenz AuBRenlarmpegel
tags Lt nachts Ly L7 - Lin tags Lar nachts Lan
Strafe 58,0 50,6 7,4 58,0 60,6
gerundet 58 61
mafRgeblicher AuRenlarmpegel L, 64

Im vorliegenden Fall ergeben sich hohere maf3gebliche AuBenlarmpegel aus den
Prognoseergebnissen fur die Nachtzeit. Die fur die Festsetzung im Bebauungs-
plan ausschlaggebenden, mal3geblichen Aul3enlarmpegel innerhalb des Plange-
bietes sind in Anlage 1.8 dargestellt.
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7.3 Passive SchallschutzmalRnahmen

Vorliegende Untersuchung zeigt, dass im Bereich der westlichen Grenze des
allgemeinen Wohngebietes Uberschreitungen der Orientierungswerte nach
Beiblatt 1 zu DIN 18005 [2] zu erwarten sind. Im Rahmen des in Abschnitt 7.1
genannten Abwagungsprozesses der Gemeinde Timmendorfer Strand fallen
weitere aktive SchallschutzmalRnahmen aus. Zum Schutz vor Verkehrslarm sind
dem standigen Aufenthalt von Personen dienende Raume (Aufenthaltsrdume i.S.
der DIN 4109) der ersten Baureihe im Westen des Plangebietes vorzugsweise zu
den larmabgewandten, ostlichen Gebaudeseiten zu orientieren. Auf Grund der
verbleibenden Orientierungswertiberschreitungen wird die Festsetzung von
passiven MalRnahmen empfohlen.

Fur schutzbedirftige Aufenthaltsraume sind Anforderungen an die gesamten
bewerteten Bau-Schalldamm-MaRe R'yges der Aul3enbauteile unter Bertcksichti-
gung der unterschiedlichen Raumarten gemafR DIN 4109-1:2018 [4] fiur die in
Anlage 1.8 dargestellten mafRgeblichen AuRenlarmpegel festzusetzen.

Die Ergebnisse zu den mal3geblichen Auf3enlarmpegeln lassen sich wie folgt
zusammenfassen:

* im stralRennahen Bereich der B76 und der Travemdtnder Landstral3e
innerhalb der Baugrenzen des Plangebietes ergeben sich maf3gebliche
Aul3enlarmpegel von bis zu 64 dB(A)

Fur die von der Larmquelle abgewandten Gebaudeseiten darf der maf3gebliche
AuBenldarmpegel ohne besonderen Nachweis

— Dbei offener Bebauung um 5 dB(A),

— bei geschlossener Bebauung bzw. bei Innenhéfen um 10 dB(A), ge-
mindert werden.
(Anmerkung fur den Planer: Es ist ein vorhabenbezogener Nachweis des mafigeblichen Aul3en-
larmpegels unter Berucksichtigung der Abschirmwirkung der tatséchlich zur Ausfuhrung

kommenden Baukdrper — beispielsweise im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens — mdoglich,
um detaillierte Aussagen fiur einzelne Fassaden zu ermitteln.)

Aus der Mindestanforderung nach DIN 4109-1:2018 [5] an das gesamte bewer-
teten Bau-Schalldamm-Mal3e R'w ges der AuRenbauteile von Aufenthaltsraumen in
Wohnungen von 30 dB lasst sich ein zuldssiger mal3geblicher Aul3enlarmpegel
La von 60 dB(A) ableiten. Die schalltechnischen Anforderungen an Aul3enbauteile
in Bereichen mit mal3geblichen Aul3enlarmpegeln L, kleiner gleich 60 dB(A), ab
der zweiten Baureihe der westlichen Plangrenze (vergleiche Anlage 1.8), werden
durch Ubliche Bauweisen (in Verbindung mit Warmeschutzvorschriften) erfillt;
schalltechnische Festsetzungen im B-Plan sind fur diesen Bereich nicht erforder-
lich.
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In den straBennahen Bereichen der westlichen Plangrenze mit mal3geblichen
AulBenlarmpegeln L, groRer 60 dB(A), entspricht der erste Baureihe an der westli-
chen Plangrenze (vergleiche Anlage 1.8), sind die schalltechnischen Anforde-
rungen an Aul3enbauteile nach DIN 4109-1:2018 [4] zu stellen und im Rahmen
des Baugenehmigungsverfahren nachzuweisen.

FUr Fassadenbereiche mit nachtlichen Beurteilungspegeln L; < 50 dB(A) ist aus
schalltechnischer Sicht eine nachtliche Liftung Uber Fenster in Spaltliftungsstel-
lung maoglich [9]. An der stid- und westlichen Baugrenze der stdlichen Parzellen
der ersten Baureihe zur B76 und der Travemdinder LandstraBe am westlichen
Rand des Plangebietes sind ab dem 1.0G nachtliche Beurteilungspegel
L, > 50 dB(A) zu erwarten, vgl. Anlage 1.7. Fur zum Schlafen genutzte Raume an
diesen Fassaden, sind ab dem 1.0G schallgedampfte Liftungselemente vorzuse-
hen, wenn der notwendige Luftaustausch wahrend der Nachtzeit nicht auf andere
Weise sichergestellt werden kann. Das Schalldamm-Mal3 Ry ges des AulRenbau-
teils darf durch Luftungselemente nicht unzuléssig beeintrachtigt werden. Fir zum
Schlafen genutzte Raume an den nérd- und 0Ostlichen (stralRenabgewandten)
Fassaden des 1. OG, dem komplette EG, sowie fur das restliche Plangebiet sind
keine nachtlichen Beurteilungspegel L, groRer 50 dB(A) zu erwarten.

Wenn im Rahmen eines Einzelnachweises ermittelt wird, dass aus der tatsachli-
chen Larmbelastung geringere Anforderungen an den passiven Schallschutz resul-
tieren kann von den Festsetzungen abgewichen werden. In Anlage 5 sind Formu-
lierungsvorschlage fur die Festsetzung von passiven Schallschutzmalinahmen
nach DIN 4109-1:2018 [4] gegeben.



ALK 2095.2083.2021 V Seite 18 von 19

Literatur

[1] DIN 18005 Teil 1 Schallschutz im Stadtebau
Grundlagen und Hinweise fir die Planung
Beuth Verlag, Berlin, Juli 2002

[2] Beiblatt 1 zu DIN 18005
Teil 1: Schalltechnische Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung
Beuth Verlag, Berlin, Mai 1987

[3] Richtlinien fir den Larmschutz an StralBen RLS-90, 1990
Allgemeines Rundschreiben StraRenbau Nr. 8/1990
Bundesminister fir Verkehr, 10.4.1990

[4] DIN 4109-1:2018 Schallschutz im Hochbau
Teil 1: Mindestanforderungen
Januar 2018

[5] DIN 4109-2
Schallschutz im Hochbau
Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfullung der Anforderungen
Januar 2018

[6] Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV), 12. Juni 1990: geéndert durch Art. 1 V v.
18.12.2014 |1 2269

[7] Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 67 der Gemeinde
Timmendorfer Strand fur ein Baugebiet im OT Niendorf/Ostsee, Gutachten Nr.- 14-06-3
vom 13.06.2014, Ingenieurbiro fir Schallschutz Dipl.-Ing. Volker Ziegler,

Grambeker Weg 146 23879 Mdlin

[8] cadna/A® firr Windows™
Computerprogramm zur Berechnung und Beurteilung von Gerauschimmissionen im
Freien, Version 2021 (32 bit) (build: 181.5100)
Datakustik GmbH, Gilching

[9] VDI 2719, Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen, Aug. 1987,
Beuth Verlag, Berlin

[10] Schleswig-Holsteinisches Oberverwaltungsgericht, Az.: 1 MR 10/17 Beschluss vom
29.12.2020, Streitgegenstand: AulRervollzugsetzung des Bebauungsplans Nr. 67, Antrag
geman § 47 Abs. 6 i.V.m. § 80 Abs. 7 VWGO

[11] Bundesverwaltungsgericht, 4 BN 53.19 Beschluss vom 16.06.2020

[12] Programm Ver_Bau
Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung mit Excel-
Tabellen am PC
(Vorgehensweise nach FGSV und HSVV)
Biro Bosserhoff, Gustavsburg, Stand 2021

[13] Integration von Verkehrsplanung und rAumlicher Planung
Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen StraRen- und Verkehrsverwaltung
Teil 2: Abschatzung der Verkehrserzeugung
Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff
Hessisches Landesamt fur Stral3en- und Verkehrswesen
Wiesbaden, 2005

[14] Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgéange (Bundes-Immissionsschutzgesetz —
BImSchG)

In der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013
(BGBI. I S. 1274, geandert durch Art. 1 Elftes AndG vom 02.07.2013 (BGBI. | S. 1943)



ALK 2095.2083.2021 V Seite 19 von 19

Anlagen

Anlage 1.1

Anlage 1.2

Anlage 1.3

Anlage 1.4

Anlage 1.5

Anlage 1.6

Anlage 1.7

Anlage 1.8

Anlage 1.9

Anlage 2

Anlage 3

Anlage 4

Anlage 5

Lageplan

Lageplan Referenz-Immissionsorte

Beurteilung 2.00 m tags

Beurteilung 2.80 m tags

Beurteilung 2.80 m nachts

Beurteilung 5.60 m tags

Beurteilung 5.60 m nachts

Malgebliche AuRenlarmpegel

berlcksichtigte Hochstgeschwindigkeiten

Emission Verkehr im Bestand

Berechung planinduzierter Neuverkehr

Emission planinduzierter Neuverkehr

Festsetzungsvorschlage



T " T " " T " " T " " T " " T " " "
11984400 11984500 11984600 11984700 11984800 11984900

11984300

11984200

. ‘ . . . . ‘ .
37029500 37029600

~_// { ‘/\b;‘i RNt

%)

3702\9500 3702\9600

. ‘ .
37029900

N

A
N\

3702\9900

11984600

11984500

11984200

11984800 11984900

11984700

11984400

11984300

Anlage 1.1

‘|Schalltechnische Untersuchung
1zum

|Bebauungsplan Nr. 67

der Gemeinde Timmendorfer Strand

in

123669 Timmendorfer Strand
|Ortsteil Niendorf

|Darstellung Untersuchungsgebiet

Zu schiitzendes Plangebiet

|Immissionsorte auBerhalb des Plangebietes

Lageplan mit Darstellung:

|- Gebaude (grau)
{- Plangebiet (rot)
|- allgemeines Wohngebiet (pink)

- Baugrenzen (blau)

- Stral3en (braun)

- Larmschutzwande, Abschirmungen (tirkis)

|- Ampel (rote Kreuze)

|Lageplan MaRBstab: 1:3000

|Auftraggeber:

Gemeinde Timmendorfer Strand
Strandallee 42
23669 Timmendorfer Strand

{erstellt durch:

ALN Akustik Labor Nord H
{Biiro Liibeck .

KatharinenstralRe 15

23554 Lubeck h

1Datum Bearbeiter/in

104.03.2021 Schlag

Projekt-Nr.: ALK2095.20832021 V

Datei: ALK2095.20832021_V3.cna




11984580

11984620 11984640 11984660 11984680 11984700 11984720 11984740 11984760 11984780 11984800

11984600

U — T T — T
37029500 37029520 37029540 37029560

Travemunder
Landstralde 20

3702?500

3702?520 3702?540 37029560

—
37029580

3702?580

—
37029600

370%9600

—
37029620

3702?620

— —
37029640 37029660

S
&

3702?640 3702?660

—
37029680

/

3702?680

— —
37029700 37029720

—
37029740

Brodtener
Stralle 2

N\

3702?700 3702?720

e ——

3702?740

11984800

11984760

11984620

11984580

11984660 11984680 11984700 11984740 11984780

11984640

11984600

Anlage 1.2

1Schalltechnische Untersuchung
1zum

|Bebauungsplan Nr. 67
|der Gemeinde Timmendorfer Strand

in

(23669 Timmendorfer Strand
|Ortsteil Niendorf

|Darstellung Untersuchungsgebiet

1Zu schiitzende Immissionsorte

auBerhalb des Plangebietes

11984720

“|[Lageplan MaRBstab:

Lageplan mit Darstellung:

|- Gebaude (grau)
|- Plangebiet (rot)
|- Stralken (braun)

1:1000

:Auftraggeber:

1Gemeinde Timmendorfer Strand
|Strandallee 42

23669 Timmendorfer Strand

ALN Akustik Labor Nord

“|lerstelit durch:

{Biiro Libeck I.
_|KatharinenstralRe 15

23554 Liibeck h
{Datum Bearbeiter/in
104.03.2021 Schlag

Projekt-Nr.: ALK2095.20832021 V

Datei: ALK2095.20832021_V3.cna




T — T — T — T — T — T — T " "
11984400 11984450 11984500 11984550 11984600 11984650 11984700

11984350

11984300

- - - T - - - T - - - - - I - - I - I - T T - T
37029750 37029800 37029850 37029900 37029950 37030000 37030050 37030100 37030150 Anlage 1.3

1Schalltechnische Untersuchung
1zum

Bebauungsplan Nr. 67
lder Gemeinde Timmendorfer Strand

11 98|4700

lin
123669 Timmendorfer Strand
Ortsteil Niendorf

11984650

|Lastfall: Beurteilungspegel durch
|StraBenverkehrsgerauschimmissionen
|mit Larmschutzwand ohne vorhandene
lund geplante Gebaude im Planungsgebiet

11 98|4600

|Beurteilungspegel tags 6.00 - 22.00 Uhr
|Immissionshéhe: 2.00m iiber Geldnde

I > 30.0 dB(A)
I > 35.0 dB(A)
BN > 40.0 dB(A)
> 45.0 dB(A)
[ >50.0dB(A)
[ >550dB(A)
(A)

(A)

(A)

(A)

(A)

1 198|4550

[ >60.0dB(A
I > 65.0 dB(A
I > 70.0 dB(A
I > 75.0 dB(A
I > 30.0 dB(A

11 98|4500

Lageplan mit Darstellung:

- braun: Straenabschnitte N
|- rot: Plangebiet
- pink: Greze allg. Wohngebiet
- blau: Baugrenzen
| tirkis: Larmschutzwand
- rote Kreuze: Ampel

|Lageplan MaBstab: 1: 1750

11984450

X 25

1 198|4400

1Auftraggeber:

1Gemeinde Timmendorfer Strand
|Strandallee 42
23669 Timmendorfer Strand

11 98|4350

{erstellt durch:

ALN Akustik Labor Nord GmbH F
{Katharinenstralle 15
23554 Liibeck =

1198|4300

{Datum Bearbeiter/in

104.03.2021 Schlag

/ \\\ﬂ\ /

Projekt-Nr.: ALK 2095.20832021 V

{5702?759 o {3702\9809 o ?702\9850. o {5702?909 o {3702\9959 o ?703\0000. o 53703\0050‘ o {570391 09 o {3703\01 59 Datei: ALK2095.20832021 V3.cna




T — T — T — T — T — T — T " "
11984400 11984450 11984500 11984550 11984600 11984650 11984700

11984350

11984300

- - - T - - - T - - - - - I - - I - I - T T - T
37029750 37029800 37029850 37029900 37029950 37030000 37030050 37030100 37030150 Anlage 1.4

1Schalltechnische Untersuchung
1zum

Bebauungsplan Nr. 67
lder Gemeinde Timmendorfer Strand

11 98|4700

lin
123669 Timmendorfer Strand
Ortsteil Niendorf

11984650

|Lastfall: Beurteilungspegel durch
|StraBenverkehrsgerauschimmissionen
|mit Larmschutzwand ohne vorhandene
lund geplante Gebaude im Planungsgebiet

11 98|4600

|Beurteilungspegel tags 6.00 - 22.00 Uhr
|Immissionshéhe: 2.80m liber Geldnde

I > 30.0 dB(A)
I > 35.0 dB(A)
BN > 40.0 dB(A)
> 45.0 dB(A)
[ >50.0dB(A)
[ >550dB(A)
(A)

(A)

(A)

(A)

(A)

1 198|4550

[ >60.0dB(A
I > 65.0 dB(A
I > 70.0 dB(A
I > 75.0 dB(A
I > 30.0 dB(A

11 98|4500

I Y |

2N

11984450

Lageplan mit Darstellung:

- braun: Straenabschnitte N
|- rot: Plangebiet

- pink: Greze allg. Wohngebiet
- blau: Baugrenzen
| tirkis: Larmschutzwand

e ——
XTI, X
1B - rote Kreuze: Ampel

|Lageplan MaBstab: 1: 1750

o
o
<
< |
[eo}
(o2}
—
~—

1Auftraggeber:

1Gemeinde Timmendorfer Strand
|Strandallee 42
23669 Timmendorfer Strand

11 98|4350

{erstellt durch:

ALN Akustik Labor Nord GmbH F
{Katharinenstralle 15
23554 Liibeck =

o
o
(s2]
< ]
[ee]
2 . .
+~ |Datum Bearbeiter/in
N\ {04.03.2021 Schlag
/ O\ / -
Projekt-Nr.: ALK 2095.20832021 V

{5702?759 o {3702\9809 o ?702\9850. o {5702?909 o {3702\9959 o ?703\0000. o 53703\0050‘ o {570391 09 o {3703\01 59 Datei: ALK2095.20832021 V3.cna




T — T — T — T — T — T — T " "
11984400 11984450 11984500 11984550 11984600 11984650 11984700

11984350

11984300

- - - T - - - T - - - - - I - - I - I - T T - T
37029750 37029800 37029850 37029900 37029950 37030000 37030050 37030100 37030150 Anlage 1.5

1Schalltechnische Untersuchung
1zum

Bebauungsplan Nr. 67
lder Gemeinde Timmendorfer Strand

11 98|4700

lin
123669 Timmendorfer Strand
Ortsteil Niendorf

11984650

|Lastfall: Beurteilungspegel durch
|StraBenverkehrsgerauschimmissionen
|mit Larmschutzwand ohne vorhandene
lund geplante Gebaude im Planungsgebiet

11 98|4600

|Beurteilungspegel nachts 22.00 - 6.00 Uhr
|Immissionshéhe: 2.80m liber Geldnde

B > 30.0dB
I > 35.0dB
BN > 40.0 dB(A)

A)
A
A
> 45.0 dB(A)
A
A

)

1 198|4550

(
(
(
(
> 50.0 dB(A)
> 55.0 dB(A)
[ >60.0dB(A)
I > 65.0 dB(A
I > 70.0 dB(A
I > 75.0 dB(A
I > 30.0 dB(A

11 98|4500

)
)
)
)

Lageplan mit Darstellung:

- braun: StraRenabschnitte N
|- rot: Plangebiet
- pink: Greze allg. Wohngebiet
- blau: Baugrenzen
| tirkis: Larmschutzwand
- rote Kreuze: Ampel

|Lageplan MaBstab: 1: 1750

11984450

1 198|4400

1Auftraggeber:

1Gemeinde Timmendorfer Strand
|Strandallee 42
23669 Timmendorfer Strand

11 98|4350

{erstellt durch:

ALN Akustik Labor Nord GmbH F

oo A l N ']
{Katharinenstralle 15 .

23554 Liibeck =

11984300

{Datum Bearbeiter/in

104.03.2021 Schlag

e

AN
\
W\

—

Projekt-Nr.: ALK 2095.20832021 V

{5702?759 o {3702\9809 o ?702\985(? o {3702?909 o {3702\9959 o ?703\000(? o ?703\0059 o {370391 Oq o {3703\01 59 Datei: ALK2095.20832021 V3.cna




T — T — T — T — T — T — T " "
11984400 11984450 11984500 11984550 11984600 11984650 11984700

11984350

11984300

- - - T - - - T - - - - - I - - I - I - T T - T
37029750 37029800 37029850 37029900 37029950 37030000 37030050 37030100 37030150 Anlage 1.6

1Schalltechnische Untersuchung
1zum

Bebauungsplan Nr. 67
lder Gemeinde Timmendorfer Strand

11 98|4700

lin
123669 Timmendorfer Strand
Ortsteil Niendorf

11984650

|Lastfall: Beurteilungspegel durch
|StraBenverkehrsgerauschimmissionen
|mit Larmschutzwand ohne vorhandene
lund geplante Gebaude im Planungsgebiet

11 98|4600

|Beurteilungspegel tags 6.00 - 22.00 Uhr
|Immissionshéhe: 5.60m liber Geldnde

I > 30.0 dB(A)
I > 35.0 dB(A)
BN > 40.0 dB(A)
> 45.0 dB(A)
[ >50.0dB(A)
[ >55.0dB(A)
(A)

(A)

(A)

(A)

(A)

1 198|4550

[ >60.0dB(A
I > 65.0 dB(A
I > 70.0 dB(A
I > 75.0 dB(A
I > 30.0 dB(A

11 98|4500

11984450

Lageplan mit Darstellung:

- braun: Straenabschnitte N
|- rot: Plangebiet
- pink: Greze allg. Wohngebiet
- blau: Baugrenzen
| tirkis: Larmschutzwand
- rote Kreuze: Ampel

|Lageplan MaBstab: 1: 1750

X

1 198|4400

1Auftraggeber:

1Gemeinde Timmendorfer Strand
|Strandallee 42
23669 Timmendorfer Strand

11 98|4350

{erstellt durch:

ALN Akustik Labor Nord GmbH F
{Katharinenstralle 15
23554 Liibeck =

o
o
(s2]
< ]
[ee}
2 . .
+~ |Datum Bearbeiter/in
N\ {04.03.2021 Schlag
/ O\ / -
Projekt-Nr.: ALK 2095.20832021 V

{5702?759 o {3702\980(? o ?702\9859 o {5702?909 o {3702\9959 o ?703\0000. o 53703\0050‘ o {570391 0(.? o {3703\01 59 Datei: ALK2095.20832021 V3.cna




T — T — T — T — T — T — T " "
11984400 11984450 11984500 11984550 11984600 11984650 11984700

11984350

11984300

- - - T - - - T - - - - - I - - I - I - T T - T
37029750 37029800 37029850 37029900 37029950 37030000 37030050 37030100 37030150 Anlage 1.7

1Schalltechnische Untersuchung
1zum

Bebauungsplan Nr. 67
lder Gemeinde Timmendorfer Strand

11 98|4700

lin
123669 Timmendorfer Strand
Ortsteil Niendorf

11984650

|Lastfall: Beurteilungspegel durch
|StraBenverkehrsgerauschimmissionen
|mit Larmschutzwand ohne vorhandene
lund geplante Gebaude im Planungsgebiet

11 98|4600

|Beurteilungspegel nachts 22.00 - 6.00 Uhr
|Immissionshéhe: 5.60m liber Geldnde

B > 30.0dB
I > 35.0dB
BN > 40.0 dB(A)

A)
A
A
> 45.0 dB(A)
A
A

)

e =
T ————————

1 198|4550

(
(
(
(
> 50.0 dB(A)
> 55.0 dB(A)
[ >60.0dB(A)
I > 65.0 dB(A
I > 70.0 dB(A
I > 75.0 dB(A
I > 30.0 dB(A

11 98|4500

)
)
)
)

Lageplan mit Darstellung:

- braun: StraRenabschnitte N
|- rot: Plangebiet
- pink: Greze allg. Wohngebiet
- blau: Baugrenzen
| tirkis: Larmschutzwand
- rote Kreuze: Ampel

|Lageplan MaBstab: 1: 1750

11984450

1 198|4400

1Auftraggeber:

1Gemeinde Timmendorfer Strand
|Strandallee 42
23669 Timmendorfer Strand

11 98|4350

{erstellt durch:

ALN Akustik Labor Nord GmbH F

oo A l N ']
{Katharinenstralle 15 .

23554 Liibeck =

11984300

{Datum Bearbeiter/in

104.03.2021 Schlag

e

AN
\
W\

—

Projekt-Nr.: ALK 2095.20832021 V

{5702?759 o {3702\9809 o ?702\985(? o {3702?909 o {3702\9959 o ?703\000(? o ?703\0059 o {370391 Oq o {3703\01 59 Datei: ALK2095.20832021 V3.cna




11984350 11984400 11984450 11984500 11984550 11984600 11984650 11984700

11984300

- - - T - - - T - - - - - I - - I - I - T T - T
37029750 37029800 37029850 37029900 37029950 37030000 37030050 37030100 37030150 Anlage 1.8

1Schalltechnische Untersuchung
1zum

Bebauungsplan Nr. 67
lder Gemeinde Timmendorfer Strand

11 98|4700

lin
123669 Timmendorfer Strand
Ortsteil Niendorf

11984650

|Lastfall: resultierender, maBgeblicher
|AuBenlarmpegel La,res

|mit Larmschutzwand ohne vorhandene
lund geplante Gebaude im Planungsgebiet

11 98|4600

|MaRBgeblicher AuBenlarmpegel La,res
|nach DIN 4109:2018 in 5,60 m liber Gelénde
Nachrichtlich Larmpegelbereich (LPB)

T T T

7 s ]
e ——— L ) g (La,res bis 55 dB(A)) - LPB |
CLL LT ] 8 (La,res 56 bis 60 dB(A)) - LPB II
o (La,res 61 bis 65 dB(A)) - LPB IlI
(La,res 66 bis 70 dB(A)) - LPB IV
I (La res 71 bis 75 dB(A)) - LPB V
s { I (La,res 76 bis 80 dB(A)) - LPB VI
5| HE (Lares > 80 dB(A)) - LPB VII
N ! 8 h
<
- T TN 3 -
A “ \ . ,;,;,,;:ﬁg:??@!}"/('é(”’”‘z/’ p & |Lageplan mit Darstellung:
‘ \“ ,"——’ % 23 - T braun: StraRenabschnitte N
. > = A - I rqt: Plangebiet )
e S s w77 i e e
?f@@f@%:@ﬁﬁ@WZ:W! .- t;::irl;irzr;sir:;ze\?/and
8 Lageplan MaBstab: 1: 1750
é_
~ 1Auftraggeber:

1Gemeinde Timmendorfer Strand
|Strandallee 42
23669 Timmendorfer Strand

11 98|4350

{erstellt durch:

ALN Akustik Labor Nord GmbH

s ALNIE
{Katharinenstralle 15

23554 Liibeck =

1198|4300

{Datum Bearbeiter/in

104.03.2021 Schlag

_—

—

Projekt-Nr.: ALK 2095.20832021 V

{3702?759 o {3702\9809 o ?702\9850. o ?702?909 o {3702\9959 o ?703\0000. o 53703\0050‘ o ?7039109 o {3703\0159 Datei: ALK2095.20832021 V3.cna




T " T " " T " " T " " T " " T " " "
11984400 11984500 11984600 11984700 11984800 11984900

11984300

11984200

§°\/

j Qyy

[

)

. ‘ .
37029500

/

P2

Landstralle 20

Travemiinder [

3702\9500

. ‘ .
37029600

3702\9600

. ‘ .
37029700

Brodtener
Strale 2

3702?700

. ‘ .
37029800

3702\9800

. ‘ .
37029900

. ‘ .
37030000

. ‘ .
37030100

3702\9900

37039000

3703\01 00

. ‘ .
37030200

3703\0200

11984200

11984400 11984500 11984600 11984700 11984800 11984900

11984300

Anlage 1.9

‘|Schalltechnische Untersuchung
1zum

|Bebauungsplan Nr. 67

der Gemeinde Timmendorfer Strand

in

123669 Timmendorfer Strand
|Ortsteil Niendorf

|Darstellung Untersuchungsgebiet

Geschwindigkeiten der B 76, K1 und

|Travemiinder LandstralBe

Lageplan mit Darstellung:

|- 50 km/h (griin)

- 70 km/h (orange)

1- 100 km/h (rot)

|Lageplan MaRBstab: 1:3000

|Auftraggeber:

Gemeinde Timmendorfer Strand

23669 Timmendorfer Strand

ALN Akustik Labor Nord
{Buro Libeck

{erstellt durch:

Katharinenstralle 15
23554 Lubeck

=
ALNIS

1Datum Bearbeiter/in

123.03.2021 Schlag

Projekt-Nr.: ALK2095.20832021 V

Datei: ALK2095.20832021_V3.cna




ALK2095.20832021 V

Anlage 2.1

Anlage 2.1: Emission K1, Brodtener Stral3e, 50 km/h, innerorts

Tabelle A 2.1.1: Prognose Verkehr
Stral3e: K1, Brodtener Stral3e
Jahr der Zahlung 2014
Prognosezeitraum: 16 Jahre 2030
Zahlergebnisse Tag/Nacht- | Wachstumsrate Prognose
Kfz % Anteile pro Jahr V) Kfz 2 % 2
DTV Pkw/24 h 845 1,0% 991
DTV Lkw/24 h 36 1,0% 42
DTV Kfz/ 24 h 881 1033
DTV Lkw-Anteil 4,1% 4,1%
1) Pauschale Annahme
2) Abweichungen in Teilsummen und Verhaltnissen méglich auf Grund von Rundungen
Tabelle A 2.1.2: Ableitung Lkw-Anteile tags/nachts nach Tabelle 3, RLS-90 [3]
StralRe-Bezeichnung DTV SV-Verkehr| p24h |StraBengattung| q pxTag |pxNacht MTag MNacht
Kfz/24h Kfz/24h
K1, Brodtener StraBe 1033 42 4,1 KreisstralBe 0,5 4,9 25 0,06 x DTV | 0,008 x DTV
DTV: DurchschnittlicheTagliche Verkehrsstéarke
SV-Verkehrs: Schwerverkehr in 24 Stunden
p24h: Lkw-Anteil in 24 Stunden
q: Verhaltnis Lkw-Anteil nachts/tags nach Tabelle 3, RLS-90
pxTag: MaRgebender Lkw-Anteil tags (06.00 - 22.00 Uhr)
pxNacht: MaBgebender Lkw-Anteil nachts (22.00 - 06.00 Uhr)
MTag: MaBgebende Verkehrsstarke tags
MNacht: MaBgebende Verkehrsstéarke nachts
Tabelle A 2.1.3: Emissionspegel der Fahrwege nach RLS-90 [3]
Sp 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 |13 | 14 15 16
Ze Fahrweg DTV Mt Ma | pt | pn | Vzul | Vzul | StraRen- |Dstwo| g |Drefi| LmEt | Lmen
Fmt | Fmn Pkw Lkw
Kfz/24h Kfz/h | Kfzlh | % | % | oun | kmib oberflache | dB | % | dB |dB(A) | dB(A)
Str.-Oberfla-
1 |K1, Brodtener Str. 1033 0,06 | 0,008 62 8 49125| 50 50 che ohne 00 |s5| + | 51,8 | 41,8
Zuschlag

Spalten 3 und 4:

Spalten 7 und 8:
Spalten 9 und 10:
Spalte 11 und 12:
Spalte 13:

Spalte 14:

Spalten 15 und 16:

Anmerkungen und Erlauterungen:

Faktoren zur Berechnung der Mt/ M, - Werte aus dem DTV, mit M¢/ My maf3gebliche stiindliche Verkehrs-

starken tags und nachts,

malgebliche Schwerverkehrsanteile (Kfz mit mehr als 2,8t zuléssiger Gesamtmasse) tags und nachts;

zulassige Hochstgeschwindigkeit;

Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnarten nach Tabelle 4 der RLS-90;
Steigungen und Gefélle (Zuschlag nach Gleichung 6 der RLS-90 bei g > 5 %);
Zuschlag fur Mehrfachreflexion zwischen parallelen geschlossenen Hausfassaden, La&rmschutzwéanden und Stiitzmauern
Emissionspegel nach Gleichung 6 der RLS-90, bezogen auf einen Abstand von 25m zur StraBenachse und

eine Hohe von 4,0 m uber Gelande.
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Anlage 2.2

Anlage 2.2: Emission K1, Pfingstbusch, 70 km/h

Tabelle A 2.2.1: Prognose Verkehr
Stralie: K1, Pfingstbusch
Jahr der Zahlung 2014
Prognosezeitraum: 16 Jahre 2030
Zahlergebnisse Tag/Nacht- | Wachstumsrate Prognose
Kfz % Anteile pro Jahr V) Kfz 2 % 2
DTV Pkw/24 h 845 1,0% 991
DTV Lkw/24 h 36 1,0% 42
DTV Kfz/ 24 h 881 1033
DTV Lkw-Anteil 4,1% 4,1%
1) Pauschale Annahme
2) Abweichungen in Teilsummen und Verhaltnissen méglich auf Grund von Rundungen
Tabelle A 2.2.2: Ableitung Lkw-Anteile tags/nachts nach Tabelle 3, RLS-90 [3]
StralRe-Bezeichnung DTV SV-Verkehr| p24h |StraBengattung| q pxTag |pxNacht MTag MNacht
Kfz/24h Kfz/24h
K1, Pfingstbusch 1033 42 4,1 KreisstralBe 0,5 4,9 2,5 0,06 x DTV | 0,008 x DTV
DTV: DurchschnittlicheTagliche Verkehrsstéarke
SV-Verkehrs: Schwerverkehr in 24 Stunden
p24h: Lkw-Anteil in 24 Stunden
q: Verhaltnis Lkw-Anteil nachts/tags nach Tabelle 3, RLS-90
pxTag: MaRgebender Lkw-Anteil tags (06.00 - 22.00 Uhr)
pxNacht: MaBgebender Lkw-Anteil nachts (22.00 - 06.00 Uhr)
MTag: MaBgebende Verkehrsstarke tags
MNacht: MaBgebende Verkehrsstéarke nachts
Tabelle A 2.2.3: Emissionspegel der Fahrwege nach RLS-90 [3]

Sp 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 |13 | 14 15 16
Ze Fahrweg DTV Mt Ma | pt | pn | Vzul | Vzul | StraRen- |Dstwo| g |Drefi| LmEt | Lmen
Fmt | Fmn Pkw Lkw R

Kfz/24h Kfz/h | Kfzth | % | % km/h | km/h oberflache | dB | % | dB |dB(A) | dB(A)
Str.-Oberfla-
1 |K1, Pfingstbusch 1033 0,06 |0,008| 62 8 49125 70 70 che ohne 00 | s5| =+ 54,1 | 44,2
Zuschlag
Anmerkungen und Erlauterungen:
Spalten 3 und 4: Faktoren zur Berechnung der Mt/ M, - Werte aus dem DTV, mit M¢/ My maf3gebliche stiindliche Verkehrs-
starken tags und nachts,
Spalten 7 und 8: malgebliche Schwerverkehrsanteile (Kfz mit mehr als 2,8t zuléssiger Gesamtmasse) tags und nachts;
Spalten 9 und 10: zulassige Hochstgeschwindigkeit;
Spalte 11 und 12: Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnarten nach Tabelle 4 der RLS-90;
Spalte 13: Steigungen und Gefélle (Zuschlag nach Gleichung 6 der RLS-90 bei g > 5 %);
Spalte 14: Zuschlag fur Mehrfachreflexion zwischen parallelen geschlossenen Hausfassaden, Larmschutzwéanden und Stitzmauern
Spalten 15 und 16: Emissionspegel nach Gleichung 6 der RLS-90, bezogen auf einen Abstand von 25m zur StraBenachse und
eine Hohe von 4,0 m uber Gelande.
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Anlage 2.3

Anlage 2.3: Emission Travemiinder LandstralRe, 50 km/h

Tabelle A 2.3.1: Prognose Verkehr
Stralie: Traveminder Landstralie
Jahr der Zahlung 2014
Prognosezeitraum: 16 Jahre 2030
Zahlergebnisse Tag/Nacht- | Wachstumsrate Prognose
Kfz % Anteile pro Jahr V) Kfz 2 % 2
DTV Pkw/24 h 1954 1,0% 2291
DTV Lkw/24 h 36 1,0% 42
DTV Kfz/ 24 h 1990 2333
DTV Lkw-Anteil 1,8% 1,8%
1) Pauschale Annahme
2) Abweichungen in Teilsummen und Verhaltnissen méglich auf Grund von Rundungen
Tabelle A 2.3.2: Ableitung Lkw-Anteile tags/nachts nach Tabelle 3, RLS-90 [3]
StralRe-Bezeichnung DTV SV-Verkehr| p24h |StraBengattung| q pxTag |pxNacht MTag MNacht
Kfz/24h Kfz/24h
Travemunder Landstral3e 2333 42 1,8 GemeindestraBe | 0,3 24 0,7 0,06 x DTV | 0,011 x DTV
DTV: DurchschnittlicheTagliche Verkehrsstéarke
SV-Verkehrs: Schwerverkehr in 24 Stunden
p24h: Lkw-Anteil in 24 Stunden
q: Verhaltnis Lkw-Anteil nachts/tags nach Tabelle 3, RLS-90
pxTag: MaRgebender Lkw-Anteil tags (06.00 - 22.00 Uhr)
pxNacht: MaBgebender Lkw-Anteil nachts (22.00 - 06.00 Uhr)
MTag: MaBgebende Verkehrsstarke tags
MNacht: MaBgebende Verkehrsstéarke nachts
Tabelle A 2.3.3: Emissionspegel der Fahrwege nach RLS-90 [3]
Sp 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 |13 | 14 15 16
Ze Fahrweg DTV Mt Mn Pt | pn | Vaul | Vaul StralRen- |Dstro| O |Drefi| Lmet [Lmen
Fmt | Fmn Pkw Lkw
Kfz/24h Kfz/h | Kfzlh | % | % km/h | km/h oberflache | dB | % | dB |dB(A) | dB(A)
Travemiinder Str.-Oberfla-
1 vemu 2333 0,06 |0,011| 140 26 24107| 50 50 che ohne 00 |s5| + | 540 | 454
LandstralRe Zuschlag

Spalten 3 und 4:

Spalten 7 und 8:
Spalten 9 und 10:
Spalte 11 und 12:
Spalte 13:

Spalte 14:

Spalten 15 und 16:

Anmerkungen und Erlauterungen:

Faktoren zur Berechnung der Mt/ M, - Werte aus dem DTV, mit M¢/ My maf3gebliche stiindliche Verkehrs-

starken tags und nachts,

malgebliche Schwerverkehrsanteile (Kfz mit mehr als 2,8t zuléssiger Gesamtmasse) tags und nachts;

zulassige Hochstgeschwindigkeit;

Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnarten nach Tabelle 4 der RLS-90;

Steigungen und Gefélle (Zuschlag nach Gleichung 6 der RLS-90 bei g > 5 %);

Zuschlag fur Mehrfachreflexion zwischen parallelen geschlossenen Hausfassaden, La&rmschutzwéanden und Stiitzmauern
Emissionspegel nach Gleichung 6 der RLS-90, bezogen auf einen Abstand von 25m zur StraBenachse und

eine Hohe von 4,0 m uber Gelande.
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Anlage 2.4

Anlage 2.4: Emission Bundesstralie B76, beidseitig 70 km/h

Tabelle A 2.4.1: Prognose Verkehr
Stral3e: Bundesstralie B76
Jahr der Zahlung 2015
Prognosezeitraum: 15 Jahre 2030
Zahlergebnisse Tag/Nacht- | Wachstumsrate Prognose
Kfz % Anteile pro Jahr V) Kfz 2 % 2
DTV Pkw/24 h 8013 1,0% 9303
DTV Lkw/24 h 126 1,0% 146
DTV Kfz/ 24 h 8139 9449
DTV Lkw-Anteil 1,5% 1,5%
1) Pauschale Annahme
2) Abweichungen in Teilsummen und Verhaltnissen méglich auf Grund von Rundungen
Tabelle A 2.4.2: Ableitung Lkw-Anteile tags/nachts nach Tabelle 3, RLS-90 [3]
StralRe-Bezeichnung DTV SV-Verkehr| p24h |StraBengattung| q pxTag |pxNacht MTag MNacht
Kfz/24h Kfz/24h
B 76 9449 146 15 Bundesstralle 1 15 15 0,06 x DTV | 0,011 x DTV
DTV: DurchschnittlicheTagliche Verkehrsstéarke
SV-Verkehrs: Schwerverkehr in 24 Stunden
p24h: Lkw-Anteil in 24 Stunden
q: Verhaltnis Lkw-Anteil nachts/tags nach Tabelle 3, RLS-90
pxTag: MaRgebender Lkw-Anteil tags (06.00 - 22.00 Uhr)
pxNacht: MaBgebender Lkw-Anteil nachts (22.00 - 06.00 Uhr)
MTag: MaBgebende Verkehrsstarke tags
MNacht: MaBgebende Verkehrsstéarke nachts
Tabelle A 2.4.3: Emissionspegel der Fahrwege nach RLS-90 [3]

Sp 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 |13 | 14 15 16
Ze Fahrweg DTV Mt Ma | pt | pn | Vzul | Vzul | StraRen- |Dstwo| g |Drefi| LmEt | Lmen
Fmt | Fmn Pkw Lkw R

Kfz/24h Kfz/h | Kfzth | % | % km/h | km/h oberflache | dB | % | dB |dB(A) | dB(A)
Asphaltbeton
1 |B76 9449 0,06 |0,011| 567 104 |15|15| 70 70 Kornaufbau | -2,0 | <5 | + 60,0 | 52,6
0/11
Anmerkungen und Erlauterungen:
Spalten 3 und 4: Faktoren zur Berechnung der Mt/ M, - Werte aus dem DTV, mit M¢/ My maf3gebliche stiindliche Verkehrs-
starken tags und nachts,
Spalten 7 und 8: malgebliche Schwerverkehrsanteile (Kfz mit mehr als 2,8t zuléssiger Gesamtmasse) tags und nachts;
Spalten 9 und 10: zulassige Hochstgeschwindigkeit;
Spalte 11 und 12: Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnarten nach Tabelle 4 der RLS-90;
Spalte 13: Steigungen und Gefélle (Zuschlag nach Gleichung 6 der RLS-90 bei g > 5 %);
Spalte 14: Zuschlag fur Mehrfachreflexion zwischen parallelen geschlossenen Hausfassaden, Larmschutzwéanden und Stitzmauern
Spalten 15 und 16: Emissionspegel nach Gleichung 6 der RLS-90, bezogen auf einen Abstand von 25m zur StraBenachse und
eine Hohe von 4,0 m uber Gelande.
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Anlage 2.5

Anlage 2.5: Emission Bundesstral3e B76, einseitig 70 km/h

Tabelle A 2.5.1: Prognose Verkehr
Stral3e: Bundesstralie B76
Jahr der Zahlung 2015
Prognosezeitraum: 15 Jahre 2030
Zahlergebnisse Tag/Nacht- | Wachstumsrate Prognose
Kfz % Anteile pro Jahr V) Kfz 2 % 2
DTV Pkw/24 h 4007 1,0% 4652
DTV Lkw/24 h 63 1,0% 73
DTV Kfz/ 24 h 4070 4725
DTV Lkw-Anteil 1,5% 1,5%
1) Pauschale Annahme
2) Abweichungen in Teilsummen und Verhaltnissen méglich auf Grund von Rundungen
Tabelle A 2.5.2: Ableitung Lkw-Anteile tags/nachts nach Tabelle 3, RLS-90 [3]
StralRe-Bezeichnung DTV SV-Verkehr| p24h |StraBengattung| q pxTag |pxNacht MTag MNacht
Kfz/24h Kfz/24h
B 76 4725 73 15 Bundesstralle 1 15 15 0,06 x DTV | 0,008 x DTV
DTV: DurchschnittlicheTagliche Verkehrsstéarke
SV-Verkehrs: Schwerverkehr in 24 Stunden
p24h: Lkw-Anteil in 24 Stunden
q: Verhaltnis Lkw-Anteil nachts/tags nach Tabelle 3, RLS-90
pxTag: MaRgebender Lkw-Anteil tags (06.00 - 22.00 Uhr)
pxNacht: MaBgebender Lkw-Anteil nachts (22.00 - 06.00 Uhr)
MTag: MaBgebende Verkehrsstarke tags
MNacht: MaBgebende Verkehrsstéarke nachts
Tabelle A 2.5.3: Emissionspegel der Fahrwege nach RLS-90 [3]
Sp 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 |13 | 14 15 16
Ze Fahrweg DTV Mt Mn Pt | pn | Vaul | Vaul StralRen- |Dstro| O |Drefi| Lmet [Lmen
Fmt | Fmn Pkw Lkw
Kfz/24h Kfz/h | Kfzth | % | % km/h | km/h oberflache | dB | % | dB |dB(A) | dB(A)
Asphaltbeton
1 |B76 4725 0,06 |0,011| 284 52 15|15| 70 70 | Kornaufbau | -2,0 | <5 | + | 57,0 | 49,6
0/11

Spalten 3 und 4:

Spalten 7 und 8:
Spalten 9 und 10:
Spalte 11 und 12:
Spalte 13:

Spalte 14:

Spalten 15 und 16:

Anmerkungen und Erlauterungen:

Faktoren zur Berechnung der Mt/ M, - Werte aus dem DTV, mit M¢/ My maf3gebliche stiindliche Verkehrs-
starken tags und nachts,

malgebliche Schwerverkehrsanteile (Kfz mit mehr als 2,8t zuléssiger Gesamtmasse) tags und nachts;

zulassige Hochstgeschwindigkeit;
Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnarten nach Tabelle 4 der RLS-90;
Steigungen und Gefélle (Zuschlag nach Gleichung 6 der RLS-90 bei g > 5 %);
Zuschlag fur Mehrfachreflexion zwischen parallelen geschlossenen Hausfassaden, La&rmschutzwéanden und Stiitzmauern
Emissionspegel nach Gleichung 6 der RLS-90, bezogen auf einen Abstand von 25m zur StraBenachse und

eine Hohe von 4,0 m uber Gelande.
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Anlage 2.6

Anlage 2.6: Emission Bundesstralie B76, einseitig 100 km/h

Tabelle A 2.6.1: Prognose Verkehr
Stral3e: Bundesstralie B76
Jahr der Zahlung 2015
Prognosezeitraum: 15 Jahre 2030
Zahlergebnisse Tag/Nacht- | Wachstumsrate Prognose
Kfz % Anteile pro Jahr V) Kfz 2 % 2
DTV Pkw/24 h 4007 1,0% 4652
DTV Lkw/24 h 63 1,0% 73
DTV Kfz/ 24 h 4070 4725
DTV Lkw-Anteil 1,5% 1,5%
1) Pauschale Annahme
2) Abweichungen in Teilsummen und Verhaltnissen méglich auf Grund von Rundungen
Tabelle A 2.6.2: Ableitung Lkw-Anteile tags/nachts nach Tabelle 3, RLS-90 [3]
StralRe-Bezeichnung DTV SV-Verkehr| p24h |StraBengattung| q pxTag |pxNacht MTag MNacht
Kfz/24h Kfz/24h
B 76 4725 73 15 Bundesstralle 1 15 15 0,06 x DTV | 0,008 x DTV
DTV: DurchschnittlicheTagliche Verkehrsstéarke
SV-Verkehrs: Schwerverkehr in 24 Stunden
p24h: Lkw-Anteil in 24 Stunden
q: Verhaltnis Lkw-Anteil nachts/tags nach Tabelle 3, RLS-90
pxTag: MaRgebender Lkw-Anteil tags (06.00 - 22.00 Uhr)
pxNacht: MaBgebender Lkw-Anteil nachts (22.00 - 06.00 Uhr)
MTag: MaBgebende Verkehrsstarke tags
MNacht: MaBgebende Verkehrsstéarke nachts
Tabelle A 2.6.3: Emissionspegel der Fahrwege nach RLS-90 [3]
Sp 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 |13 | 14 15 16
Ze Fahrweg DTV Mt Ma | pt | pn | Vzul | Vzul | StraRen- |Dstwo| g |Drefi| LmEt | Lmen
Fmt | Fmn Pkw Lkw
Kfz/24h Kfz/h | Kfzlh | % | % | oun | kmib oberflache | dB | % | dB |dB(A) | dB(A)
Asphaltbeton
1 B76 4725 0,06 |0,011| 284 52 15|15 | 100 80 | Kornaufbau | -2,0 | <5 | + | 60,3 | 52,9
0/11

Spalten 3 und 4:

Spalten 7 und 8:
Spalten 9 und 10:
Spalte 11 und 12:
Spalte 13:

Spalte 14:

Spalten 15 und 16:

Anmerkungen und Erlauterungen:

Faktoren zur Berechnung der Mt/ M, - Werte aus dem DTV, mit M¢/ My maf3gebliche stiindliche Verkehrs-

starken tags und nachts,

malgebliche Schwerverkehrsanteile (Kfz mit mehr als 2,8t zuléssiger Gesamtmasse) tags und nachts;

zulassige Hochstgeschwindigkeit;

Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnarten nach Tabelle 4 der RLS-90;

Steigungen und Gefélle (Zuschlag nach Gleichung 6 der RLS-90 bei g > 5 %);

Zuschlag fur Mehrfachreflexion zwischen parallelen geschlossenen Hausfassaden, La&rmschutzwéanden und Stiitzmauern
Emissionspegel nach Gleichung 6 der RLS-90, bezogen auf einen Abstand von 25m zur StraBenachse und

eine Hohe von 4,0 m uber Gelande.
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Anlage 2.7

Anlage 2.7: Emission Bundesstralie B76, beidseitig 100 km/h

Tabelle A 2.7.1: Prognose Verkehr
Stral3e: Bundesstralie B76
Jahr der Zahlung 2015
Prognosezeitraum: 15 Jahre 2030
Zahlergebnisse Tag/Nacht- | Wachstumsrate Prognose
Kfz % Anteile pro Jahr V) Kfz 2 % 2
DTV Pkw/24 h 8013 1,0% 9303
DTV Lkw/24 h 126 1,0% 146
DTV Kfz/ 24 h 8139 9449
DTV Lkw-Anteil 1,5% 1,5%
1) Pauschale Annahme
2) Abweichungen in Teilsummen und Verhaltnissen méglich auf Grund von Rundungen
Tabelle A 2.7.2: Ableitung Lkw-Anteile tags/nachts nach Tabelle 3, RLS-90 [3]
StralRe-Bezeichnung DTV SV-Verkehr| p24h |StraBengattung| q pxTag |pxNacht MTag MNacht
Kfz/24h Kfz/24h
B 76 9449 146 15 Bundesstralle 1 15 15 0,06 x DTV | 0,008 x DTV
DTV: DurchschnittlicheTagliche Verkehrsstéarke
SV-Verkehrs: Schwerverkehr in 24 Stunden
p24h: Lkw-Anteil in 24 Stunden
q: Verhaltnis Lkw-Anteil nachts/tags nach Tabelle 3, RLS-90
pxTag: MaRgebender Lkw-Anteil tags (06.00 - 22.00 Uhr)
pxNacht: MaBgebender Lkw-Anteil nachts (22.00 - 06.00 Uhr)
MTag: MaBgebende Verkehrsstarke tags
MNacht: MaBgebende Verkehrsstéarke nachts
Tabelle A 2.7.3: Emissionspegel der Fahrwege nach RLS-90 [3]
Sp 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 |13 | 14 15 16
Ze Fahrweg DTV Mt Ma | pt | pn | Vzul | Vzul | StraRen- |Dstwo| g |Drefi| LmEt | Lmen
Fmt | Fmn Pkw Lkw
Kfz/24h Kfz/h | Kfzth | % | % km/h | km/h oberflache | dB | % | dB |dB(A) | dB(A)
Asphaltbeton
1 |B76 9449 0,06 |0,011| 567 104 | 15|15 100 80 Kornaufbau | -2,0 | <5 | + 63,3 | 55,9
0/11
Anmerkungen und Erlauterungen:
Spalten 3 und 4: Faktoren zur Berechnung der Mt/ M, - Werte aus dem DTV, mit M¢/ My maf3gebliche stiindliche Verkehrs-
starken tags und nachts,
Spalten 7 und 8: malgebliche Schwerverkehrsanteile (Kfz mit mehr als 2,8t zuléssiger Gesamtmasse) tags und nachts;
Spalten 9 und 10: zulassige Hochstgeschwindigkeit;
Spalte 11 und 12: Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnarten nach Tabelle 4 der RLS-90;
Spalte 13: Steigungen und Gefélle (Zuschlag nach Gleichung 6 der RLS-90 bei g > 5 %);
Spalte 14: Zuschlag fur Mehrfachreflexion zwischen parallelen geschlossenen Hausfassaden, Larmschutzwéanden und Stitzmauern
Spalten 15 und 16: Emissionspegel nach Gleichung 6 der RLS-90, bezogen auf einen Abstand von 25m zur StraBenachse und
eine Hohe von 4,0 m uber Gelande.
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Anlage 2.8: Ausschnitt aus der Verkehrsmengenkarte Schleswig-Holstein 2015

Relevanter StralRenab-
schnitt
BundesstralRe B 76

Stralenklassifizierung

Bundesautcbahn

Landesstralis

[ 1
N Bundesstraie
1
1
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Anlage 2: Berechnung des planinduzierten Neuverkehrs

*Gebiet: WA -> aus Bebauungsplan
*Flache in ha: aus Bebauungsplan

*EW/ha: In Abhangigkeit vom Baugebietstyp (Quelle: FGSV 2007)
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*Wohneinheiten: Aus Begriindung zum Bebauungsplan (max. Wert)

*EW/WE: In Abhangigkeit vom Gemeindetyp (Dorf)
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*GFZ: aus dem Bebauungsplan
*BGF/Einwohner: Quelle: FGSV: Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Koln 2007

*Gewahlte Anzabhl fir Verkehrsabschatzung: Da die Werte aus 3.1.1.1 sehr pauschal sind, wurden die Werte aus 3.1.1.2 gewahlt. Diese sind hoher als bei 3.1.1.4 und damit zur sicheren Seite.



ALK 2095.20832021 V Anlage 3.4

*Wege/EW/d: Werte fur durchnittliche Wohngebiete (Quelle: Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, FGSV 2007)

*Anteil der Einwohnerwege auf3erhalb des Gebiets: (Quelle: ,Mobilitat in Stadten 2008, TU Dresden, 2009)

*MIV-Anteil Einwohner: Wert fiir Schleswig Holstein (Quelle: Mobilitét in Deutschland 2017)

*PKW-Fahrten/d/Einwohner: Werte Mo-So fur Deutschland 2008 und 2017 (Quelle: Mobilitét in Deutschland 2017)

*Anteil des Besucherverkehrs: Wert gemaR Clouth, Hamburg 2018

*MIV-Anteil Besucher: (Quelle: Bosserhoff: Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung, Teil 2 Schriftenreihe der Hessischen Stralen- und Verkehrsverwaltung, Wiesbaden 2000)

*PKW-Fahrten/d/Besucher: (Quelle: Bosserhoff: Integration von Verkehrsplanung und rdumlicher Planung, Teil 2, 2000 Erhebungen des Mikrozensus 2010 zum Verkehrsverhalten)
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*Antei Beschéftigte an Einwohnern: (Quelle: Bosserhoff: Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung, Teil 2, Schriftenreihe der Hessischen Straen- und Verkehrsverwaltung, Wiesbaden 2000)
*Anwesenheit: (Quelle: Bosserhoff: Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung, Teil 2, Schriftenreihe der Hessischen Straen- und Verkehrsverwaltung, Wiesbaden 2000)

*Wege/B/d: (Quelle: Bosserhoff: Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung, Teil 2, Schriftenreihe der Hessischen StraRen- und Verkehrsverwaltung, Wiesbaden 2000)

*Pers./Pkw: (Quelle: Mobilitat in Deutschland 2017: Auswertetool Mobilitat in Tabellen (MiT 2017))
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*Lkw-F/EW/d: (Quelle: : Bosserhoff, Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung, Wiesbaden 2000)

*Lkw-F/B/d: (Quelle: Bosserhoff: Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung, Teil 2 Schriftenreihe der Hessischen Straen- und Verkehrsverwaltung, Wiesbaden 2000)
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Anlage 4

50 km/h

Anlage 4: Emission planinduzierter Neuverkehr, Traveminder LandstralRe

Tabelle A4.1: Emissionspegel der StraRenabschnitte nach RLS-90 [3]

Landstral3e 50 %

Sp 1 2 3 4 5 6 | 78] 9 | 10 11 12 [13] 14| 15 | 16
Ze Fahrweg DTV Mt Mn | pt | pn | Vzul | Vaul StraBen- |Dsiyo| g |Drefi| Lmet | Lmen
Fmt | Fmn Pkw Lkw B

Kfz/24h Kfzih | Kfzlh | % | % | n | ks | ODErflache | dB | % | dB | dB(A) | dB(A)

Traveminder .
1| o tane 1009 | 823 |0,059/0,007| 48 6 |54| 0| 50 | 50 | 0.zuschlag | 0,0 |<5| + | 51,0 | 38,5
o | Travemnder 412 |0,059|0,007| 24 3 |54| 0| 50 | 50 | o.zuschlag | 0,0 | <5 | + | 48,0 | 355

Spalten 3 und 4:

Spalten 7 und 8:
Spalten 9 und 10:
Spalte 11 und 12:
Spalte 13:

Spalte 14:

Spalten 15 und 16:

Anmerkungen und Erlduterungen:

Faktoren zur Berechnung der My/ Mp, - Werte aus dem DTV, mit My M maf3gebliche stiindliche Verkehrs-

starken tags und nachts,

mafgebliche Schwerverkehrsanteile (Kfz mit mehr als 2,8t zulassiger Gesamtmasse) tags und nachts;

zuldssige Hochstgeschwindigkeit;
Zuschlag fiir unterschiedliche Fahrbahnarten nach Tabelle 4 der RLS-90;
Steigungen und Gefélle (Zuschlag nach Gleichung 6 der RLS-90 bei g > 5 %);
Zuschlag fur Mehrfachreflexion zwischen parallelen geschlossenen Hausfassaden, Larmschutzwanden und Stiitzmauern

Emissionspegel nach Gleichung 6 der RLS-90, bezogen auf einen Abstand von 25m zur Straf3enachse und

eine Hohe von 4,0 m tiber Gelénde.
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Anlage 5: Formulierungsvorschlag zur Festsetzung von Vorkehrungen zum
Schutz gegen schadliche Umwelteinwirkungen (8 9 Abs. 1 Nr. 24 Bau-GB)

Teil B Text

Es sind passive Schallschutzmalinahmen erforderlich. Im gesamten Plangebiet sind
mindestens die Anforderungen an den passiven Schallschutz nach DIN 4109-1:2018 zu
erfullen.

a) Fur dem standigen Aufenthalt von Personen dienende Raume (wie z.B. Biiros,
Wohn- und Schlafzimmer) sind Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-
Schalldamm-Malle R'y ges der Au3enbauteile unter Berlcksichtigung der unter-
schiedlichen Raumarten gemaf DIN 4109-1:2018 fir die in der Planzeichnung
dargestellten maf3geblichen AulRenlarmpegel L, zu erfullen.

Anforderungen an die Luftschallddmmung von AuRenbauteilen nach DIN 4109:2018

Raumart Gesamt bewertetes Bau-
Schallddmm-Mal3
R'w,ges
dB

Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien La—25
Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in La—30
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches
Burordume und &hnliches La—35

Mindestens einzuhalten sind R'yges von 35 dB fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien und
R'w,ges von 30 dB fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherbergungsstatten,
Unterrichtsraume und Ahnliches, sowie Biroraume und &hnliches

b) Fir zum Schlafen genutzte Raume des sudlichsten Baugrundstiick der ersten
Baureihe zur B67 und Travemiinder Landstral3e (an der westlichen Plangrenze)
sind an der Siud- und Westfassade ab dem 1. Obergeschoss schallgedampfte
Luftungselemente vorzusehen, wenn der notwendige Luftaustausch wahrend der
Nachtzeit nicht auf andere Weise sichergestellt werden kann. Das Schalldamm-
Mald des AuRBenbauteils darf durch Luftungselemente nicht unzuldssig beein-
trachtigt werden. Das Schalldamm-Mal des gesamten Auf3enbauteils aus Wand/
Dach, Fenster, Llftungselement R'yges muss den Anforderungen nach
DIN 4109-1:2018 entsprechen.
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c) Fur AuRenwohnbereiche mit mafl3geblichen Aul3enlarmpegel Ly = 61 dB(A)
(nachrichtlich LPB 111) ist ausreichender Schallschutz entweder durch Orientie-
rung an larmabgewandten Geb&udeseiten im Schutz der Gebaude umzusetzen
oder es sind bauliche Schallschutzmal3hahmen vorzusehen — wie z.B. Abschir-
mungen oder verglaste Vorbauten (z.B. verglaste Loggien, Wintergarten) mit teil-
geotffneten Bauteilen—mitdem Ziel, in dem AulRenwohnbereich den Beurteilungs-
pegel der Verkehrsgerduscheinwirkung tags von 55 dB(A) nicht zu Uberschreiten.
Ein Nachweis ausreichender Schutzwirkung ist im Rahmen des Baugenehmi-
gungsverfahrens zu erbringen.

d) Fur die von der Larmquelle abgewandten Gebaudeseiten darf der mafl3gebli-
che Aul3enldarmpegel ohne besonderen Nachweis

— bei offener Bebauung um 5 dB(A),

- bei geschlossener Bebauung bzw. bei Innenhéfen um
10 dB(A), gemindert werden.

Wenn im Rahmen eines Einzelnachweises ermittelt wird, dass aus der tatséchlichen
Larmbelastung geringere Anforderungen an den Schallschutz resultieren, kann von den
Festsetzungen unter Punkt a) bis d) abgewichen werden.
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