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1. Dokumenteneigenschaften
1.1 Zweck und Inhalt

Die Stadt Eutin stellt im Ortsteil Fissau fir drei Bauvorhaben B-Plane auf, welche alle in unmittelbarer Nahe zum
Siidende des Kellersees liegen. Alle drei Bauvorhaben erzeugen zukiinftig unterschiedlich starken zusatzlichen
Kfz-Verkehr. Dieses Verkehrsgutachten Eutin Fissau untersucht die Auswirkungen der verkehrlichen Anbindung

auf das offentliche StraRennetz durch die drei Bauvorhaben.

1.2 Dokument Information

Mehling@VTT.Hamburg
Stempel@VTT.Hamburg
Djumata@VTT.Hamburg

Bearbeiter Dipl.-Ing. Ronald Mehling
Dipl.-Ing. Dietrich Stempel
M.Sc. Ronny Djumata
1.3 Dokument Historie
Versions-Nr. Status / Anderungen
V1.0 Abschlussbericht 10.03.2022
V11 Abschlussbericht mit 2 Varianten fiir B-Plan 148 | 23.03.2022

Ausgabedatum Verschickt | Art

|
10.03.2022 | E-Mail

30.03.2022 | E-Mail

1.4 Aktueller Status
Bericht 23.03.2022
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2. Grundlagen, Verkehrserhebung und Verkehrserzeugung
2.1 Ausgangslage

Die Stadt Eutin erstellt die vorhabenbezogenen B-Plane fiir 3 verschiedene Bauprojekte:

E2  B-Plan 66 mit 66 Senioren Apartments und 24 WG Zimmern

£2  B-Plan 140 mit 31 kleinen und groReren Wohnungen in 5 Stadtvillen

2 B-Plan 148 als Neubau des Seeschlosses mit 41 Ferienapartments (Hauptvariante) plus groRem
Restaurant (Untervariante)

Zum Nachweis der vertraglichen Verkehrsabwicklung in der duBeren ErschlieBung1 soll auf Grundlage aktueller
Verkehrsbelastungszahlen (Verkehrszahlungen wurden im Juli 2021 durchgefithrt) und unter Beriicksichtigung der
Verkehrserzeugung in der Prognose eine verkehrstechnische Untersuchung erstellt werden. Dazu werden die
Leistungsfahigkeit und zu erwartende Verkehrsqualitat nach HBS2 berechnet und bewertet sowie mdgliche
notwendige Ausbauformen untersucht. Fiir definierte Stralenquerschnitte werden zudem die DTV Werte
(Durchschnittlicher Tagesverkehr) in 2035 fiir die Larmschutzgutachten errechnet.

2.2 Aufgabenstellung

Fur die Anbindung der neuen Gebiete an die L 174 Malenter Landstrae in Eutin-Fissau sollen die verkehrlichen
Wirkungen beurteilt werden. Bei der Erstellung des Gutachtens wird eine Ermittlung der Verkehrserzeugung und
Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit des Strallenraums untersucht und dokumentiert. Zu den gutachterlichen
Aufgaben gehoren die Durchfiihrung und Auswertung von Verkehrserhebungen, die Bewertung der Analyse- und
Prognosezahlen, die durch die neue Nutzungen entstehen. Zur Bewertung werden Leistungsfahigkeits-
betrachtungen der Verkehrsanlagen fir folgende 3 Knotenpunkte erstellt:

2 unsignalisierter Knotenpunkt K 1- Malenter Landstrale / Leonhard-Boldt-Strafle
2 unsignalisierter Knotenpunkt K 2- Leonhard-Boldt-Strale / Prinzenholzweg
2 unsignalisierter Knotenpunkt K 3- Leonhard-Boldt-Strafl / Sielbecker Landstralie

Folgende Fragen sind zu beantworten:

1 Wie stark ist die Verkehrsbelastung an den zu untersuchenden Knotenpunkten in der Analyse und
Prognose?

Wie groR ist der ,induzierte Verkehr (Verkehrserzeugung) durch die neue Nutzungen / Neubau der 3
geplanten Bauvorhaben in Haupt- und Untervariante?

Wie verteilen sich in der Prognose die Verkehre im Zufluss (Zielverkehr) und Abfluss (Quellverkehr)
Treten verkehrliche Wechselwirkungen durch die drei Bauvorhaben auf?

Wie ist die Leistungsfahigkeit / Verkehrsqualitét der drei unsignalisierten Knotenpunkte?

Kann die dstliche Anbindung zur Sielbeker Landstrale verkehrsberuhigt werden?

Welche Mafinahmen kommen fiir eine Verkehrsberuhigung in Frage (unechte Einbahnstrale)?

2.3 Darstellung der Planfélle und Gliederung des Gutachtens

Die vorliegenden Belastungszahlen aus der eigenen Erhebung vom Juli 2021 bilden die Grundlage fiir die
Bewertung der Verkehrsqualitaten.

QoQogQno

1 Anbindung an den &ffentlichen Straltenraum

2 Handbuch filr die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen, Hrsg.: Forschungsgesellschaft fiir Straen und
Verkehrswesen
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Fur die Bewertung werden die vorhandene Knotenpunkte ohne Ausbau analysiert und die bestehende
Verkehrsqualitat nachgewiesen (Analyse-Nulifall 2021). In einem 2. Schritt werden die Kfz Verkehrserzeugungen
der drei Bauvorhaben (nach Modell Bosserhoff) prognostiziert und auf die Knotenpunkte und jeweiligen
Fahrtrichtungen der auReren ErschlieBung zu den Hauptverkehrszeiten verteilt. Die neuen Verkehrsbe-
lastungswerte werden wiederum nach HBS fiir die drei dueren Haupterschliefungsknoten berechnet und bewertet
(Prognose-Planfall 2035).

Ein Prognose-Nulifall ist mit dem Analyse-Nullfall 2021 gleichzusetzen, welcher die Verkehrsentwicklungen bis
2035 beinhaltet, wird hier nicht beriicksichtigt, da z:Z. keine zuverldssigen Aussagen zur allgemeine
Verkehrsentwicklung getroffen werden kénnen (Stichworte: E-Mobilitat, Klimadiskussion, Energiekosten-
entwicklung). Es wird davon ausgegangen, dass die Knotenpunkte nicht ausgebaut, umgebaut, geschweige denn
als LSA umgebaut werden missen. Mehr dazu im Kapitel 2.10.

Zum Schluss werden ein Fazit mit notwendigen verkehrliche Mainahmen beschrieben.
2.4 Planungsunterlagen

Fir die Erstelilung des Verkehrsgutachtens werden die zum B-Plan-Verfahren gehdrender Lagepléne des
geplanten Zustands als Ubersichtsplan nachrichtlich in der Anlagen 2 bis 5 dargestellt. Weiterhin sind die
Knotenskizzen, die Berechnungen der drei Verkehrserzeugungen fiir die Bauvorhaben sowie deren Verteilung im
Strafiennetz im Anhang dargestellt.

2.5 Nutzungskonzept Seniorenwohnanlage - Bebauungsplan 66

Auf dem Grundstiick mit ca. 6500 m? sollen 66 Senioren Apartments und 24 WG Zimmer in einer kompakten
Seniorenwohnanlage entstehen. Ihre Erschliefung soll lber die Strale Wilhelmshéhe iiber die Einmiindung der
Malenter LandstraBe erfolgen. Es sollen fiir die Seniorenwohnanlage insgesamt 36 ebenerdige Steliplatze
erschlossen werden.

Geplant sind eine Grundflachenzahlen GFZ 0,6-0,8 sowie eine 2 geschossige Bebauungshéhe. Anhand von
Erfahrungen aus anderen Ansiedlungsprojekten kénnen die GréRenordnungen der zu erwartenden
Verkehrserzeugung zuverléssig nach dem Modell Bosserhoff prognostiziert werden.

2.6 Nutzungskonzept Villenensembles Kellersee - Bebauungsplan Plan 140

Neben einer alten Villa (Haus Bethesda) sollen vier weitere groere Stadtvillen auf dem Eckgrundstiick Malenter
LandstraRe / Leonhard-Boldt-Strake auf dem ca. 4000 m? Neubaugebiet mit 25 Wohneinheiten erstelit werden.
Ebenfalls wird das Haus Bethesda (Bestandsgebaude) mit 6 Wohnungen saniert. Bisher soll die innere
GrundstiickserschlieBung mit 47 ebenerdigen Stellpiatzen nahe am Knotenpunkt der Einmiindung Leonhard-Boldt-
StraRe in die Malenter Landstrafle erfolgen. Die bisher vorgesehene Einfahrtsituation liegt verkehrlich eindeutig im
Knotenbereich und weist damit mangelhafte Verkehrssicherheit auf.

Geplant sind eine Grundfiachenzahlen GFZ 0,3-0,4 sowie die 2,5 geschossige Bebauungshdhe. An Hand von
Erfahrungen aus anderen Stadtvillen mit Eigentumswohnungen und kénnen die GroRenordnungen der zu
erwartenden Verkehrserzeugung zuverlassig nach dem Modell Bosserhoff prognostiziert werden.

2.7 Nutzungskonzept Neubau Seeschloss - Bebauungsplan Plan 148

Auf dem Grundstiick mit ca. 5400 m? soll anstelle der alten Hotelanlage einem neuen ,Seeschloss” direkt am
Siidende des Kellersees entstehen. Die 6-geschossige Anlage soll zukiinftig 41 Ferien-Apartments mit bis zu 120
Betten entstehen (Hauptvariante). Als Untervariante wiirde zusatzlich ein groReres Restaurant mit 180 Platzen
(davon 80 AuBenplatzen) integriert. Die GrundstiickserschlieBung fiir die geplante Tiefgarage (ca. 30) und
ebenerdigen Parkplatzen dstlich der Schwentine gepachtet (ca. 30) wird tiber die Leonhard-Boldt-Strafie erfolgen.

-

23.03.2022 VTT-Version 41314_1.1 Seite 6 von 64 ,/ i
[ JA-SA

\-\-.



STADT

cUTIN Verkehrsgutachten Eutin Fissau

Zwar sind die Lage der Zufahri{en) flir die Auswirkungen auf die dufleren KnotenpunkterschlieRung sehr gering.
Allerdings spielen sie méglicherweise fiir Verkehrsberuhigungsmainahmen in der Leonhard-Boldt-Strale eine
Rolle.

Die zukiinftige Verkehrserzeugung der Gesamtanlage lasst sich (ber das Modell Bosserhoff genau
prognostizieren.

2.8 Verkehrserhebungen im Juli 2021

Das Ziel der Verkehrserhebung besteht darin, das Verkehrsaufkommen am Knotenpunkt hinsichtlich einer
raumlichen und zeitlichen Verteilung von Verkehrsstrdmen sowie der maximalen Verkehrsstdrken zu den
Spitzenstunden zu erhalten. Die gewonnenen Daten dienen als Grundlage fiir Dimensionierungserhebungen zur
Beurteilung des Knotenpunkts. Die manuelle Knotenzahlung wurde an einem Donnerstag innerhalb der Schulferien
in den Zeiten 6:00 bis 10:00 Uhr, und 15:00 bis 19:00 Uhr durchgefiihrt. Die Registrierung der Verkehrsstréme
erfolgte getrennt nach Einzelstrémen, Verkehrsart und Zeitintervall in Strichlisten. Zentraler Aspekt bei der
Auswertung der vorhandenen Daten ist die Ermittlung der Tagesverkehrsbelastungen im Untersuchungsgebiet.

Der Knotenpunkt 1 ist in der Analyse im Juli 2021 in der Morgenspitze von 9-10 Uhr mit insgesamt 550 Fz/h und
Nachmittagsspitze 17:15-18:15 mit 835 Fz/h (Summe aller Fahrbeziehungen) belastet.

Der Knotenpunkt 2 ist in der Analyse im Juli 2021 in der Morgenspitze von 8:45-3:45 Uhr mit insgesamt 64 Fzh
und Nachmittagsspitze 17:15-18:15 mit 120 Fz/h (Summe aller Fahrbeziehungen) belastet.

Der Knotenpunkt 3 ist in der Analyse im Juli 2021 in der Morgenspitze von 9-10 Uhr mit insgesamt 235 Fz/h und
Nachmittagsspitze 15:00-16:00 mit 380 Fz/h (Summe aller Fahrbeziehungen) belastet.

2.9 Verkehrserzeugung
2.9.1 Grundlagen der Verkehrserzeugung

Die verkehrliche Wirkungsanalyse der geplanten neuen Nutzungen erfolgt fiir den motorisierten Verkehr mit Hilfe
von Verkehrsmodelirechnungen. Sie gelten als fachlich abgesichertes und verfahrenstechnisch anerkanntes
Instrument zur Erstellung von Verkehrsprognosen und zur Bewertung der verkehrlichen Wirkung von
Strukturentwicklungen bzw. baulichen/ betrieblichen MaBnahmen im Netz. Im ersten Schritt der Wirkungsanalyse
ist der so genannte ,Analyse-Nullfall* fiir das Jahr 2021 zu erarbeiten. In diesem Fall wird die Verkehrsnachfrage
im Status Quo im bestehenden StraRennetz abgebildet.

Aufbauend hierauf erfolgen die weiteren Modellrechnungen fiir den Prognosefall fiir das Jahr 2035.

Fiir eine differenzierte Betrachtung der vorhandenen und induzierten Verkehre wird das Untersuchungsgebiet mit
den drei Bauvorhaben (siehe Anlage 5, Anlage 6 und Anlage 7) betrachtet:

Eine Ableitung der Verkehrsprognose soll mit einer Ableitung der Quell- und Zielverkehre hinsichtlich des
Verkehrsaufkommens in dem Gutachten untersucht werden. Die Quell- und Zielverkehre werden anhand
unterschiedlicher Faktoren getroffen:

£l GréRe des Neubaugebietes

£2  Bewohner und Besucher gesamt, abgeleitet aus Durchschnittswerten der Bewahner/WE
2 Modal Split / Pkw-Nutzung

EX  Zeitliche Verteilung iiber den Tag

Das Verkehrsaufkommen eines Gebietes héngt von mehreren Faktoren ab, welche kurz dargestellt werden:

2 Raum- und Siedlungsstruktur (Art, Intensitat, Anordnung der Flachennutzung, Lage und Grole)
2 Dem Verkehrsangebot, das heif’t der Verkehrsinfrastruktur und den Verkehrssystemen
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£2  Den verkehrsrelevanten Verhaltensweisen der Bewohner
Zu den wesentlichen Merkmalen von Art und Intensitdt der Flachennutzung z&hlen weiterhin:

Bevélkerung (Einwohner, Altersgruppen, Erwerbstétige)

Wohnbebauung (Wohnungen/Wohneinheiten, Mietwohnungen/ Eigenheime)

Soziale Infrastruktur (Kindergarten, Schulen, Freizeiteinrichtungen etc.), hier nicht vorgesehen
Erwerbswirtschaftliche Infrastruktur  (Arbeitsplatze im Einzelhandel, im produzierenden und
Dienstleistungsgewerbe) - hier nicht vorgesehen

£2  Sondereinrichtungen (hier Seniorenwohnprojekt, Ferienwohnungen und Restaurant als Untervariante)

2.9.2 Verkehrserzeugung Bebauungsplan 66

aooB

Die Berechnungen nach Modell Bosserhof fiir die Verkehrserzeugung des Seniorenwohnanlage mit 66 Apartments
und 24 WG Zimmern ergeben 150 Wege je Werktag durch die Bewohner, Beschéftigten, Besucher. Kurier und
Anlieferfahrten (siehe Anlage 5). Dabei wird von einem hohen Anteil von 75% an Kfz Fahrten ausgegangen, da die
meisten der Beschéftigten, Besucher und Versorgungsfahrten per Kfz erledigt werden, wahrend der Anteil der Kfz
Fahrten durch die Bewohner eher gering ist bzw. zu Fuss getatigt wird (Spaziergdnge zum See efc.). An Kiz
Verkehrserzeugung fiir den B-Plan 66 sind insgesamt 137 Fahrten an Ziel-und Queliverkehren prognostiziert.

2.9.3 Verkehrserzeugung Bebauungsplan 140

Die Berechnungen fiir die Verkehrserzeugung fiir das Villenensembles Kellersee mit 31 unterschiedlich grofien
Wohneinheiten ergeben ca. 210 Wege je Werktag durch die Bewohner, Besucher und Anlieferfahrten (siehe Anlage
6). Dabei wird von einem hohen Anteil von 65% an Kfz Fahrten ausgegangen, da die meisten Bewohner, Besucher
und Versorgungsfahrten per Kfz erledigt werden. Das OPNV-Angebot ist nicht erheblich und der Berufs- und
Freizeitverkehr wird im landlichen Raum weiterhin sehr stark mit Kfz durchgefiihrt.

2.9.4 Verkehrserzeugung Bebauungsplan 148

Fiir die Hauptvariante der Verkehrserzeugung werden fiir das neue Seeschlossprojekt mit 41 Ferienapartments
ca. 90 Wege je Werktag durch die Feriengaste, Beschéaftigten und Anlieferfahrten (siehe Anlage 7 oben) errechnet.
Dabei wird von einem hohen Anteil von 75% an Kfz Fahrten ausgegangen, da die meisten Freizeitverkehre und
Versorgungsfahrien per Kfz erledigt werden. Das OPNV-Angebot ist nicht erheblich und der Berufs- und
Freizeitverkehr wird im landlichen Raum weiterhin sehr stark mit Kfz durchgefiihrt.

Fiir die Untervariante der Verkehrserzeugung werden fiir das neue Seeschlossprojekt mit 41 Ferienapariments
plus mittelgroRem Gastronomiebetrieb ca. 320 Wege je Werktag durch die Gaste, Beschéftigten und
Anlieferfahrten (siche Anlage 7 unten) prognostiziert.
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2.10 Analyse-Nulifall 2021 / Prognosenullfall

Die Uberpriifung der Qualitat eines Verkehrsmodells findet iiblicherweise anhand der Abbildung des Bestandes im
Analyse-Nullfall statt. Hierbei stellt dieser Fall die Verkehrsnachfrage am bestehenden Strallennetz zum Zeitpunkt
der Bestandsanalyse im Sommer 2021 dar. Die Ergebnisse der Auswertungen fiir Analyse- und Prognoseplanfall
sind von Anlage 8 bis Anlage 29 dargestellt. Im weiteren wird der Analyse-Nulifall gleich dem Prognosenulifall
gleich gesetzt, da das allgemeine Verkehrsaufkommen auf der L174 bis 2035 in Fissau sich durch die heutige
Klimadiskussion und aufkommende E-Mobilitat in Kfz und Radern nicht zuverlassig prognostiziert werden kann.

Verkehr Seeschloss mit 41 Verkehr Seniorenwohnanlage Verkehr 31 neue
Ferienapp. (B-Plan 66) Wohneinheiten (B-Plan 140)
(B-Plan 148) in zwei Varianten
89 zusétzliche Kfz Fahrten /Tag | 137 zusétzliche Kfz Fahrten/ | 210 zusétzliche Fahrten / Tag
(Hauptvariante) Tag
319 zusétzliche Kfz Fahrten / Tag
(Untervariante mit Gastro.)

Tabelle 1: Mehrverkehr

2.11 Verteilung der Verkehrserzeugung fiir Prognose-Planfall

%‘* 15%-50%
0.9
1§“"°\/

(!
\\tﬁ"& “f2+3

%
g\t

'-‘_‘-‘_\_‘\—._\_
8 | et L L 35% 105 L.
K2+ rd-Boidt-Ser. %
B-Plan 68 €144 5rian ——
3 1 210, ot
2¢1

s

3 ‘ 70%+50%+80%
&
3

Barkofiau

ou SCHHS

Abbildung 1: Verkehrsverteilung Seniorenwohnanlage, Villenensemble, Seeschloss mit
Ziel- / Quellverkehr in der Morgenspitzenstunde - Hauptvariante (ohne Seeschloss Gastronomie)

Abbildung 1: Verkehrsverteilung - Hauptvariante - Morgenspitzenstunde
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Abbildung 2: Verkehrsverteilung Seniorenwohnanlage, Villenensemble, Seeschloss mit
Ziel- / Quellverkehr in der Morgenspitzenstunde - Untervariante (mit Seeschloss Gastronomie)

Abbildung 2: Verkehrsverteilung - Untervariante — Morgenspitzenstunde
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Abbildung 3: Verkehrsverteilung Seniorenwohnanlage, Villenensemble, Seeschloss mit Ziel- /
Quellverkehr in der Nachmittags Spitzenstunde - Hauptvariante (ohne Seeschloss Gastronomie)

Abbildung 3: Verkehrserzeugung - Hauptvariante - Nachmittagsspitzenstunde
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Abbildung 4: Verkehrsverteilung Seniorenwohnanlage, Villenensemble, Seeschloss mit Ziel-/
Quellverkehr in der Nachmittags-Spitzenstunde - Untervariante (mit Seeschloss Gastronomie)

Abbildung 4: Verkehrsverteilung - Untervariante - Nachmittagsspitzenstunde

3. Verkehrsgutachten Bewertung und Empfehlung

3.1 Prognose Spitzenstundenbelastungen / Ermittlung der maRgebenden
Verkehrsstarken

Grundlage der fiir die Prognose der zukiinftigen Spitzenstundenbelastungen morgens und nachmittags sind die
Ergebnisse der aktuellen Verkehrszahlung unter Kapitel 2.8ff Fiir die Zu- oder Abnahme der Verkehrsbelastungen
in 2035 kénnen derzeit keinerlei zuverlassige Annahmen getroffen werden, da die derzeitigen Klimadiskussionen,
E- Mobilitat und car-sharing Entwicklungen sich nicht quantifizieren lassen. Es wird davon ausgegangen, dass der
individuelle Personenverkehr kaum bis gar nicht steigen wird.

Jedoch muss der Corona basierte Einfluss berticksichtigt werden. Die Erhebung, auf der die Prognosezahlen
basieren, wurde am 22.07.2021 durchgefiihrt. Das ist mitten in den Sommerferien von Schleswig-Holstein. Damit
wird zwar der erhdhte touristische Verkehr berticksichtigt, jedoch muss noch ein Aufschlag wegen der Corona
Pandemie bericksichtigt werden. Dafiir wird ein 10% Aufschlag angenommen, der eine realititsnahere
Annaherung darstellt. Die Spitzenstunden fiir morgens und nachmittags unterschieden in Prognosenulifall und
Prognoseplanfall sind von Anlage 8 bis Anlage 29 zu finden.
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3.2 Durchschnittliche tagliche Verkehr (DTV)

Auf Grundlage der durchgefilhrien Verkehrserhebung vom 22.07.2021 und der daraus ermittelten Verkehre
zwischen den Zeiten 6:00 — 10:00 Uhr und 15:00 — 19:00 Uhr erfolgte eine Hochrechnung? auf die durchschnittliche
tagliche Verkehrsstarke (DTV). In der unten stehenden Abbildung 5 sind die Querschnitte dargestellt fiir die der
DTV berechnet wurde.
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Abbildung 5: DTV - Querschnitte

Fiir die Zu- oder Abnahme der Verkehrsbelastungen bis 2035 liegen z.Z. keine belastbaren Daten aus einem
Verkehrsmodell vor. Wie es momentan in der Verkehrsplanung die Regel ist, wird die Verkehrsberechnung fiir das
Jahr 2035 aufgestellt. Die Entwicklung des Verkehrs ist unter anderem auf Grund der aktuellen Kiimadiskussion
nicht eindeutig abzuschatzen. Es wird davon ausgegangen, dass der individuelle Personenverkehr kaum bis gar
nicht steigen wird. Das bedeutet es wird fiir das Szenario Nullprognose angenommen, dass sich der Verkehr im
Untersuchungsraum nicht signifikant andern wird. Daher werden fiir die Nullprognose die Analysewerte
herangezogen.

Als zweites Szenario wird der Prognoseplanfall betrachtet. In dem Fall werden alle Mehrverkehre aus den
bekannten B-Planen berticksichtigt, die Einfluss auf die Untersuchten Querschnitte haben kdnnten. Hier handelt
es sich um die in der Abbildung 5 dargestellten B-Pléne 66, 140 und 148.

Der DTV basiert auf den Knotenpunktzahlungen, K1 bis K3, ebenfalls in der Abbildung 5 dargestelit. Die
berechneten DTV-Werte reprasentieren jeweils die Querschnitte direkt an den Knotenpunkten. Fir den Querschnitt
3 ist demzufolge der Mittelwert aus den hochgerechneten DTV-Werten zwischen den Knotenpunkten 1 und 2

3 Hochrechnung aus einer 24 Stundenzihlung nach Amold, M; Hedeler, M.: Heft 1007
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dargestellt. Fiir den Querschnitt 4 ein Mittelwert der DTV-Werte zwischen den Knotenpunkten 2 und 3.

Nachfolgend wird der DTV fiir den Prognosenulifall und dem Prognoseplanfall zusammengefasst. In den Anlagen
Anlage 38 bis Anlage 40 sind detailliertere Berechnung zu finden.

Nr. Querschnitt DTV DTVsv
1 Malenter Landstralte (Nord) 7962 114

2 Malenter Landstrafle (Siid) 7989 117

3 Leonhard-Boldt-Strale (West) 525 4

4 Leonhard-Boldt-Strafte (Ost) 375 1

5 Sielbecker Landstralte (Nord) 3257 72

6 Sielbecker LandstraRe (Siid) 3231 72

Tabelle 2: DTV und DTVsy - Prognosenulifall

Der gesamte Mehrverkehr aus dem Seeschloss, der Seniorenwohnanlage und dem Gebiet mit 31 neuen
Wohneinheiten wird fiir den Prognoseplanfall herangezogen, welcher in Tabelle 1 dargestellt ist. Fiir den
Prognoseplanfall wird der Mehrverkehr mit den Prognosenulifall, unter Berlicksichtigung der Verteilung aus dem
Kapitel 2.11 (Abbildung 1 bis Abbildung 4) berlagert. Fir den Querschnitt 3 wird der gesamte Mehrverkehr aus
dem B-Plan 140 angenommen. Es wird der Querschnitt im Bereich der Zufahrt vom B-Plan 140 betrachtet.
Auferdem werden alle Werte aufgerundet. Damit ergibt sich folgender DTV fiir den Prognoseplanfall.

Nr. Querschnitt DTV DTVsv
1 Malenter Landstrafle (Nord) 8127 114

2 Malenter Landstrafe (Siid) 8291 117

3 Leonhard-Boldt-Strafle (West) 791 6

4 Leonhard-Boldt-Stralte (Ost) 425 4

5 Sielbecker Landstraie (Nord) 3266 72

6 Sielbecker Landstralte (Stid) 3272 75

Tabelle 3: DTV und DTVsy - Prognoseplanfall in Hauptvariante

An den Hauptverkehrsachsen der L174, der Malenter Landstrae und der Sielbecker Landstrale, gibt es keine
signifikante Steigerung im Vergleich zur vorherigen Verkehrsstérke. Im Vergleich dazu nimmt der Verkehr in der
Leonhard-Boldt-StraBe {iber den gesamten Tag gesehen bis zu 79% zu. Jedoch ist die Verbindungsstrafle vorher
schon sehr schwach Belastet gewesen, so dass es durch den erhdhten Verkehr keine Leistungsfahig-
keitsprobleme im Strafenverlauf bzw. an den Knotenpunkten geben wird. Die Leistungsfahigkeitsnachweise sind
in den Anh&ngen von Anlage 32 bis Anlage 37 zu finden.
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Nr. Querschnitt DTV DTVsv
1 Malenter Landstrafle (Nord) 8162 114
2 Malenter Landstrale (Std) 8406 17
T 2 Leonr;;i-Boldt-StraBe (West) 941 6
4 Leonhard-Boldt-Strale (Ost) 505 4
5 Sielbecker LandstraRe (Nord) 3289 72
6 Sielbecker Landstrale (Siid) 3329 75
Tabelle 4: DTV und DTVSV - Prognoseplanfall in Untervariante
Nr. | Querschnitt lIzg;:»\g{;nosenull- F?;\g/jnose- Differenz ;:eglrrg:erﬁfhr
fall planfall
1 Malenter Landstrafte (Nord) 7962 8127 165 2%
2 Malenter Landstrale (Siid) 7989 8291 302 4%
3 Leonhard-Boldt-Strale (West) 525 791 266 51%
4 Leonhard-Boldt-Strale (Ost) 375 425 50 13%
5 Sielbecker Landstralte (Nord) 3257 3266 9 <1%
6 Sielbecker Landstraite (Sid) 3231 3272 4 1%
Tabelle 5: Differenz Verkehrsaufkommen Prognoseplanfall in Hauptvariante
Nr. | Querschnitt gl-'l;)\g,mosenull- glo\g/;nose- Differenz :\r/‘le;r::;(‘?hr
fall planfall
1 Malenter Landstrafe (Nord) 7962 8162 200 3%
2 Malenter Landstrafle (Siid) 7989 8406 417 5%
3 Leonhard-Boldt-Stralte (West) 525 941 416 79%
4 Leonhard-Boldt-Stralte (Ost) 375 505 130 35%
5 Sielbecker Landstrafte (Nord) 3257 3289 32 1%
6 Sielbecker Landstrale (Std) 3231 3329 98 3%
Tabelle 6: Differenz Verkehrsaufkommen Prognoseplanfall in Untervariante
23.03.2022 VTT-Version 41314_1.1 Seite 14 von 64
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3.3 Standardwerte fiir die Berechnung des Beurteilungspegels

Fir das Erstellen der schalltechnischen Untersuchung werden hier die notwendigen Standartwerte angegeben. Es
wird auf Grundalge der Richtlinie fiir den Larmschutz an Straflen (RLS-19) die stiindliche Verkehrsstérke der
Quelllinie (M) und die Anteile an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppen Lkw14 und Lkw25 fir tags und nachts ermittelt.

Die hier durchgefiihrte Verkehrserhebung fand im Zeitraum von 6:00 — 10:00 Uhr und 15:00 — 19:00 Uhr statt. Aus
der Erhebung kénnen die Tageswerte M, Lkw1 und Lkw2 abgeleitet werden. Die Nachtwerte sind nach der RLS-
19 abgeschatzt. Alle Werte sind in den beiden nachfolgenden Tabellen fiir den Prognosenulifall und den
Prognoseplanfall dargestellt.

Tags o Nachts = LiE
) (6:00 - 22:00 Uhr) (22:00 - 6:00 Uhr)
Nr. | Querschnitt
M Lkw1 Lkwo M Lkwi Lkwz
inKfzh |inKfzh |inKfzh |inKfzh |inKfzh |[inKfzh
1 Malenter LandstralRe 514 9 9 80 3 4
(Nord)
2 Mzilenter Landstralle 515 9 9 80 3 4
(Sid)
3 Leonhard-Boldt-Stralte
(West) 36 1 1 6 1 1
4 Leonhard-Boldt-Strafte 37 1 1 4 1 1
(Ost)
5 Sielbecker Landstrale 202 4 9 3 1 9
(Nord)
6 Slglbecker LandstraRe 201 4 9 3 1 9
(Sid)

Tabelle 7: Standardwerte M, Lkw1 und Lkw2 - Prognosenulifall

Tagsliber werden im Prognoseplanfall fir die Leonhard-Boldt-StraRe 2-3 Lkw mehr prognostiziert fiir die
Anlieferungen des Seeschloss-Restaurant.

Eine Berechnung der Standartwerte bei der nur der B-Plan 140 beriiksichtigt wird ist in der Anlage 41 zu finden.

+ Lkw1 sind nach der RLS19 Lkw und Busse und werden hier auch so definiert.
s Lkw2 sind nach der RLS19 LkwA, Sattel-Kfz und motorisierte Kraftrader und werden hier auch so definiert.
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Tags Nachts
; (6:00 - 22:00 Uhr) (22:00 - 6:00 Uhr)
Nr. | Querschnitt
M Lkwi Lkws M Lkwy Lkwe
inKfzh |inKfzh |inKfzh |inKfzh |inKfzh |inKfzh
1 Malenter Landstralte 536 9 9 82 3 4
(Nord)
2 Mzilenter Landstralle 551 10 10 83 3 4
(Sud)
3 Leonhard-Boldt-Strale
(West) 68 2 2 8 1 1
4 Leonhard-Boldt-Strafle 40 3 9 5 1 1
(Ost)
5 Sielbecker LandstralRe 202 4 9 3 1 9
_ | (Nord) ale
6 Slg'lbecker Landstrale 203 7 10 33 1 9
(Shd)
Tabelle 8:Standardwerte M, Lkw1 und Lkw2 - Prognoseplanfall - Hauptvariante
; _ U] Tags ) N Nachts
; (6:00 — 22:00 Uhr) (22:00 - 6:00 Uhr)
Nr. | Querschnitt
M Lkwq Lkwa M Lkwi Lkwz
inKfzh |inKfzh |inKfzh |inKfzh |inKfzh |inKfzh
1 Malenter Landstralke 542 9 9 82 3 4
(Nord)
2 Maﬂlenter LandstralRe 563 10 10 85 3 4
(Sid)
3 Leonhard-Boldt-Strafte
(West) 84 2 2 10 1 1
4 Leonhard-Boldt-Stralke 66 3 | 9 6 1 1
(Ost)
5 Sielbecker Landstrale 206 4 9 3 1 2
(Nord)
6 Sie_:.lbecker Landstrafte 208 - 10 2 1 9
(Sid)
Tabelle 9: Standardwerte M, Lkw1 und Lkw2 — Prognoseplanfall - Untervariante
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3.4 Gestaltung und Leistungsfahigkeit der unsignalisierten Knotenpunkte

3.4.1 Grundlagen Verkehrsqualitat

Fiir die Dimensionierung der Verkehrsanlagen sind Nachweise der Verkehrsqualitdt mit Leistungsfahig-
keitsnachweisen und Abschatzung der mittleren Wartezeiten nachgeordneter Verkehrsstrome zu erstellen, die
Aussagen {iber die leistungsfahige Abwicklung der zu erwarteten Verkehrsnachfrage treffen. Auf Grundlage der
Verkehrserhebungsdaten werden die Leistungsfahigkeiten fiir den Bestand und die geplante Erweiterung mit
Wohngebiet ermittelt. Die Verkehrsqualitaten von Verkehrsanlagen werden mit den Qualitatsstufen A bis F nach
HBS [2].bewertet, nachfolgende Tabelle stellt die Bedeutung fiir unsignalisierte Knotenpunkte dar.

Verkehrsqualititen fiir unsignalisierte Knotenpunkte

v rehre atand Sei  wagehingert Radi Deuiihe Zedveruste
Ve ehrquakiit @ﬂ c ll D
mitiers Wartezeit pof <1 <N <30

KapaziGil emeant

245 > 48

Abbildung 6: Verkehrsqualitaten fiir unsignalisierte Knotenpunkte

QSVA

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert
den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr
gering (< 10 Sekunden)

QsvB

Die  Abflussmdglichkeiten der  Wartepflichtigen
Verkehrsstrdme werden vom bevorrechtigten Verkehr
beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind
gering (11 bis 20 Sekunden)
Qsve

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen miissen
auf eine merkbare Anzahl von bevorrechtigten
Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind
splrbar (21 bis 30 Sekunden). Es kommt zur Bildung
von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner
raumlichen Ausdehnung, noch bezlglich der zeitlichen
Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

QsvD

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den
Nebenstromen muss Haltevorgénge, verbunden mit
deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fiir einzelne
Verkehrsteilnehmer kénnen die Wartezeiten hohe
Werte annehmen (31 bis 45 Sekunden). Auch wenn
sich voriibergehend ein merklicher Stau in einem
Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder
zurtick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

QSVE

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen
Belastung nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten
nehmen sehr grofe und dabei stark streuende Werte an
(ab 46 Sekunden). Geringfiigige Verschlechterungen
der Einflussgroen kénnen zum
Verkehrszusammenbruch (d.h. standig zunehmende
Staulange filhren. Die Kapazitdt wird erreicht.
QSVF

Die Anzahl der Verkehrsteinehmer, die in einem
Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit
zuflieBen, ist Gber ein langeres Zeitintervall gréler als
die Kapazitat fiir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich
lange, standig wachsende Staus mit besonders hohen
Wartezeiten. Diese Situation 16st sich erst nach einer
deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken in den
zuflieRenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist
Uberlastet.

Tabelle 10: Qualitatsstufen nach HBS fiir unsignalisierte Knotenpunkte, Kap. 85.2.1 [02]
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3.4.2 Knotenpunktgestaltung der Knotenpunkte

Nachfolgenden Prinzipskizzen zeigen die Gestaltung der 3 vorhandenen Anbindungsknotenpunkte

K1 - Malenter Landstra3e / Leonhard-Boldt-Strafle

2 Unsignalisiert
2 Vorfahrisrechtlich geregelt

Leonhard-Bolt-StraBe / Magﬁer LandstraBe
R

4 "
&2 \;(&S\

K2 - Leonhard-Boldt-Stralke / Prinzenholzweg

E2  Unsignalisiert
£2  Recht vor Links

Sielbeker LandstraBe / Leanhard-Bolngu-aBe

K3 — Sielbecker Landstrale / Leonhard-Boldt-Strafle \ ek,
i Shiggs, -
2 Unsignalisiert rase (Mo,
£ Vorfahrtsrechtlich geregelt
Tabelle 11: Prinzipskizzen Knotenpunkte
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3.4.3 Verkehrsqualitat mit Leistungsfahigkeitsnachweis nach HBS

Alle drei unsignalisierten 3-armigen Knotenpunkte kénnen in allen Prognosefdllen jeweils in Morgen- und
Nachmittagsspitze und damit auch tagstiber leistungsfahig mit einer Verkehrsqualitdt A (sehr gut) betrieben
werden. Die Wartezeiten sind in fast allen Spitzenzeiten gut vertraglich und der Verkehr flieRt ungehindert. Nur fiir
die Linksabbieger aus der Leonhard-Boldi-Strafle in die Malenter LandstraRe werden im Prognosefall
Nachmittagspitze die Verkehrsqualitét B (gut) errechnet. Selbst bei einer 10% Erhéhung aller Prognosewerte fiir
Ferienspitzen-Verkehrsbelastungen verandern sich die berechneten Verkehrsqualitaten nicht. Der Verkehr fliefit
ungehindert ganztagig an allen drei Knotenpunkten.

3.5 Verkehrslenkende Manahmen:

Zusétzliche verkehrslenkende Mainahmen sind bei den berschaubaren Verkehrszunahmen nicht notwendig. In
der Leonhard-Boldt-Strafe ist zur Verkehrsberuhigung zwischen Malenter Landstralle und Sielbeker eine Tempo
30 Zonen eingerichtet.

Eine mdglkiche Uberlegung zur Einrichtung einer EinbahnstraBenregelung fiir die Anlieger der Leonhardt-Boldt-
Stralke wiirde zu erheblichen Umwegfahrten von 1,2 km {iber die Sielbecker LandstraBe und Malenter Landstrale
fiihren. Da es durch die Leonhard-Boldt-Strate kaum Durchgangsverkehr gibt, wiirde dies zu mehr Verkehr fiihren.

Die bestehende Querungshilfe als Fahrbahnteiler in der Malenter LandstraBe neben der Einmindung
Wilhelmshéhe liegt fiir die geplante Seniorenwohnanlage glnstig und solite ohne FuRgéangerliberweg
(Zebrastreifen) ausgefiihrt bleiben.

Abbildung 7: Querungshilfe Malenter Landstralle
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4. Zusammenfassung
4.1 Bewertung der Ausbauvarianten

Durch die Bauvorhaben der drei B-Plangebiete in Eutin-Fissau werden sich die bestehenden Verkehrsbelastungen
ander L174 und an den Knotenpunkten zu den verkehrlichen Tagespitzen nur moderat erhéhen. Insgesamt werden
in der Hauptvariante (B-Plan 148 ohne Gastronomie), iiber den gesamten Tag verteilt, rund 436 Kfz Fahrten in und
aus den 3 neuen B-Plangebieten erzeugt. In der Untervariante (B-Plan 148 mit Gastronomie) werden, iiber den
gesamten Tag verteilt, rund 666 Kfz Fahrten in und aus den 3 neuen B-Plangebieten erzeugt.

Die Verkehrsbelastung an den 3 ErschlieBungsknotenpunkten steigt gegeniiber den Analysewerten aus 2021 um
rund 10% fiir die Knoten K1 Malenter LandstraBe/Leonhard-Boldt-StraRe und K2 Leonhard-Boldt-Strafle/
Prinzenholzweg sowohl morgens wie nachmittags. Fiir den Kontenpunkt K3 Leonhard-Boldt-StraRe/Sielbecker
Landstralte liegt die Steigerung der Verkehrsbelastungen in der Morgen- und Nachmittagsspitze unter 5% der
aktuell gezahlten Analysewerte. Die vorhandenen Knotenpunkte miissen demnach baulich nicht neu gestaltet
werden.

Eine Gestaltung einer Zu- und Ausfahrt direkt an der T-Einmiindung L 174 /Leonhardt-Boldt-Strale (ca. 11 m vor
dem StraRenrand der L 174} ist nicht sinnvoll und wirde zu ungtinstigen Verflechtungen zwischen méglicherweise
wartepflichtigen Fahrzeugen vor der bevorrechtigten Landesstrae und links auf das Grundstlick fahrenden
Fahrzeugen fiihren. Daher wurde festgelegt, dass die Einfahrt zum Villen-Ensemble iber die norddstliche Zufahrt
“Z1" (im Lageplan der Anlage 3) in der Leonhard{-Boldt-StraRRe erfolgt, eine Ausfahrt kann (iber die im Lageplan
als ,A2" bezeichnete Ausfahrt gestaltet werden. Die Gestaltung ist im Bauantrag entsprechend zu beriicksichtigen.

4.2 Fazit und Empfehlung

Das Verkehrsgutachten bestatigt, dass die Anbindung der drei geplanten Neuansiedlungsgebiete an das
bestehende Straflennetz der Malenter Landstrale und Sielbeker LandstraRe an den 3 unsignalisierten
Knotenpunkten mit geplanten Zu- und Ausfahrten leistungsfahig zu den verkehrlichen Tagespitzen abgewickelt
werden kann. Dies gilt sowohl fiir die Hauptvariante ohne Gastronomiebereich im neuen Seeschloss, als auch fiir
die Untervariante mit Gastronomiebereich.

Die Verkehrsprognose fiir 2035 fiir die den Verkehrsfluss (zur Morgenspitze HBS Qualitdt A) und mit gutem
Verkehrsfluss und kurzen Wartezeiten (zur Nachmittagsspitze HBS Qualitat B) fahren. Die Verkehrsfiihrung und
auRere Erschlieung fiir die neuen Nutzungen auf den drei B-Plan Gebieten funktioniert verkehrlich mit Sicherheit.

Selbst bei einer Erhdhung des Verkehrsaufkommen an den ErschlieRungsknotenpunkten um weitere 10% durch
den ,Pandemie-Aufschlag*® bleiben die drei Knoten leistungsfahig ohne zusatzliche Aus- und Umbauten.

Aufgestellt: Seevetal, Hamburg, den 23.03.2022

Dipl.-Ing. Ronald Mehling
Dipl.-Ing. Dietrich Stempel
M.Sc. Ronny Djumata
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STADT

cUTIN

Anlage 5

Verkehrserzeugung B-Plan 66

Verkehrserzeugung B-Plan 66 Seniorenwohnanlage Fissau, Malenter LandstraBe

Stand 15.03.2022 min max Annahme Fahrten/Tag:
Anzahl 63 Senioren App. und 24 WG Zimmer 90 [WE] 30 60 45
Beschaftigte mit Kfz [EMVE] 5 25 15
[l
Summe 35 85 60
Wege/ Beschaftigte/Besucher 2 Hinbringen f Abhol [Wege/E/d] 2 3 25
Wegel Werktag [Wege/d] 70 255 150
MIV-Fahrer der Wege Bewohner/Beschifigten (Modal Spfit) 75 [
Pkw-Besetzung 11 [Pers./Pkw|
Pkw-Fahrten/ Werktag 102
Abschlag fiir Binnenverkehr 0 [ 0 0 0
Abschlag fir Wage auerhalb des Wohngebiets 0 % 0 0 0
Besucherverkehr 16 1% 0 0 16
GliterverkehriVersorgung/Miilifahrzeug/Kurierdienst 03 Fahrien/E 0 0 18
Kfz-Fahrten/ Werktag 0 0 137
Kfz-Fahrten tagsiiber/Std. Quellverkehr 7,5 % DTVw 5
Kfz-Fahrten tagsiiber/Std. Zielverkehr 1,5 % DTVw §
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Zufiuss morgens 12 % DTVw (]
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Abfluss morgens 14 % DTVw 10
|Kfz-FahmenI Spitzenstunde Zufluss nachmittags 15 % DTVw 10
|Kfz-Fahmen! Spitzenstunde Abfluss nachmittags 1 % DTVw 9
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STADY

cUTIN

Anlage 6

Verkehrserzeugung B-Plan 140

Verkehrserzeugung Villen Ensemble am Kelersee 31 WE Leonhard-BoldtS

Fissau Ei gen B-Plan 140 neu - Prog aktuell min
Arzahl W B-Plan 140 {inki Haue mit 6 WE) 31{[we)
Wohnungsgrie zw. 50 bis 150 m* [E/WE]) 3 4
Arzahl der Bewohner/lnnen 1G] 93 124
Wogel Besucher/ Werktag [Wege/E/d) 3 3
Wege/ Weridag [wege/d) 279 4%
MIV-Antell der Wege fr Fissau 85((%]
Piw-Beastzung 1,2|{Pers./Phowi
Pkw-Fahrten/ Werkiag 161 260
Abschlag fir Binnenverkehr 0|[%] [y 0

lag fir Wege d 10|1%) -15, -27,
Besuchervarkahr 5/%) 8 13
Gliterverkehr/ lerdienst 0,1|Fahrten/E Q 12
Kiz-Fahrten/ Werktag 153 268|  Mittelwerte gerundet 210
Kiz-Fahrten tagsliber/Std. Zietverkshr 6,5/% DTVw 5| 9 7
Kiz-Fahrten tagsuber/Std. Queliverkehr 5,5|% DTVw 4 7 €
Kfz-Fahrterv Spitzenstunds Abfluss morgens 15/% DTVw 11 0 16
Kfz-Fahrten/ 2Zufluss morgens 6% DTVw o5 B L
Kiz-Fahrten/ Abfluss 9% DTVw 7 12 10
Kiz-Fahrton/ Zufiues 12|% DTVW 3 16| i3

Marlable Werte (Parameter) sind grau hir
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STAD1

cUTIN

Anlage 7

Verkehrserzeugung B-Plan 148

Verkehrserzeugung Seeschloss Fissau neu mit 41 WE - B-Plan 148 - Hauptvariante

ohne Gastronomie

Stand16.03.2022 min max Annahme Fahrten:
Anzahl 41 Ferien WE { Apartments mit 120 Betten 120 [WE] 35 4 40
Beschiftigte mit Kfz [EME] 2 6 4
Hauptvariante ohne Gastronomie [E]

Summe 7 51 44
|Wege/ Bewohner, Giste +Beschaftigte [Wege/E/d] 25 35 3
Wege! Werktag [Wege/d] 93 179 132
MIV-Fahrer der Wege (Modat Split) 75 %

Pkw-Besetzung 1,2 [Pers./Pkw]

Pkw-Fahrten/ Werktag 58 112 33
Abschlag fr Binnenverkehr 0 & 0 0 0
Abschlag fr Wege auBerhalh des Wohngebiets 0 1% 0 0 0
Besucherverkehr 2% 3 1% 2 3 2
Gliterverkehr/Versorgung/Mblifahrzeug/Kurierdienst 0,1 FahrenE 5 9 4
Kfz-Fahrten/ Werktag 8 124
Kfz-Fahrten tagsiiber/Std. Queliverkehr 8,5 % DTVw 4
Kfz-Fahrten tagsiiber/Std. Ziefverkehr 8,5 % DTVw 4
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Zufluss morgens 10 % DTVw 4
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Abfluss morgens 12 % DTVw 5
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Zufluss nachmittags 17 % DTVw 8
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Abfiuss nachmittags 13 % DTVw 6

Verkehrserzeugung Seeschloss Fissau heu mit 41 WE - B-Plan 148 - Untervariante

mit Gastronomie

Stand 16.03.2022 min max Annahme Fahrten:
Anzahi 41 Ferien WE / Apartments mit 120 Betten 120 WE] 3% 45 40
Beschaftigte mit Kfz {EME] 12 20 16
Untervariante mit Gastronomie (100 Sitzplatze Innen und 80 AuRen) [E] 85 125 105
Summe 132 190 161
|Wegol Bewohner, Giste +Beschiftigte [Wege/E/d] 25 35 3
|Wagd Werktag [Wegerd) 330 665 483
MIV-Fahrer der Wege (Modal Spiit) 75 %4

Phkw-Besetzung 1,2 [Pers./Piw]

Pkw-Fahrten! Werktag 206 416 302
Abschlag fiir Binnenverkehr 0 %3 0 0 [}
Abschlag flir Wege auBerhalb des Wohngebiets 0 ] 0 0 0
Besucherverkehr 2% 3 14 6 12 9
Glterverkehr/Versorgung/Milifahrzeug/Kurierdienst 0,05 Fahrien/E 5 9 8
Kfz-Fahrten/ Werktag 217 o1 319
Kfz-Fahrten tagsiiber/Std. Quellverkehr 8,5 % DTVw 14
Kfz-Fahrten tagsiiber/Std. Zielverkehr 8,5 % DTVw 14
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Zufluss morgens 10 % DTVw 16
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Abfiuss morgens 12 % DTVw 19
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Zufluss nachmittags 17 % DTVw 27
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Abfluss nachmittags 13 % DTVw 21
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STADT

cUTIN

Anlage 8 K1 Verkehrsbelastung
Spitzenstunde morgens Analyse

K1_Morgenspitze_Malenter Landstrae / Leonhard-Boldt-Strale 22.07.2021
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200 ®
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3 220| 8
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Malenter LandstralRe (Sid)
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STAD1

cUTIN

Anlage 9 K1 Verkehrsbelastung
Spitzenstunde nachmittags Analyse

K1_Nachmittagsspitze_Malenter LandstraBBe / Leonhart-Boldt-Strale 22.07.2021

voninach
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- Sl Anlage 10 K1 Verkehrsbelastung
cUTIN Spitzenstunde morgens Prognosenulifall

K1_Morgenspitze_Malenter LandstraBe / Leonhard-Boldt-StraBRe 22.07.2021+10%

vonmnach| 1 | 2 | 3
1 3 1312
2 12 20
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IV g

A
5> , %
[T

P\

Leonhard-Boldt-Stralke

Malenter Landstralie (Stid)
(Arm 3)
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cUTIN

Anlage 11 K1 Verkehrsbhelastung
Spitzenstunde nachmittags Prognosenulifall

K1_Nachmittagsspitze_Malenter Landstralle / Leonhart-Boldt-Straie 22.07.2021+10%

vonwnach| 1 | 2 | 3
1 20 |378
2 26 15
3 459| 21
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Malenter Landstralle (Nord)
100
(Arm 1)
400 u‘b6
y

(Arm 2)
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Z STADT Anlage 12 K1 Verkehrsbelastung
cUTIN Spitzenstunde morgens Prognoseplanfall
- Hauptvariante -

K1_Morgenspitze_Malenter Landstralte / Leonhard-Boldt-Strafe Prognose Planfall_Hauptvariante
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= STADT Anlage 13 K1 Verkehrsbelastung
cUTIN Spitzenstunde nachmittags Prognoseplanfall
- Hauptvariante -

K1_Nachmittagsspitze_Malenter LandstraBBe / Leonhart-Boldt-StraBe Prognose Planfall_Hauptvariante
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- sTADT Anlage 14 K1 Verkehrsbelastung
cUTIN Spitzenstunde morgens Prognoseplanfall
- Untervariante -

K1_Morgenspitze_Malenter Landstralle / Leonhard-Boldt-StraRe Prognose Planfall_Untervariante
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$TAOT Anlage 15 K1 Verkehrsbelastung

E UTI N Spitzenstunde nachmittags Prognoseplanfall

- Untervariante -

K1_Nachmittagsspitze_Malenter LandstraBe / Leonhart-Boldt-StraBe Prognose Planfall_Untervariante
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- SO Anlage 16 K2 Verkehrsbelastung
cUTIN Spitzenstunde morgens Analyse

K2_Morgenspitze_Leonhard-Boldt-StraRe/Prinzenholzweg 22.07.2021
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- STADT Anlage 17 K2 Verkehrshelastung
cUTIN Spitzenstunde nachmittags Analyse

K2_Nachmittagsspitze_Leonhart-Boldt-StraBe/Prinzenholzweg 22.07.2021

von\nach| 1 (2 | 3
1 34(13
2 22 18
3 13|20
10
20 “ Prinzenholzweg
30 . 4” (Am1)
4> ' {;23
Uz,
(e

Leonhard-Boldt-StraRe (Ost)

2 ‘%
18

> % w‘g Leonhard-Boldt-Stralke (Sud)
U"ﬂ (Arm 3)
133
13

23.03.2022 VTT-Version 41314_1.1 Seite 38 von 64




- STADY Anlage 18 K2 Verkehrsbelastung
cUTIN Spitzenstunde morgens Prognosenulifall

K2_Morgenspitze_Leonhard-Boldt-StraRe/Prinzenholzweg 22.07.2021+10%
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- SIAGE Anlage 19 K2 Verkehrshelastung
cUTIN Spitzenstunde nachmittags Prognosenulifall

K2_Nachmittagsspitze_Leonhart-Boldt-StraBe/Prinzenholzweg 22.07.2021+10%
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STADT Anlage 20 K2 Verkehrsbelastung
cUTIN Spitzenstunde morgens Prognoseplanfall
- Hauptvariante -

K2_Morgenspitze_Leonhard-Boldt-StraBe/Prinzenholzweg 22.07.2021 Prognose _Hauptvariante
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Anlage 21

K2 Verkehrsbelastung

Spitzenstunde nachmittags Prognoseplanfall

- Hauptvariante -

K2_Nachmittagsspitze_Leonhart-Boldt-StraRe/Prinzenholzweg 22.07.2021 Prognose_Hauptvariante
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STADT Anlage 22 K2 Verkehrsbelastung
cUTIN Spitzenstunde morgens Prognoseplanfall o
- Untervariante -

K2_Morgenspitze_Leonhard-Boldt-StraBe/Prinzenholzweg 22.07.2021 Prognose _Untervariante
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. STADT Anlage 23 K2 Verkehrsbelastung
cUTIN Spitzenstunde nachmittags Prognoseplanfall
- Hauptvariante -

K2_Nachmittagsspitze_Leonhart-Boldt-StraBe/Prinzenholzweg 22.07.2021 Prognose_Untervariante
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Anlage 24 K3 Verkehrsbelastung
Spitzenstunde morgens Analyse

STADT

cUTIN

K3_Morgenspitze_Sielbecker LandstraBe / Leonhard-Boldt-Strale 22.07.2021
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- STAGH Anlage 25 K3 Verkehrsbelastung
cUTIN Spitzenstunde nachmittags Analyse

K3_Nachmittagsspitze_Sielbecker Landstrale / Leonhard-Boldt-StraBe 22.07.2021
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- STADT Anlage 26 K3 Verkehrsbelastung
cUTIN Spitzenstunde morgens Prognosenulifall
K3_Morgenspitze_Sielbecker Landstrale / Leonhard-Boldt-Stralle 22.07.2021+10%
vonwach| 1 [ 2 | 3
1 122| 10 Sielbecker Landstrae (Nord)
2 96 12 (Am 1)
3 7 (10
10 \ 2 103
50 S \
100 ~
Leonhard-Boldt-StralRe
(Arm 3)
N 10
N
g B ——
iy 10

Sielbecker Landstralle (Sud)

YN
\ﬂo’ (Arm 2)
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- STADT Anlage 27 K3 Verkehrsbelastung
cUTIN Spitzenstunde nachmittags Prognosenulifall

K3_Nachmittagsspitze_Sielbecker LandstraBe / Leonhard-Boldt-StraBe 22.07.2021+10%

vonwmach| 1 [ 2 | 3
1 172] 13
2 202 8 Sielbecker Landstrale (Nord)
3 12 [ 11 (Arm 1)
z 78
5
20 2
100 & A

200 N \
Ny

Leonhard-Boldt-Strale
(Arm 3)

oy
\ & Sielbecker LandstraBe (Std)
3> 183 \ (Arm 2)
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STADY Anlage 28 K3 Verkehrsbelastung
cUTIN Spitzenstunde morgens Prognoseplanfall
- Hauptvariante -

K3_Morgenspitze_Sielbecker Landstrafe / Leonhard-Boldt-Strae Prognose_Hauptvariante

von\nach| 1 | 2 | 3
1 122| 10 Sielbecker Landstrale (Nord)
2 96 14 (Arm 1)
3 7 |13 s

10 N 7703
50 SN ﬁ

100

Leonhard-Boldt-Stralte
(Arm 3)

8 10
“ W4
S —
W 13

oy
\ ~ 2 & Sielbecker Landstralte (Sud)
(Arm 2)
2135 5
7 10
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STAOT Anlage 29 K3 Verkehrshelastung

E UTIN Spitzenstunde nachmittags Prognoseplanfall
- Hauptvariante -

K3_Nachmittagsspitze_Sielbecker LandstraBe / Leonhard-Boldt-StralRe Prognose_Hauptvariante

vonwnach| 1 [ 2 | 3
1 172 13
2 202 11 Sielbecker LandstraBe (Nord)
3 [12[14 (Arm 1)

20 2
200 2 R \

Leonhard-Boldt-Strafie
(Arm 3)

SN N
‘ & Sielbecker Landstraite (Siid)
213
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STADT Anlage 30 K3 Verkehrsbelastung
Spitzenstunde morgens Prognoseplanfall

cUTIN - Untervariante -

K3_Morgenspitze_Sielbecker LandstraRe / Leonhard-Boldt-Strale Prognose_Untervariante

vonwach| t | 2 | 3
; o 122 1? aﬁaﬁgker Landstrale (Nord)
3 9 |16 3 134
10 & %105

Leonhard-Boldt-Strafte
(Arm 3)

RS
\ - 3 Sielbecker Landstrake (Sad)
(Arm 2)
2 138
by 713

Seite 51 von 64
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STACT Anlage 31 K3 Verkehrsbelastung

;: UTIN Spitzenstunde nachmittags Prognoseplanfall
- Untervariante -

K3_Nachmittagsspitze_Sielbecker Landstrafe / Leonhard-Boldt-StraRe Prognose_Untervariante

vontnach| 1 | 2 | 3
1 172| 15
2 202 14 Sielbecker Landstrale (Nord)
3 |14 16 (Arm 1)
by 78
7
20 <2
100 \ 76

200 N ﬂ
&

Leonhard-Boldt-Stralle
(Arm 3)

& 15
Y

LA 2Py
‘ s Sielbecker Landstrale (Sid)
189 z\ (Arm 2)
218
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. STAGT Anlage 32 K1 Leistungsfahigkeitsnachweis
cUTIN nach HBS 2015 - morgens

Bewertungsmethode : HBS 2015
i Leonhard-Bokt-StraBe / l:\w Landstrafie |

Knotenpunkt . TK 1 {Einmiindung} } N 225
Lage des Knotenpunites : Innemnris ‘a"&\
Belastung : K1_Morgenspitze_Malenter Landstrafte / @
Leonhard-Boldt-StraRe Prognose |
Planfall_Untervariante
|
Arm | Zufahrt Vorfahrisregelung Verkehrsstrom |
1 C <> VorfahrtsstraBe !
8
2 8 v Vorfahrt gewdhren! :
2
3 A <> VorfahrtsstraBe B
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstram [ing/lh] [ka?/‘:EE/h] [Pk\E:EE/h] [I=Cz7h] [’f ) [th] ?:; Qsv
3 a 3-1 2 250,0 2750 1.8000 | 1.6365|0,153[1.3865| 26| A
32 3 230 25,5 1.6000 |1.4545|0016|1.431,5(25| A
2 B 2-3 4 41,0 45,0 500,5 4550 | 0,090| 4140 |87 A
2-1 6 19,0 21,0 8715 7925 | 0024| 7735 |47 A
1 c 1—+2 7 7,0 7.5 942,0 856,5 | 0,008| 849,5 | 42| A
1-3 8 319.0 351,0 1.800,0 |1.6365]0195|1.3175|27| A
Mischstrome
2 B - 4+6 60,0 66,0 579,0 5265 | 0,114 4665 | 77| A
1 C - 7+8 326,0 358,5 18000 |1.6365)|0199| 1L3105]|27| A
Gesamt QSV| A
%, : Falrzeuge
g : Belastung
CpeCp,  Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazititsreserve
[ 1 Mittlere Wartezeit
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cUTIN

St Anlage 33

K1 Leistungsfahigkeitsnachweis
nach HBS 2015 - nachmittags

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt

Lage des

: TK 1 (Einmiindung)
Knotenpunktes : innerorts

Belastung : K1_Nachmittagsspitze_Malenter LandstraBe /
Leonhart-Boldt-StraBe Prognose
Planfall_Untervarante
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1 C <> VorfahrtsstraBe ;
2 B v Vorfahrt gewshren! -
6
2
3 A <> Vorfahrtsstrae 3
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [qu;‘h] [kac\le/h] [Pk\S:EE/h} [Fcz;zh] [)f ] [th] F:; Qsv
3 A 3-1 2 466,0 512,5 18000 |1.6365/0285|11705| 31| A
— 3 40,0 44,0 1.600,0 |14545/0028]|14145| 25| A
2 8 — 4 310 34,0 313,0 2845 | 0109| 2535 |142| B
— 6 32,0 35,0 662,5 6025 | 0,053 5705 | 63| A
1 c — 7 27,0 29,5 722,5 6570 [0041| 6300 | 57| A
— 8 386,0 424,5 1.8000 |1.6365(0236|12505( 29| A
Mischstrome
2 B - 4+6 63,0 69,5 426,0 3860 | 0163| 3230 |111| B
1 C - 7+8 413,0 454,5 18000 |16365]|0253]12235| 29| A
Gesamt QSV| B
O, : Fahrzeuge
Op : Belastung
Cpg:Cr, + Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitdtsreserve
tw . Mittlere Wartezeit
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STAOT

cUTIN

Anlage 34 K2 Leistungsfahigkeitsnachweis

nach HBS 2015 - morgens

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung}
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung . K2_Mongenspitze_Leonhard-Bokit-Strale/Prinzenholzweg
22.07.2021 Prognose _Untervariante
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
& i 1
1 A 4| Rechts-vor-links
2
2 B 4" Rechts-vor-links 3
4
5
3 C Rechts-vor-links
# 6
qLv | QikwsBus | QLiwk | QKfz | Clges tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom bl | (Frh) | (Far | tFzbt | fzmp | ) Qsv
1 A 1=2 1 0,0 0,0 0,0 9,0
1-3 2 0.0 00 00 | 150
2-3 3 0.0 00 00 | 330
2 B 95,0 | 0,000| AB
2-1 4 0,0 0,0 0,0 7.0
3 c 3-1 5 0,0 0.0 0,0 6,0
3-2 6 00 0,0 00 | 250
Qv : Pkw
Quuepes - Lkw+Bus
ek - Lastzug
G, . Kfz

Qe Summe K
tyy ¢ Mitlere Warezeit

23.03.2022 VTT-Version 41314_1.1

Seite 55 von 64




STADT

cUTIN

Anlage 35 K2 Leistungsfahigkeitsnachweis

nach HBS 2015 - nachmittags

Bewertungsmethode . HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 Einmiindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung ;. K2_Nachmittagsspitze_Leonhart-Boidt-Strale/Prinzenholzweg
22.07.2021 Prognose_Untervariante
Am | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1 A g Rechts-vor-links !
"" 2
& i 3
2 B ' Rechts-vor-links
4
5
3 ¢ | 4% Rechts-vor-tinks =
qwv | QukwsBus | qUwK | Qkfz Qges tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom Fzznl | tFzn) | tezvmd | (b | tEzvml | 18] Qsv
1 A 1-2 1 0,0 0,0 00 37,0
13 2 0,0 0,0 0,0 14,0
2-3 3 0,0 0,0 00 | 360
2 B 1630 | 0000| AB
2—~1 4 0,0 0.0 00 | 240
3 c 3-1 5 0.0 00 00 | 140
32 6 0,0 0,0 0.0 380
Gy : Pkw

O wg - Lkw+Bus

Quwk - Lastzug

[ 78 : Kiz

Qe SummekKiz

twy;  © Mitlere Warkezeit
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STADT Anlage 36 K3 Leistungsfahigkeitsnachweis
cUTIN nach HBS 2015 - morgens
Bewertungsmethode : HBS 2015
N SiebekerLandstmbelLeor#nard-solgl-smﬂe
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) i Hecks, tan
O,
Lage des Knotenpunides : Innerorts Fate (orgy
Belastung . K3_Morgenspitze_Sielbecker Landstrafie /
Leonhard-Boldt-Strafle Prognose_Untervariante
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1 A <> Vorfahrtsstraf3e 2
3
7
2 c <> Vorfahrtsstraie p
3 B v Vorfahrt gewahren! =
6
qF2 qee Cee Cr % R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom rzzh) | prw-em) | Pow-g/m) | irmy | 10 | ey | 1) Qsv
1 A 1-2 2 122,0 1340 18000 |1.6365[0074|15145|24| A
1-3 3 12,0 13,0 16000 | 1.4545(0008]1.4425| 25| A
3 B 3~1 4 9,0 10,0 796.0 7235 [ 0,013 7145 | 50| A
32 6 16,0 17.5 1.026,0 9325 | 0,017 9165 |39 A
2 c 2-3 7 17,0 185 11035 |1.0030|0017| 9860 |37 A
2-1 8 96,0 105,5 1.800,0 |1.6365|0059| 1.5405]23| A
Mischstréme
3 B - 4+6 25,0 27,5 916,5 8330 | 0,030| 8080 |45 A
2 C - 7+8 1130 1245 18000 |16335|0069|15205|24| A
Gesamt QSV| A
a, : Fahrzeuge
9pg : Belastung
Cpe:Cp, © Kapazitét
% . Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
by : Mittlere Wartezeit
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STADT Anlage 37 K3 Leistungsfahigkeitsnachweis

cUTIN nach HBS 2015 - nachmittags
Bewertungsmethode : HBS 2015 StbekefLarrsuaﬂeILmrﬁ—Bo?'e-%:cu
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) A h"-’na;,,%
Lage des Knotenpunites : Innerorts ‘
Belastung : K3_Nachmittagsspitze_Sielbecker Landstrafle /
Leonhard-Boldt-Stralle Prognose_Untervariante
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1 A <> VorfahrtsstraBe 2
3
2 C <> VorfahrtsstraBe U
8
3 B v Vorfahrt gewdhren! -
6 e
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [lng/lh] [Pk\?vliEE/h] [Pk\S:EE/h] [Fc;h] [)f ] [th] F:} Qsv
1 A 1-2 2 1720 189,0 1.800,0 |1.6365|0,105]| 1.4645| 25| A
1-3 3 150 16,5 1.6000 |14545|0010] 14395|25| A
3 B 3~1 4 14,0 15,5 645,5 5870 | 0,024| 5730 | 63| A
3-2 6 16,0 17,5 963,5 8760 | 0018| 8600 [42| A
B c 2-3 7 14,0 155 1.039,0 944,5 1 0015( 9305 |39] A
2-1 8 202,0 2220 18000 |[16365]0123(14345|25| A
Mischstrome
3 B - 446 30,0 330 785,5 7140 | 0042| 6840 | 53] A
2 C - 7+8 216,0 237,5 1.800,0 |1.6365|0132]|1420,5{25| A
Gesamt QSV| A
O, : Fahrzeuge

e : Belastung
Cpp.Cp, © Kapazitat

b . Auslastungsgrad
R . Kapazitétsreserve
by . Mittlere Wartezeit
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STADT

cUTIN Anlage 38 K1 DTV Hochrechnung

Projekt: FEufin Fissau |Knoten: £ Malentor LandstraRe / Leonhardi-Boldt-StraRe
[Grundlage Zihlung vom: 2207.2021|Aufaml|t ]Shtus:
Malenter Landstrafie (Nord)
Kz SV Gesamt
|saisionfaktor Saisionfakior Saisionfaktor
T agesverkeh Saisionfaktor Tagesverkehr
??n Kz Mot Pl Mo-Fr {froTv) woc:e;rfs)km” ov gin Kiz Mo-Fr ir s Mo-Frise WD(C:I:SSIW by BINES oY
DTV DTV} o
9194 038 9011 097 088 7848 154 096 148 092 08 114 9159 7962
" Hochrechnung nach Amold, M. Hedsler, M. Haft 1007
Leonhard-Boldt-StraRe
Kz sV Gezamt
Saisionfaktor L Saisionfakior Saisionfaktor
TzagesverkehI Saisionfakior | Wochenfaklor { Tagesverkehr Wochenfakior
) MoFrier | DTVws v ] MoFris | DTVws | MoFrin oV DTVws b1V
rinKiz TV Mo-Fr {r 0TV} fir OTV) inKiz oTves oy {1r OTV)
608 0,98 596 0,97 09 537 5 0,9 3 0,92 0,85 4 801 54
* Hochrechnung nach Arnold, M. Hedeler, M. Heft 1007
Malenter LandstraBe (Sid)
Kfz SV Gesamt
Saisionfaklor - Saisionfakior Saisionfakior
T agesverkeh Saisionfaktor henfakt Tagesverkshr ‘Wochenfaktor
Tok | MoTri | DTV Mo-Fr (1romy) wocue;rwb” ov [ | MeFr | DV | worre |“UTEE ov | DTV | DTV
DTVes) DTV oTv)
9222 098 9038 097 0,88 7872 158 096 152 092 08 17 9190 7989
" Hochrechnung nach Amold, M. Hedeler, M.: Heft 1007
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STAQT

i: UTIN Anlage 39 K2 DTV Hochrechnung

TT 2

Projekt: ‘Eutin Fissau lKnoten: Lechard-Bold!-Strale / Prinzanholzweg
Grundlage Zahlung vom: 2207.2021|Aufguhllt: lShtus:
Prinzenholzweg
Kiz SV Gesamt
|saisionfaktor Saisiontakior Saisionfakior
T agesverkeh Saisionfaktor Tagesverkehr
39‘ Mo-Fr (ir DTVws Wochenfaktor ( DTV Q' Mo-Fr (1 DTVws Mo-Fr Wochenfaktor DTV DTVws pTV
TinKiz Mo-Fr oty fr DTV inKiz {4rDTV)
DTVas) DT Ves) DFV)
302 098 236 097 091 267 3 096 3 092 085 3 29 m
* Hochreshnung nach Amold, M. Hedeler, M.: Heft 1007
Leonhard-Boldt-StraRle Ost
Kfz sV Gesamt
|Saisiontakior o Saisionfaktor Saisionfaklor
IT agesverkeh Saisionfakior Tagesverkehr
9‘ Mo-Fr (i DTVws Wochenfaktor ( DTV 99- MoFr (i DTVws Mo-Fr (e Wochenfaktor TV DTVws DIV
rinKiz Mo-Fr (uroty) 0TV in Kk {irDTY)
DTV} OTVe) DTV}
415 098 407 0,97 091 387 3 0,96 3 0,92 0,85 3 40 3m
" Hochrechinung nach Amotd, M. Hedeler, M.: Heft 1007
Leonhard-Boldt-Stra8e Siid
Kfz sV Gesamt
Saisionfaklor - Saisionfaktor Saisionfaklor
T agesverkeh, Saisionfakior Tagesverkehr
| MoFr(w | DTvw | SEOTEE W“:‘:[’)‘Tf;k"’” ov |V Mofri | DTV | MoFru “b(c:em“”’ ov | pvws | DV
rin DTVee) Akl OTVa)) o7V)
572 098 561 097 091 505 5 096 5 092 085 4 566 509
* Hochrechnung nach Amold, M. Hedeler, M.. Heft 1007
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STADT

cUTIN

Anlage 40

K3 DTV Hochrechnung

2 VTIT 2

PLANUNGESBURD

Projekt: ‘Eutin Fissau IKnoten: Sielbecker Landstrae /L sonhard-Boldt-StraRe
iGrundlage Zihlung vom: 7107.2021[Aufgntallt' IShtus:
Leonhard-Boldt-StraRe
Kfz SV Gesamt
fak . Saisionfaktor Saisionfakior
T agesverksh Saisionfaktor | Wochsnfakior | Tagesverkehr Wochenfak
o
rinKiz Mo-Frinr DTVws Mo-Fr{uroTV) r oY) b inKiz MoFr (e Mo-Fr (ar {froTv) BIRYS
DTV DTV oy
429 0,98 21 0,97 091 3n (1 0,9 0,92 0,85 2 m
* Hochrechnung nach Amold, M. Hadeler, M.: Heft 1007
Sielbeker LandstraBe Nord
Kfz sV Gesamt
Tagss\erkshlsa's"’"fa”o' Saisionfaklor | Wochenfaklor ( Tageswrken | S2iSCnfakior Saislonfallor | chenfaktor
rin Kiz Mog (e Lk Mo-Fr (e DTv) for OTV) L inKiz Mo-Fr (ix MoFh(t (L] BTy oY
DTVws) DTV oV}
3608 098 3538 097 091 3185 92 0,96 092 085 3625 3257
* Hochrechnung nach Amold, M. Hedeler, M .: Heft 1007
Sielbeker LandstraBe Sid
Kiz SV Gesamt
isionfal . Saisionfakdor Saisionfakior
b h | Sisionfaktor s ko T eh
prou P N e bl BTN ot e L e B R
DTVe ! DT o
3578 098 3507 097 091 315 92 096 092 0,85 3596 3231
* Hochrechnung nach Amold, M. Hedeler, M Hefl 1007
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STADT Anlage 41  Standartwerte bei dem nur der
cUTIN B-Plan 140 beriicksichtigt wird
Tags Nachts |
; (6:00 — 22:00 Uhr) (22:00 - 6:00 Uhr)
Nr. | Querschnitt
M Lkw1 Lkwz M Lkwy Lkwo
inKfizh |inKfzh |inKfzh |inKfzh |inKfzh |inKfzh
1 Malenter Landstralle
(Nord) 521 9 9 82 3 4
2 Malenter Landstrafle
(Siid) 531 9 9 85 3 4
3 Leonhard-Boldt-Strafle
(West) 59 1 1 10 1 1
4 Leonhard-Boldt-Stralle
(Ost) 39 1 1 6 1 1
5 Sielbecker Landstrafle
(Nord) 202 4 9 33 1 2
6 Sielbecker Landstrale 203 4 9 2 1 9
(Std)

Standartwerte fir den Prognoseplanfall - Mehrverkehr ausschlieBlich durch den B-Plan 140
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STAOTY

cUTIN

Anlage 42  Abkiirzungen

Abkiirzung
Ab

An

C

DTV
DTV-W
DTV-So
DTV-U

F

FR

Fstr.Nr

Fz

g

KvP

LBY

Lkw

LSA

I

Lz

N e

N re

MSV

Pw
PU (auch PUD)

q

gs
Qsv
Sg
Sgr
T
TF
ts

tr

te

tr

tu

ty
twa
twF
U
Vzul.
VA
VAPW
VKF
w (auch tw)
WE
ZL
Zuf.

Bedeutung

Abwurf einer Signalgruppe (=Griinende)

Anwurf einer Signalgruppe (=Griinbeginn oder Rotgelb)
Kapazitét des Fahrstreifens

Durchschnittlicher taglicher Verkehr

Durchschnittlicher werktaglicher Verkehr
Durchschnittlicher taglicher Verkehr Sonntag
Durchschnittlicher taglicher Verkehr Urlaubszeit
FuRgéngersignal

FuRgénger/Radfahrersignal (kombinierte Streuscheibe)
Fahrstreifennummer

Fahrzeug

Sattigungsgrad

Kreisverkehrsplatz

Landesbetrieb StraRenbau und Verkehr
Lastkraftwagen

Lichtsignalanlage

Schenkellange der Sichtfelder a. bevorrechtigte Kraftfahrz.

Lastzug

Mittlere Anzahl gestauter Fahrzeuge bei Griilnende
Maximale Anzahl gestauter Fahrzeuge bei Rotende
MaRgebender Spitzenstunden Verkehr
Personenkraftwagen

Phaseniibergang (-Diagramm)
Verkehrsstarke
Sattigungsverkehrsstarke

Qualitit des Verkehrsablaufs
Signalgeber

Signalgruppe

Untersuchungszeitraum

Freigabezeit (lange)

Zeitbedarfswert

Freigabezeit

Gelbzeit

Réaumzeit

Umlaufzeit

Ubergangszeit

Wartezeit allgemein

Wartezeit Fulganger

Anzahl der Umlaufe

Zulgssige Geschwindigkeit
Verkehrsabhéngige (Signal-) Steuerung
Verkehrsabhangige Programmwahl
Verkaufsflache

mittlere Wartezeit

Wohneinheit

Zeitliicke

Zufahrt

23.03.2022 VTT-Version 41314_1.1

Einheit
Is]

[s]

[Fz/h]
Fz/24 Std
Fz/24 Std
Fz/24 Std
Fz/24 Std

[ 1 [] []

1 1 L 1]
ST

[s oder h]
[s]

[s]

(s}

(s}

[s]

[s]

[s]

[s]

[s]

[l
[km/h]
[

[
(m?]
[s]

[
[m/s]

[
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STAD1

cUTIN Anlage 43  Quellen

Richtlinien

[01] Richtlinie fiir Lichtsignalanlagen, RiLSA Kéin 2010
Hrsg.: Forschungsgesellschaft fir Straflen- und Verkehrswesen

f02) Handbuch fiir die Bemessung von Straenverkehrsanlagen HBS, Koln Ausgabe 2015, Teil S
Stadtstraen
Hrsg.: Forschungsgesellschaft flir Straen- und Verkehrswesen

[03] Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Kéin 2006
Hrsg.: Forschungsgesellschaft flr Straen- und Verkehrswesen

[04] Richtlinie fur die Anlage von StadtstraBen, RASt 06, Ausgabe 2006
Hrsg.: Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen

[05] Empfehlungen fiir Verkehrserhebungen EVE, Kéln 2010
Hrsg.: Forschungsgesellschaft fir Straen- und Verkehrswesen

[06] Richtlinien fiir Radverkehrsanlagen ERA, Kdin 2006
Hrsg.: Forschungsgesellschaft flir Stralen- und Verkehrswesen

Externe Unterlagen

[07]  Vorhabenplan zu Bebauungsplan 66
[08] Vorhabenplan zu Bebauungsplan 140
[09] Vorhabenplan zu Bebauungsplan 148

Eingesetzte Software und Erhebungsgerat
[10] LISA+, Verkehrsingenieurarbeitsplatz, Schlothauer und Wauer Ingenieurgeselischaft
[11] Videoerfassungssystem, eigene Gerate VTT Planungsbiiro, Hersteller Miovision

LISA-Varianten (interne Anmerkungen)

Q. Eutin
a-dp FisauKi
@ Bestand
o offs Fiseau X2
.. lg) Bestand
F— -
a Fin Fissau i3

. T8 Bestand
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