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Zusammenfassung

Die Stadt Eutin beabsichtigt den vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. 148 aufzu-
stellen. Die Nutzung der innerhalb des Plangebiets geplanten Tiefgarage sowie von in-
nerhalb und auBerhalb des Plangebiets gelegenen oberirdischen Pkw-Stellplatzen sol-
len schalltechnisch untersucht werden. Fiir die geplante Apartmentbebauung soll wei-
terhin die Einwirkung durch Verkehrslarm von 6ffentlichen StraBen untersucht werden.
Abschlie3end wird die planbedingte Verkehrssteigerung aus schalltechnischer Sicht
beurteilt.

Die Gerauschimmissionen durch die geplante Nutzung einer Tiefgarage sowie von
oberirdischen Parkplétzen wurden unter Abschnitt 5 ermittelt.

Die Ermittlung der Beurteilungspegel erfolgte nach den Bestimmungen der TA Larm
anhand der unter Abschnitt 5.3 aufgefiihrten Emissionsansatze.

Die Ergebnisse sind unter Abschnitt 5.4 sowie im Anhang 2 (Beurteilungspegel) bzw.
Anhang 3 (Maximalpegel durch kurzzeitige Gerauschspitzen) dargestellt.

Im Ergebnis ist festzustellen, dass durch die betrachteten Nutzungen die heranzuzie-
henden Immissionsrichtwerte der TA Larm wie auch die zulassigen Maximalpegel
durch kurzzeitige Gerauschspitzen unterschritten werden.

Im Nachtzeitraum (22:00 — 06:00 Uhr) wird hierbei keine Nutzung des aufB3erhalb des
Plangebiets gelegenen Parkplatzes vorausgesetzt, was organisatorisch sichergestelit
werden soll.

Die Ermittlung und Beurteilung des Verkehrsldrms auf 6ffentlichen Verkehrswegen
erfolgten unter Abschnitt 6. Die Ergebnisse sind unter Abschnitt 6.4 sowie im Anhang 4
(Rasterléarmkarten) und Anhang 5 (Gebaudelarmkarten) dargestellt.

Im Ergebnis ist festzustellen, dass die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fur all-
gemeine Wohngebiete von tags IRWr = 59 dB(A) und nachts IRWn = 49 dB(A) vorran-
gig an den Westfassaden geringfligig um bis zu 2 dB Uberschritten werden.

Auf die Hinweise zur Beurteilung unter Abschnitt 6.4 wird verwiesen.

Es sind die unter Abschnitt 7 sowie Anhang 6.1 dargestellten passiven Schallschutz-
mafBnahmen zu beachten.

Die Prifung der planbedingten Verkehrssteigerung unter Abschnitt 8 hat ergeben,
dass diese schalltechnisch als nicht relevant anzusehen ist.

Eine abschlieBende rechtliche Beurteilung unter Abwégung aller Belange obliegt den
Genehmigungs- und Planungsbehdrden.
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Aufgabenstellung

Die Stadt Eutin beabsichtigt den vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. 148 aufzu-
stellen. Im Plangebiet ist die Neubebauung eines bestehenden Hotelareals mit einer
Apartmentantage fir touristische Zwecke vorgesehen.

Im Rahmen der hier vorliegenden Untersuchung sind die schalltechnischen Grundlagen
fur die Bauleitplanung zu ermitteln.

Die Nutzung der innerhalb des Plangebiets geplanten Tiefgarage sowie von innerhalb
und auBerhalb des Plangebiets gelegenen oberirdischen Pkw-Stellplétzen sollen
schalitechnisch untersucht werden. Fiir die geplante Apartmentanlage soll weiterhin die
Einwirkung durch Verkehrslarm von 6ffentlichen StraBen untersucht werden. Hieraus
sind die resultierenden maBgeblichen AuBenlarmpegel geméaB DIN 4109-1 [9] abzulei-
ten. AbschlieBend ist die planbedingte Verkehrserh6hung auf den angrenzenden Stra-
Ben schalltechnisch zu beurteilen.

Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

[11 DIN 18005 ~Schallschutz im Stédtebau - Grundlagen und Hinweise fiir
die Planung” (07/2023)
DIN 18005 Beiblatt 1 ,Schalltechnische Orientierungswerte
fir die stédtebauliche Planung” (07/2023)

[2] BauGB Baugesetzbuch (11/2017), inkl. Anderungen

[3] 16.BImSchV 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissions-
schutz-Gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16.BIm-
SchV) (06/1990), inkl. Anderungen

[4] Larmschutz- Richtlinien fir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum
Richtlinien-StV Schutz der Bevolkerung vor Larm vom 23.11.2007
[5] RLS-19 »,Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen RLS-19“ der For-

schungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (2019)
sowie Korrekturblatt FGSV 052 Stand 02/2020

[6] TA Larm Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm; Sechste All-
gemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissions-
schutzgesetz (08/1998) mit Ergdnzung vom 01.06.2017, ver-
6ffentlicht im BAnz AT 08.06.2017 B5

[7] DIN ISO 9613-2 ~Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien®, Teil
2: Allgemeines Berechnungsverfahren (10/1999)

[8] Studie ~Parkplatzlarmstudie 2007 des Bayerischen Landesamtes
fir Umweltschutz, 6. (iberarbeitete Auflage (2007)

[9] DIN 4109-1 »Schallschutz im Hochbau“, Teil 1: Mindestanforderungen
(01/2018)

[10] DIN 4109-2 ~>challschutz im Hochbau®, Teil 2: Rechnerische Nachweise

der Erflllung der Anforderungen (01/2018)

DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
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[11]1 VDI 2719 ~Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtun-
gen” (08/1987)

[12] Unterlagen Vorentwurf Planzeichnung sowie Vorhaben- und Erschlie-
Bungsplan B-Plan 148, Stand 05/2023

[13] Unterlagen Verkehrsgutachten fir die verkehrliche Anbindung von 3

Bauvorhaben im Rahmen der B-Planverfahren Nr. 66, 140
und 148 in Eutin Fissau an das offentliche StraBennetz, Be-
richt vom 07.04.2022, erstellt durch VTT Planungsbiiro
GmbH

Schalltechnische Berechnungen erfolgen mit der Schallausbreitungssoftware ,,Sound-
PLAN Version 8.2 (Update: 03/2024).

Beschreibung der Situation

Der Geltungsbereich des vorhabenbezogenen Bebauungsplans Nr. 148 befindet sich
innerhalb des Ortsteils Fissau. Es sollen nach Abriss der bestehenden Gebaude die Er-
richtung von zwei Apartmentgebauden fiir Feriengéste (,Baufelder 1+2“) sowie ein
Apartmentgebaude fiir Mitarbeiter (,Baufeld 3“) mit Tiefgarage ermdglicht werden. Der
bebaubare Planbereich wird als Sondergebiet mit der Zweckbestimmung ,Ferienhaus-
gebiet” festgesetzt.

Das Plangebiet wird im Norden und Westen durch die ,Leonhard-Boldt-StraBe” und im
Osten durch einen FuB- und Radweg (,Christine-Bélck-Weg*) begrenzt.

Sidlich und 6stlich grenzen an das Plangebiet Wohnhduser sowie der Gastronomiebe-
trieb ,Fissauer Fahrhaus* an. Ostlich auBerhalb des Plangebiets befindet sich ein Pkw-
Parkplatz, dessen Stellplétze neu geordnet und durch Géste der Apartmentgebaude
wie auch des ,Fissauer Fahrhauses” genutzt werden soll.

Westlich des Plangebiets soll mit dem Bebauungsplan Nr. 140 ein Wohnbaugebiet ent-
stehen. Der Bebauungsplan Nr. 140 hat nach unserem Kenntnisstand noch keine
Rechtswirksamkeit erlangt.

Mit Anhang 1.1 ist ein Ubersichtsplan beigefiigt, dem die Lage des Plangebietes sowie
das umliegende Stadtgebiet entnommen werden kénnen.

Mit Anhang 1.2 ist die Planung [12] dargestellt.

Anlagenlidrm / nicht 6ffentliche Stellplatzanlagen

Im Plangebiet sind insgesamt 56 Wohneinheiten fiir Feriengaste und 6 Wohneinheiten
fir Mitarbeiter geplant. Fir die insgesamt 62 Wohneinheiten sind im Plangebiet 40
Pkw-Einstellplatze in einer Tiefgarage und 5 oberirdische Pkw-Stellplatze vorgesehen.
Im Bereich der 5 oberirdischen Stellplatze soll eine Elektro-Ladesé&ule errichtet werden.

DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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Ostlich des Plangebiets soll zudem ein bestehender Stellplatz mit zukiinftig 28 gepflas-
terten Stellplatzen zusammen mit der Gaststétte ,Fissauer Fahrhaus” (Gastraumflache
241 m?) genutzt werden. Hierbei sind geman Stellplatznachweis 23 Stellplatze dem
Plangebiet zugeordnet.

Beurteilungskriterien

Sudlich des Plangebiets ist mit dem Bebauungsplan Nr. 132 ein allgemeines Wohnge-
biet (WA) ausgewiesen.

Fir den sonstigen Untersuchungsbereich sind keine Bebauungsplédne vorhanden.

Zur Wohnbauplanung im Westen (zukiinftig B-Plan 140) ist die beabsichtigte Gebiets-
ausweisung nicht bekannt und wird nachfolgend als allgemeines Wohngebiet (WA) an-
genommen. Auch die dstlich des Plangebiets gelegene Wohnbebauung wird nachfol-
gend als allgemeines Wohngebiet (WA) beurteilt.

Sofern seitens der Stadtverwaltung eine andere Gebietseinstufung vorgenommen wird,
ist die Beurteilung entsprechend anzupassen.

Bei der Bauleitplanung sind die im Beiblatt 1 zur DIN 18005 [1] aufgefiihrten Orientie-
rungswerte (OW) zu beachten.
Far (nicht dem 6ffentlichen Verkehr gewidmete) Anlagen soliten
in allgemeinen Wohngebieten (WA)

tags (6-22h) OWr = 55 dB(A)

nachts (22-6h) OWNn = 40 dB(A)
und in Mischgebieten (MI)

tags (6-22h) OWr = 60 dB(A)

nachts (22-6h) OWNn = 45 dB(A)
nicht Uberschritten werden.
Zusétzlich sind Regelungen zu beachten, die sich auf die zu betrachtende Gerauschart
beziehen. Bei Gewerbeldrm sowie nicht genehmigungsbedirftige Anlagen verweist die
DIN 18005 [1] auf die TA Larm [6].
»Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr,
Industrie und Gewerbe, Freizeitldrm) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung
der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerduschquellen jeweils fiir sich allein mit
den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.” [1]

Bei Beurteilung der Gerduschimmissionen von Anlagen sind die in der

DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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TA Larm [6] genannten Immissionsrichtwerte (IRW) als Beurteilungsmafstab heranzu-
ziehen. Diese entsprechen i. d. R. den im Rahmen einer Bauleitplanung heranzuzie-
henden Orientierungswerten der DIN 18005 Beiblatt 1 [1]. Bei der Ermittlung der Beur-
teilungspegel beinhaltet die TA Larm [6] gegenuber der DIN 18005 [1] weitergehende
Regelungen, wie die Berlicksichtigung verschiedener Zuschlage.

Die TA Larm [6] unterscheidet in zwei Beurteilungszeitraume, den Tageszeitraum (6:00
— 22:00 Uhr) und die maBgebliche Nachtstunde (,lauteste volle Nachtstunde zwischen
22.00 — 6.00 Uhr, z. B. 23:00 — 24:00 Uhr). Auf Basis der Gebietseinstufungen sind
nach TA Larm [6] die in nachfolgender Tabelle 1 aufgefiihrten Immissionsrichtwerte
(IRW) sowie zuldssige Maximalpegel durch kurzzeitige Gerduschspitzen (Lmaxzu.) her-
anzuziehen.

Tabelle 1 —Gebietseinstufung, Inmissionsrichtwerte und zul. Maximalpegel

Gebiet Tageszeit Nachtzeit
IRW Lmax. zul. IRW Lmax. zul.
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 85 40 60
Mischgebiet (MI) 60 90 45 65

In der Tabelle verwendete Abkirzungen:
IRW Immissionsrichtwert im Tages-/Nachtzeitraum
Lmax, zu., Zuldssige Maximalpegel durch kurzzeitige Gerduschspitzen im Tages-/Nachtzeitraum

Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit (werktags 06.00 — 07.00 Uhr und 20.00 —
22.00 Uhr, sonn- und feiertags 06.00 — 09.00 Uhr, 13.00 — 15.00 Uhr und 20.00 - 22.00
Uhr) finden geman TA Larm [6], Pkt. 6 bei den in einem WA liegenden Wohnh&usern
bzw. schutzbediirftigen Raumen durch einen Zuschlag von 6 dB(A) Berlicksichtigung.
Nach den Regelungen der TA Larm [6] in Nr. 2.4 Abs. 1 bis 3 wird mit den Begriffen der
Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung die akzeptorbezogene Betrachtung eingefuhrt.
Demnach ist neben der Betrachtung der untersuchten Anlage (meist ,Zusatzbelastung’)
auch die Vorbelastung durch andere Anlagen im Einwirkbereich zu berlicksichtigen.

D. h., dass beim Vergleich der Beurteilungspegel mit den Immissionsrichtwerten die
Summe aller einwirkenden, durch gewerbliche Anlagen verursachten Gerausche zu be-
trachten ist (,Gesamtbelastung’).

Passive SchallschutzmaBnahmen an éffenbaren Fenstern zu schutzbedirftigen Rau-
men kénnen im Gegensatz zum Verkehrslarm nicht herangezogen werden, da der
mafBgebliche Immissionsort (Beurteilungspunkt) nach A.1.3 TA Larm [6] ,0,5 m auBBer-
halb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerdusch am stérksten betroffe-
nen schutzbedrftigen Raumes nach DIN 4109* liegt.

DEKRA Automabil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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Berechnungsverfahren

Den Ausbreitungsberechnungen fiir Anlagenlarm liegen Schallleistungspegel fir alle
immissionsrelevanten Schallguellen als rechnerische AusgangsgréBen zugrunde.

Ermittlung der Immissionspegel

Entsprechend der DIN ISO 9613-2 "Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im
Freien, Teil 2: Aligemeines Berechnungsverfahren®, 10/99 [7] werden, ausgehend von
den ermittelten Schallleistungspegeln jeder einzelnen Quelle, die anteiligen Immissi-
onspegel Larr, jeder Quelle berechnet:

LAFI(DWZLW +Dc _Adiv _Aatm_Agr _Abar_Amisc

Hierbei sind

LAFT (ow) = A-bewerteter, dquivalenter Dauerschalldruckpege! bei Mitwind in dB(A)

Lw = Schallleistungspegel der einzelnen Quelle in dB(A)

Dc = Richtwirkungskorrektur in dB
Beschreibt, um wie viel der von einer Punktquelle erzeugte dquivalente Dauer-
schalldruckpegel in einer festgelegten Richtung von dem Pegel einer ungerichte-
ten Punktschallquelle gleicher Schallleistung in gleichem Abstand abweicht.

Adiv = Dé&mpfung aufgrund geometrischer Ausbreitung auf der Grundlage von vollkugel-
férmiger Ausbreitung.

Aatm = Dampfung aufgrund von Luftabsorption

Agr = Dampfung aufgrund des Bodeneffektes

Abar = Dampfung aufgrund von Abschirmung

Amisc = Dampfung aufgrund verschiedener anderer Effekte (Bewuchs, Industriegelénde,

Bebauung)

Ermittlung der Beurteilungspegel

Fir jede einzelne Schallquelle wird der anteilige Beurteilungspegel als Teilbeurteilungs-
pegel ermittelt, der sich aus dem jeweiligen Immissionspegel und dessen Einwirkdauer
in Bezug auf den Beurteilungszeitraum errechnet. Aus der energetischen Summe aller
Teilbeurteilungspegel wird der Beurteilungspegel gebildet, der mit dem Immissionsricht-
wert zu vergleichen ist.

Der Beurteilungspegel L, ist ein MaB flir die durchschnittliche Gerduschbelastung wah-
rend der Tageszeit (06.00 — 22.00 Uhr) bzw. der Nachtzeit (ungiinstigste volle Nacht-
stunde zwischen 22.00 — 06.00 Uhr) entsprechend der TA L&rm [6] mit einer Beurtei-
lungszeit von T, 1ag = 16 Stunden bzw. T nacnt = 1 Stunde. Nach der TA Larm [6] wird
der Beurteilungspegel aus dem Mittelungspegel Laeg;, der meteorologischen Korrektur
Crmet, den Teilzeiten T; und den Zuschlagen Ky; gebildet.

Die mathematische Beziehung lautet:

DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Dipl.-ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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L =10log iz T, .100,1-(LA,,,,,--CM,+K,‘j+K,J+KR,j) dB(A)
T 5=
Hierbei bedeuten:
T = Beunteilungszeitraum
tags Tr = 16 h von 06.00 — 22.00 Uhr
nachts: Tr = 1 h (ungiinstigste volle Nachtstunde zwischen 22.00 — 06.00 Uhr)

T = Teilzeit]

N = Zahl der gewdhlten Teilzeiten

Laeq = Mittelungspegel wéhrend der Teilzeit T;

Cmet = meteorologische Korrektur nach DIN ISO 9613-2 (Gleichung 6).

Kt = Zuschlag fir Tonhaltigkeit nach Nr. A.3.3.5 der TA L&rm in der Teilzeit T;

Ki; = Zuschlag fir Impulshaltigkeit nach Nr. A.3.3.6 der TA Larm in der Teilzeit T,

Krj = Zuschiag fir Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit (Ruhezeiten) nach Nr. 6.5 der TA

Larm in der Teilzeit T;
Die rechnerische Prognose erfolgt anhand einer detaillierten Prognose der TA Larm [6]
mit Oktav-Schallpegeln entsprechend der DIN ISO 9613-2 [7].
Die Ausbreitungsberechnungen werden mit dem Programm "SoundPLAN Version 8.2“
durchgefiihrt. Ausgehend von den Schallleistungspegeln der maB3geblichen Nutzungen
berechnet das Programm unter Beachtung der aktuell gtltigen Ausbreitungsrichtlinien
den Beurteilungspegel an den betrachteten Immissionsorten.

Die meteorologische Korrektur Cnet wird bei den Berechnungen entsprechend Pkt. 8,
Gleichungen 21 und 22 der DIN ISO 9613-2 [7] programmtechnisch beriicksichtigt. Im
Sinne einer Abschatzung auf der sicheren Seite liegend wird fir die im Plangebiet be-
findlichen, gewerblichen Nutzungen pauschal Gy = 0 dB angesetzt. Dies entspricht ei-
ner Mitwindsituation.

Die Bodendampfung Ag wird nach 7.3.1 der DIN ISO 9613-2 [7] mit einem Bodenfaktor
G = 0 (,harter Boden®) fiir StraBBen und Parkplatze sowie mit G = 0,5 (,gemischter Bo-
den*) fir die sonstige Umgebung beriicksichtigt.

Die Zuschlage fur Tonhaltigkeit K+ werden unter Abschnitt 5.3 bei der Darstellung der
Emissionsansétze, gegebenenfalls gesondert berticksichtigt, aufgefiihrt. Die Impulshal-
tigkeit (Ki) wurde, so weit erforderlich, bei den einzelnen Schallquellen durch den Takt-
maximalpegel (Lwarteq) berlicksichtigt. Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit (werk-
tags 06.00 — 07.00 Uhr und 20.00 — 22.00 Uhr, sonn- und feiertags 06.00 — 09.00 Uhr,
13.00 — 15.00 Uhr und 20.00 — 22.00 Uhr) finden gemaf TA Larm [6], Pkt. 6 bei den in
einem WA, WR und Kurgebieten liegenden Wohnh&usern bzw. schutzbediirftigen Réu-
men durch einen Zuschlag von 6 dB(A) Beriicksichtigung.
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Berechnungsvoraussetzungen und Eingangsdaten

Es wird ein maBgeblicher Betriebszustand in den Beurteilungszeitraumen tags (sonn-
tags £ hochste Zuschlage bei Nutzungen in Tageszeiten mit erhohter Empfindlichkeit)
und nachts betrachtet.

Der auBerhalb des Plangebiets gelegene Parkplatz mit zukiinftig insgesamt 28 Stell-
plétzen soll durch die Apartmentanlage und den Gastronomiebetrieb ,Fissauer Fahr-
haus* gemeinsam genutzt werden. In Abstimmung mit dem Auftraggeber werden die
Stellplatze Nr. 14, 15, 26, 27 und 28 dem ,Fissauer Fahrhaus” zugeordnet. Fir die
Stellplatze 16 — 20 wird eine gemeinsame Nutzung unterstellt. Die sonstigen Stellplatze
werden der Apartmentanlage zugeordnet.

Da keine vorhabenspezifischen Angaben zur zukiinftigen Frequentierung vorliegen,
werden die Bewegungshaufigkeiten auf Basis der Parkplatzlarmstudie [8] in Ansatz ge-
bracht. Hierfiir werden fiir die Ferienapartments (56 Wohneinheiten, d. h. 96 Betten
nach [8]) die Anhaltswerte der Bewegungshaufigkeiten fur ,Hotels mit weniger als 100
Betten® und fiir die Mitarbeiterapartments (6 Wohneinheiten / Stellplatze) die Anhalts-
werte der Bewegungshaufigkeiten fiir eine ,Wohnanlage (Parkplatz oberirdisch)“ heran-
gezogen. Fur den Gastronomiebetrieb ,Fissauer Fahrhaus® mit 241 m2 Gastraumflache
werden die Anhaltswerte der Bewegungshaufigkeiten fiir eine ,Speisegaststéitte im
landlichen Bereich” verwendet.

Bei gleichverteilter Aufteilung auf die insgesamt 68 Stellplatze ergeben sich folgende
Bewegungsannahmen im Tageszeitraum:

Tiefgarage (40 Stellplétze): 8 Pkw-Bewegungen je h

5 oberirdische Stellplatze im Plangebiet: 1 Pkw-Bewegung je h

Apartmentanlage, Stellplatze auBerhalb Plangebiet: 5 Pkw-Bewegungen je h

»Fissauer Fahrhaus®, Stellplatze auBerhalb Plangebiet: 24,1 Pkw-Bewegungen je h
(Westzufahrt: 16,9 Pkw-Bewegungen je h, Ostzufahrt: 7,2 Pkw-Bewegungen je h)

Gemén Tabelle 37 der Parkplatzlarmstudie [8] ist zur Einhaltung der im Nachtzeitraum
zuléssigen Maximalpegel durch kurzzeitige Gerauschspitzen ein Mindestabstand zwi-
schen Stellplatz und einem Wohnhaus in einem allgemeinen Wohngebiet (WA) erfor-
derlich. Beim Pkw-Turenschlief3en wird ein Mindestabstand von 28 m und fiir Pkw-Kof-
ferraumschlagen wird ein Mindestabstand von 34 m angegeben.

Da bei dem auBerhalb des Plangebiets gelegenen Parkplatz mit 28 Stellplitzen gerin-
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gere Entfernungen zur Wohnbebauung von < 34 m vorliegen, ist entweder die Errich-
tung einer ausreichend hohen Wand siidlich und dstlich angrenzend zu den Stellplat-
zen erforderlich oder ein genereller Ausschluss von Pkw-Bewegungen im Nachtzeit-
raum.

In Abstimmung mit dem Auftraggeber wird nachfolgend die derzeit favorisierte Losung,
ein organisatorisch sichergestellter Nutzungsausschluss im Nachtzeitraum dieser Stell-
platze durch die Apartmentanlage, betrachtet. Hieraus ergeben sich folgende Bewe-
gungsannahmen in der maBgeblichen Nachtstunde:

Tiefgarage (40 Stellplatze): 9 Pkw-Bewegungen je h

5 oberirdische Stellpléatze im Plangebiet: 1 Pkw-Bewegung je h

Apartmentanlage, Stellplatze auBerhalb Plangebiet: 0 Pkw-Bewegungen je h
.Fissauer Fahrhaus", Stellpldtze auBerhalb Plangebiet: 0 Pkw-Bewegungen je h

Grundlage der angesetzten Schallieistungspegel sind Fachstudien beziiglich Park-
platze [8] und StraBenverkehr [5].

Tiefgaragenzufahrt:
Es ist eine ebenerdige Zufahrt zu einem Pkw-Aufzug geplant. Dieser wird per Funk ge-

rufen, so dass kein Aussteigen des Fahrers erforderlich ist.

Fir den Pkw-Fahrweg zwischen Aufzug und Leonhard-Boldt-Stra3e, im Modell durch
eine Linienquelie westlich der Tiefgarage reprasentiert, wird ein I&ngenbezogener
Schallleistungspegel von Lwa,1n' = 49 dB(A)

je m und Pkw-Bewegung beriicksichtigt. Dieser ergibt sich aus dem Ausgangsschall-
leistungspegel von Lwo,1n' = 47,5 dB(A)/m zzgl. des Zuschlags fir die Fahrbahnoberfla-
che Ksro = 1,5 dB (Pflaster bei 20 km/h).

oberirdischer Parkplatz innerhalb Plangebiet (5 Stellplatze):
Der Emissionsansatz fiir den Pkw-Fahrzeugverkehr auf den betrachteten Pkw-Stellplat-

zen wird auf Basis von [8] Uber das ,getrennte Verfahren® ermittelt. Es wird eine gleich-
verteilte Befahrung der Pkw-Stellpldtze angenommen.
Im Modell wird fiir die Parkbewegungen dem Parkplatz eine Flachenschallquelle ange-
ordnet. Je Pkw-Bewegung wird ein stundenbezogener Schallleistungspegel von

Lwar,ih = 67 dB(A)
in Ansatz gebracht.
Dieser ergibt sich aus dem Ausgangsschallleistungspegel von Lwac= 63 dB(A) zzgl. des
Zuschlags fir die Impulshaltigkeit K, = 4 dB.

DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Dipl.-Ing. {FH} Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868



Erarbeitet:
Bearbeiter:

D DEKRA

Bericht- Nr.: 244-86/A42687/551467937-B01 Seite 13 von 27

Die Gerausche beim elekirischen Laden von Fahrzeugen an Lades&ulen sind abhéngig
von Ladesaule und Fahrzeug sehr unterschiedlich. Im vorliegenden Fall liegen keine
Herstellerangaben vor. Eine verldssliche Gerauschprognose ist daher nicht méglich.
Bei Schnellladestationen kann eine relevante Emission mit Lwa > 80 dB(A) nicht ausge-
schlossen werden.

An Ladeséulen mit Wechselstrom (AC) ergeben sich erfahrungsgeman aufgrund der
deutlich geringeren Ladeleistung (< 50 KW) / Warmeentwicklung deutlich geringere
Emissionen bei den Liftergerauschen der Fahrzeuge und der Ladeséule.

Fur die Schallimmissionsprognose werden folgende Emissionsannahmen getroffen:
Emission je Fahrzeug (2 x): Lwa = 74 dB(A)
Emission AC-Ladesaule (1 x): Lwa = 74 dB(A)

oberirdischer Parkplatz auBerhalb Plangebiet (28 Stellplatze):

Der Emissionsansatz fiir den Pkw-Fahrzeugverkehr auf den betrachteten Pkw-Stellplét-
zen wird auf Basis von [8] Uber das ,getrennte Verfahren® ermittelt.

Im Modell wird fiir die Parkbewegungen dem Parkplatz jeweils eine Flachenschallquelle
far die Apartmentanlage und fiir das ,Fissauer Fahrhaus* angeordnet.

Je Pkw-Bewegung auf den Stellplatzen der Apartmentanlage wird ein stundenbezoge-
ner Schallleistungspegel von Lwar1h = 67 dB(A)

in Ansatz gebracht.

Dieser ergibt sich aus dem Ausgangsschallleistungspegel von Lwao= 63 dB(A) zzgl. des
Zuschlags fur die Impulshaltigkeit Ki = 4 dB.

Je Pkw-Bewegung auf den Stellplatzen des ,Fissauer Fahrhauses” wird ein stundenbe-
zogener Schallleistungspegel von Lwar,1h = 70 dB(A)

in Ansatz gebracht.

Dieser ergibt sich aus dem Ausgangsschallleistungspegel von Lwae= 63 dB(A) zzgl. des
Zuschlags fiir die Parkplatzart Kea = 3 dB sowie des Zuschlags fir die Impulshaltigkeit
Ki =4 dB.

Fur die Pkw-Bewegungen auf den Fahrgassen, im Modell durch Linienquellen repré-
sentiert, wird ein langenbezogener Schallleistungspegel von Lwa1n' = 49 dB(A)

je m und Pkw-Bewegung beriicksichtigt. Dieser ergibt sich aus dem Ausgangsschall-
leistungspegel von Lwo,1n‘ = 47,5 dB(A)/m zzgl. des Zuschlags fir die Fahrbahnoberfla-
che Ksyo = 1,5 dB (Pflaster bei 20 km/h).
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Fir die Schallquellen werden jeweils ein typisches Frequenzspektrum sowie eine typi-
sche Emissionshéhe angesetzt.

Fir die Berechnung von Maximalpegeln durch kurzzeitige Gerauschspitzen werden auf
Basis von [8] folgende Maximalwerte des Schallleistungspegels in Ansatz gebracht:
Pkw Tiren-/Heckklappenschlagen oberird. Parkpldtze nach [8]: Lwamax = 99,5 dB(A)
Pkw Beschleunigung Tiefgaragenausfahrt nach [8]: Lwamax = 92,5 dB(A)

Fir den geplanten Pkw-Aufzug zur Tiefgarage ist die Einhaltung des Stands der Larm-
minderungstechnik vorauszusetzen, d. h. es diirfen keine relevanten Gerduschimmissi-
onen durch die Nutzung hervorgerufen werden.

Beurteilungspegel

Die Ermittlung der Beurteilungspegel erfolgte nach den Bestimmungen der TA Larm [6]
(vgl. Abschnitt 5.2) anhand der unter Abschnitt 5.3 aufgefiihrten Emissionsansétze.
Die Ergebnisse sind als Rasterlarmkarten in Anhang 2 (Beurteilungspegel) sowie An-
hang 3 (Maximalpegel) grafisch dargestellt.

Zusatzlich wurden 3 Immissionsorte mittels Einzelpunktberechnungen betrachtet.
10 1 ,Leonhard-Boldt-StraBe 15"-Westfassade,

10 2 ,Leonhard-Boldt-StraBe 13"-Nordfassade,

10 3 mdgliche Baugrenze von B-Plan 140 auf Basis von [13]

In der nachfolgenden Tabelle werden die ermittelten Beurteilungspegel fiir das maf3-
gebliche Geschoss dargestellt.

Tabelle 2 — Beurteilungspegel L, im Tages-/Nachtzeitraum — maBgebliches Geschoss

Immissionsort Gebiet | IRWragNacht Ler Len
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

101 WA 55/40 53 33
102 WA 55/40 51 31
103 WA 55/40 38 33

In der Tabelle verwendete Abkiirzungen:

WA Aligemeines Wohngebiet

IRW Immissionsrichtwert nach TA Larm

Lo Beurteilungspegel im Tages-/Nachtzeitraum fUr das maBgebliche Geschoss

DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
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Die Ergebnisse sind in Anhang 2.3 als Einzelpunktberechnung dargestellit.
Die Immissionsrichtwerte der TA Larm [6] werden tags und nachts unterschritten.

Die ermittelten Maximalpege! durch kurzzeitige Gerduschspitzen von
tags Lmax,t < 72 dB(A) und nachts Lmaxn < 57 dB(A) unterschreiten die zulassigen Maxi-
malpege! (Lmaxzu,r = 85 dB(A) / Lnaxzun = 60 dB(A)).

5.5 Qualitat der Untersuchung

Die durch die Untersuchung der geplanten Nutzungen nach TA Larm [6] ermittelten
Aussagen wurden durch folgende Vorgehensweisen und Ansétze auf die sichere Seite
hin abgesichert:

. Verwendung von maximalen Rechenansétzen wie eine Maximalfrequentierung
der Parkplatze auf Basis der Parkplatzlarmstudie und konservative Schallleis-
tungspegel fir maBgebliche Schallquellen auf Basis von Fachstudien.

o Ausbreitungsberechnungen ohne meteorologische Korrektur Co = 0 dB (reine Mit-
windbedingung) und mit reflektierendem ,harten Boden“ G = 0 auf befestigten
Flachen.

. Uberschétzung der Impulshaltigkeit an den Immissionsorten durch emissionssei-
tige Berlicksichtigung der Impulshaltigkeit und Vernachlassigung der besonderen
Ausbreitungsbedingungen der Impulse auf dem Ausbreitungsweg (Lage der anre-
genden Schallquelle, Schallquellencharakteristik, Frequenzzusammensetzung,
Grundgerdusch am Immissionsort etc.). Diese Bedingungen filhren i. d. R. dazu,
dass sich die Impulshaltigkeit der Quelle auf dem Ausbreitungsweg mindert.

. Vernachlassigung r&dumlich verénderlicher Streu- und Abschirmungskérper auf
dem Betriebsgelande, die sich in Abh&ngigkeit von der Lage der Quelle und dem
Immissionsort pegelmindernd auswirken kdnnen (z. B. abgestellte Fahrzeuge).
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Verkehrslarm

Im Plangebiet sollen zwei Apartmentgebdude fiir Feriengaste (,Baufelder 1+2*) sowie
ein Apartmentgebaude fiir Mitarbeiter (,Baufeld 3") errichtet werden. Die Geb&ude sol-
len jeweils drei bis vier Etagen sowie ein Dachgeschoss aufweisen.

Es sind die an den Fassaden der geplanten Apartmentgebaude durch den Verkehr auf
angrenzenden Gffentlichen StraBen (,Leonhard-Boldt-StraBe” und ,Malenter Land-
straBe*) hervorgerufenen Gerduschimmissionen zu ermittein und zu beurteilen.

Beurteilungskriterien

Fir Bauleitplanungen ist die DIN 18005 [1] heranzuziehen, in Beiblatt 1 sind Zielvorstel-
lungen (Orientierungswerte) fiir die stédtebauliche Planung aufgefiihrt.
Die Orientierungswerte (OW) der DIN 18005 Beiblatt 1 [1] betragen bei Verkehrslarm
fur allgemeine Wohngebiete (WA) und Ferienhausgebiete:

tags (6-22h) OWr = 55 dB(A)

nachts (22-6h) OWNn = 45 dB(A).
Nach DIN 18005 Beiblatt 1 [1] ist die Unterschreitung dieser Orientierungswerte insbe-
sondere zur ,Erhaltung oder Schaffung besonders ruhiger Wohnlagen* zu empfehlen.
Ist dies nicht das vorrangige Planungsziel, kann bei sachgerechter Abwégung' auch
bei Uberschreitung der Orientierungswerte die ErschlieBung eines Gebietes erfolgen.
Ziel ist hierbei, gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse zu wahren.

Insbesondere fiir die Abwagung der noch als zumutbar anzusehenden Gerauschimmis-
sionen durch Verkehrslarm sind neben den Orientierungswerten der DIN 18005 Bei-
blatt 1 [1] weitere Regelwerke (16. BiImSchV [3], Larmschutz-Richtlinien-StV [4]) heran-
zuziehen.

Die Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV [3]), die den Neubau und wesentli-
che Anderung von éffentlichen Verkehrswegen regelt, sieht als Immissionsgrenzwerte
(IGW) fir Wohngebiete:

tags (6-22h) IGWT = 59 dB(A)

nachts (22-6h) IGWy = 49 dB(A)

' Neben schalltechnischen Aspekten sind in Bauleitplanungen weitere Belange zu betrachten, wie z. B. §§
1/1a BauGB [2]. Da . d. R. nicht alle Belange vollumfénglich erfiillt werden kénnen, kénnen gewichti-
gere Griinde als schalltechnische fiir eine Bauleitplanung maBgeblich sein.
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vor.
Bei Einhaltung dieser Immissionsgrenzwerte ist grundsatzlich von gesunden Wohnver-
haltnissen auszugehen, ohne dass LarmminderungsmaBnahmen zu priifen sind.

Die ,Richtlinien fur straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevélke-
rung vor Larm*“ [4] (La&rmschutz-Richtlinien-StV) sieht die Grenze des zumutbaren Ver-
kehrslarms
in Wohngebieten bei Richtwerten (RW) von

tags (6-22h) RWr = 70 dB(A)
und nachts (22-6h) RWy = 60 dB(A).
Fur Mischgebiete werden um 2 dB(A) und fiir Gewerbegebiete um 5 dB(A) héhere
Richtwerte angegeben.

Das Bundesverwaltungsgericht hat bspw. mit Beschluss vom 18.12.2017 (BVerwG 4
BN 27.17) fiir die Beurteilung von Verkehrslarm eine ,Schwelle zur Gesundheitsgefahr-
dung” von nachts 60 dB(A) — 65 dB(A) definiert. Tagstber liegt geman Bundesverwal-
tungsgericht die Schwelle bei 70 dB(A) — 75 dB(A). Ein Vergleich mit den Richtwerten
der Larmschutz-Richtlinien-StV [4] ergibt, dass der untere Schwellenwert die Werte flir
Wohngebiete und der obere Schwellenwert die Werte fiir Gewerbegebiete widerspie-
geln.

Diese Schwellenwerte sollten im Regelfall den oberen Abwagungsbereich fiir neu ge-
plante Wohnnutzungen darstellen.

In der Abwé&gung kénnen die Planungsabsichten unterschiedlich beriicksichtigt werden,
d. h. bspw. ob neue Wohnfl&dchen geschaffen, eine Liickenschlussbebauung realisiert
oder vorhandene Bebauung Uberplant werden soll.

Ergibt die Abwagung aller Belange, dass eine Uberschreitung der Orientierungswerte
der DIN 18005 Beiblatt 1 [1] sowie ggf. auch der Immissionsgrenzwerte der 16. Bim-
SchV [3] fir das konkrete Plangebiet zumutbar ist und (weitergehende) aktive Schall-
schutzmaBnahmen (Wande/Walle) nicht in Frage kommen, sind passive Schallschutz-
maBnahmen nach DIN 4109-1 [9] vorzusehen.

Zuvor sind jedoch MinderungsmaBnahmen zu priifen und abzuwagen. Als Minderungs-
maBnahmen kommen bspw. eine Geschwindigkeitsbeschrankung, der Einbau eines
larmmindernden StraBenbelags, die Erhéhung des Abstands zwischen Baugrenze und
Verkehrsweg sowie die Errichtung einer aktiven Schallschutzanlage (Riegelbebauung
mit Anordnung der schutzbediirftigen Raume zur larmabgewandten Seite, Wallmodel-
lierung, Larmschutzwénde, etc.) in Frage.
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Berechnungsverfahren

Mit Anderung der 16. BImSchV [3] im November 2020 wurde die RLS-19 [5] als Be-
rechnungsvorschrift zur schalltechnischen Beurteilung des Neubaus sowie der wesent-
lichen Anderung von éffentlichen StraBen eingefiihrt.

Fir die Beurteilung von Verkehrsldrm im Rahmen der Bauleitplanung wurde dies auch
in der aktualisierten Fassung der DIN 18005 [1] Gbernommen.

Die Ermittlung der durch den Verkehr auf 6ffentlichen Stra3en hervorgerufenen Emissi-
onspegel erfolgt im Weiteren somit nach RLS-19 [5].

Ausgehend von den Emissionspegeln des Verkehrsweges berechnet die Schallausbrei-
tungssoftware, unter Beachtung der vorgenannten Berechnungsvorschrift, den Beurtei-
lungspegel flr den Tag- und Nachtzeitraum.

Berechnungsvoraussetzungen und Eingangsdaten

Es werden Berechnungen zum Verkehr auf den angrenzenden StraBenabschnitten der
.Leonhard-Boldt-StraBe” und ,Malenter LandstraBe“ durchgefiihrt.

Bei der Berechnung von Verkehrslarm ist hinsichtlich des Verkehrsaufkommens ein
Prognosehorizont von mindestens 10 bis 15 Jahren zu beriicksichtigen. 2

Die zuklinftig zu erwartenden Verkehrsmengen auf den zu untersuchenden &ffentlichen
StraBen werden auf Basis der fiir das Prognosejahr 2035 vorliegenden Angaben [13] in
Ansatz gebracht. Hierbei werden die verkehrlichen Kennwerte fiir den Prognosenulifall
2035 (Prognose ohne Verkehrserzeugung durch Plangebiet) und Prognoseplanfall
2035 ,Hauptvariante” (Prognose inkl. Verkehrserzeugung durch Plangebiet) herange-
zogen.

Fir die Berechnung ergeben sich die nachfolgenden Emissionspegel fir die maBgebli-
chen StraBenabschnitte. Die Aufteilung der stiindlichen Verkehrsstarke (M) sowie der
mafBgebenden Lkw-Anteile (p: / p2) flir Tag/Nacht wird auf Basis von [13] vorgenom-
men. Es wird zudem ein pauschaler Krad-Anteil von 1 % bericksichtigt.

2 Vgl. Bundesrats-Drucksache 661/89: Begriindung zur Verkehrslarmschutzverordnung - 16.BImSchV [3]
sowie BVerwG 9 C 2.06 - Urteil vom 7. Mérz 2007

DEKRA Autormobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Dipl.-Ing. (FH} Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868



Erarbeitet:
Bearbeiter:

Bericht- Nr.: 244-86/A42687/551467937-B01

D DEKRA

Seite 19 von 27

Tabelle 3 — Emissionsansétze StraBen (Prognosezeitraum) - Tageszeitraum

StraBenabschnitt DTV Vaul Mrag P1.Tag P2.Tag Kradrag Lw'Tag
Nr.) — Name [Kfz/24h] | [km/h] | [Kiz/h] [%6] [%)] [%] [dB(A)]
Prognosenullfall
Leonhard-Boldt-StraBe
(West) 525 30 31 1 1 1 65,7
Leonhard-Boldt-StraBe
(Ost) 375 30 22 1 1 1 64,2
Malenter LandstraBe 7.989 70 460 g °] 1 85,8
Prognoseplanfall
Leonhard-Boldt-Straf3e
(West) 791 30 46 2 2 1 68,0
Leonhard-Boldt-Straie
(Ost) 425 30 25 3 2 1 65,4
Malenter LandstraBBe 8.291 70 477 10 10 1 86,1
Tabelle 4 — Emissionsansitze StraBen (Prognosezeitraum) — Nachtzeitraum
StraBenabschnitt DTV Vaul Mnacht P1,Nacht | P2Nacht | Kradacht Lw’Nacht
Nr.) — Name [Kiz/24h} | [km/h] | [Kfz/h) [%] [%] [%] [dB(A)]
Prognosenullfall
Leonhard-Boldt-StraBe
(West) 525 30 6 1 1 1 58,6
Leonhard-Boldt-StraBe
(Ost) 375 30 4 1 1 1 56,8
Malenter LandstraBe 7.989 70 80 3 4 1 76,8
Prognoseplanfall
Leonhard-Boldt-Straf3e
(West) 791 30 8 1 1 1 59,8
Leonhard-Boldt-Stra3e
(Ost) 425 30 5 1 1 1 57,8
Malenter LandstraBe 8.291 70 83 3 4 1 77,0
in Tabelle 3 und 4 verwendete Abklrzungen:
DTV Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
Vzul zulassige Geschwindigkeit
M stiindliche Verkehrsstarke der Quelllinie
p1 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw 1
p2 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw 2
Krad  Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Motorrader
Lw' langenbezogener Schallleistungspegel je Meter

Es wird keine StraBendeckschichtkorrektur (Dsp = 0 dB) eingerechnet.

Auch wird keine Knotenpunktkorrektur (Kkr = 0 dB) beriicksichtigt.

Die Korrektur der Léngsneigung (Dwn) wird vom Programm automatisch berechnet.
Grundlage ist ein vereinfachtes Hohenmodell.

DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
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Beurteilungspegel und Hinweise zur Beurteilung

Fir die geplante Apartmentbebauung werden die Gerduschimmissionen durch den
Verkehr auf den angrenzenden 6ffentlichen StraBen fiir den Prognoseplanfall berech-
net.

Dem Anhang 4 kénnen die Gerduschimmissionen bei freier Schallausbreitung im Plan-
gebiet als Rasterlarmkarten entnommen werden.

In Anhang 5 sind die Beurteilungspegel an den Gebaudefassaden unter Beriicksichti-
gung der geplanten Gebaude dargestellt.

Durch Verkehrslarm ergeben sich an den Gebaudefassaden folgende Beurteilungspe-
gel® (vgl. Anhang 5).

- tags (6-22h) L <61 dB(A)

- nachts (22-6h) L < 51 dB(A);

Die Orientierungswerte der DIN 18005 Beiblatt 1 [1] flr Ferienhausgebiete und allge-
meine Wohngebiete (WA) von tags OWrwa = 55 dB(A) und nachts OWnwa = 45 dB(A)
werden tags und nachts liberschritten. In Bereichen, in denen die vorgenannten Werte
Uberschritten werden, liegt im Sinne der DIN 18005 Beiblatt 1 [1] keine ,besonders ru-
hige Wohnlage* vor.

Legt man im Rahmen der Abwéagung die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [3]
fur allgemeine Wohngebiete mit IGWr = 59 dB(A) im Tageszeitraum und

IGWn = 49 dB(A) im Nachtzeitraum zu Grunde, so ist festzustellen, dass diese Werte
vorrangig an den Westfassaden geringfiigig Uberschritten werden.

Die ,Richtlinien fir straBenverkehrsrechtliche MaBBnahmen zum Schutz der Bevblke-
rung vor Larm“ [4] (Larmschutz-Richtlinien-StV) sieht die Grenze des zumutbaren Ver-
kehrslarms in Wohngebieten bei Richtwerten (RW) von

tags (6-22h) RWr = 70 dB(A)
und nachts (22-6h) RWn = 60 dB(A).
Diese Richtwerte werden teilweise in der Rechtsprechung als Grenzwerte angesehen,
so dass hier im Regelfall der obere Abwagungsbereich fir neu geplante Wohnnutzun-
gen in Wohngebieten liegen sollte.
Sofern fiir die Abwagung als notwendig erachtet, kdnnen aktive SchallschutzmaBnah-
men abgestimmt und gepriift werden. Aufgrund der geplanten Gebaudehdhen werden
aktive SchallschutzmaBnahmen (Wande/Walle) voraussichtlich nicht in Frage kommen.

3 Geman RLS-19 [5] ist der Gesamtbeurteilungspegel auf volle dB(A) aufzurunden.

DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
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Passive SchallschutzmaBnahmen

In der DIN 4109-1 [9] werden Mindestanforderungen an den baulichen Schallschutz
von schutzbedurftigen R&umen definiert. Zusatzlich kénnen fensterunabhingige Liif-
tungseinrichtungen erforderlich sein.

Grundlagen der DIN 4109

Geman der DIN 4109-1 [9] wird nachfolgend der ,maBgebliche AuBenlarmpegel” auf
Basis von DIN 4109-2 (Fassung 07/2018) [10] rechnerisch ermittelt.

Dabei sind alle relevant einwirkenden Larmarten zu beriicksichtigen. Es ist der Beurtei-
lungszeitraum (Tag oder Nacht) maf3geblich, der die htheren Anforderungen ergibt.
Bei Verkehrslarm ist der Tageszeitraum mafgeblich, wenn der (berechnete) Beurtei-
lungspegel tags mindestens 10 dB Uiber dem Beurteilungspegel nachts liegt. Sofern die
Beurteilungspegel des Nachtzeitraums mafgeblich sind, ist ein Zuschlag von 10 dB zu
addieren. Ziel ist hierbei der Schutz des Nachtschlafes.

Bei Gewerbelarm ist im Regelfall der im Tageszeitraum fiir die jeweilige Gebietskatego-
rie geltende Immissionsrichtwert der TA Larm [6] zugrunde zu legen. Liegen Erkennt-
nisse von Richtwertiberschreitungen vor, ist dies zu ber{icksichtigen.

Zur Ermittlung des maBgeblichen AuBenlarmpegels sind die einwirkenden Larmarten
(hier: Verkehrslarm und Gewerbeldrm) energetisch zu addieren. AnschlieBend ist der
summierte Pegel um 3 dB zu erhdhen.

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaBe R'yges der Au-

Benbauteile von schutzbedurftigen Raumen ergibt sich in Abhangigkeit von der Raum-

art nach folgender Formel: R'w.ges = La - Kraumart

Dabei ist

KRauman = 25 dB fir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kraumart = 30 dB fur Aufenthalisrdume in Wohnungen, Ubernachtungsrdume in Be-
herbergungsstétten, Unterrichtsraume und Ahnliches;

Kraumat = 35 dB  fiir Biirordume und Ahnliches.

Mindestens einzuhalten sind

R'wges = 35 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien:

R'w,ges = 30 dB fir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Be-
herbergungsstéiten, Unterrichtsraume, Biiroraume und Ahnliches.

DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
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Ermittlung der erforderlichen passiven SchallschutzmaBnahmen

Zur Ermittlung der ,maBgeblichen AuBBenldrmpegel” L. nach DIN 4109-2 [10] werden
die berechneten Gerduschimmissionen des Verkehrslarms herangezogen.

Fir Biroraume bzw. schutzbediirftige Raume, die nachts nicht zum Schlafen genutzt
werden kénnen, ist im Regelfall der Tageszeitraum maBgeblich. Fir Schlafrdume kén-
nen sich ggf. hdhere Anforderungen ergeben, wenn der Nachtzeitraum zugrunde gelegt
wird.

Mit Anhang 6.1 sind die auf Basis des Tageszeitraums ermittelten ,maBgeblichen Au-
Benlarmpegel“ dargestellt.

Zur Ermittlung der ;,maBgeblichen AuBBenldrmpegel” werden die berechneten Gerau-
schimmissionen des Verkehrslarms (Basis Tageszeitraum) herangezogen. Zur Beriick-
sichtigung von (mdglichen / vorhandenen) gewerblichen Nutzungen im Plangebiet / im
Umfeld wird auf den Beurteilungspegel des Verkehrslarms der Immissionsrichtwert der
TA Larm [6] fir ein allgemeines Wohngebiet (WA) von IRWrwa = 55 dB(A) energetisch
addiert. AbschlieBend wird der Summenpegel um 3 dB erhdht.

Mit Anhang 6.2 sind die auf Basis des Nachtzeitraums ermittelten ,maBgeblichen Au-
Benlarmpegel“ dargestellt.

Zur Ermittlung der ,maBgeblichen AuBBenlarmpegel* werden die berechneten Gerau-
schimmissionen des Verkehrslarms (Basis Nachtzeitraum) herangezogen und um

10 dB erhoht. Zur Beriicksichtigung von (méglichen / vorhandenen) gewerblichen Nut-
zungen im Plangebiet / im Umfeld wird auf den Beurteilungspegel des Verkehrslarms
der Immissionsrichtwert der TA Larm [6] flir ein allgemeines Wohngebiet (WA) von
IRWnwa = 40 dB(A) energetisch addiert.

AbschlieBend wird der Summenpegel um 3 dB erhoht.

Im vorliegenden Fall ergeben sich fir den Tageszeitraum die héheren Anforderungen,
so dass Anhang 6.1 zur Bemessung des passiven Schallschutzes zugrunde zu legen
ist.

Hinweis zu Liftungseinrichtungen:
Nach Beiblatt 1 der DIN 18005 [1] ist bei Beurteilungspegeln Uber L > 45 dB(A) selbst
bei nur teilweise gedffnetem Fenster ungestérter Schlaf haufig nicht mehr méglich. In

der VDI 2719 [11] werden bei AuBengerduschpegeln von nachts mehr als

DEKRA Automobit GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Dipl.-ing. {FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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L« > 50 dB(A) fensterunabhéngige Luftungseinrichtungen als notwendig erachtet.

Zur Gewéhrleistung eines ungestdrten Schlafes bei gleichzeitiger Raumbeliiftung ist
daher zu empfehlen, dass bei Uberschreitung der vorgenannten Pegel zusatzliche, zur
dauernden Liftung vorgesehene Einrichtungen (bspw. Spezialfensterkonstruktionen,
schalldampfende Liftungseinrichtungen oder eine zentrale Liftungsanilage) installiert
werden, die in Schlafriumen und Kinderzimmern einen ausreichenden Luftwechsel
auch bei geschlossenen Fenstern gewahrleisten, ohne dass die geforderte Luftschall-
dammung der AuBenbauteile (bspw. durch Einfachfenster in Kippstellung) vermindert
wird.

Im Rahmen der Abwagung ist zu priifen, ob diese Empfehlung in die textlichen Festset-
zungen Ubernommen und damit verpflichtend vorgegeben wird.

Sofern im vorliegenden Fall bei den Wohneinheiten keine kontrollierte Be- und Entliif-
tung eingebaut werden soll, ist fir Schlafrdume mit Belliftung Gber die Westfassaden
eine separate Beliftung zu empfehlen.

Sofern ein erhdhter Schlafkomfort gewahrleistet werden soll, ist dies auch fiir Fassaden
zu empfehlen, bei denen in Anhang 5.2 Beurteilungspegel > 45 dB(A) dargestellt sind.

Formulierungen fiir die textlichen Festsetzungen im Bebauungsplan

Sofern im Rahmen der Abwagung entschieden wird, passive SchallschutzmaBnahmen
festzusetzen, werden aus schalltechnischer Sicht nachfolgende Formulierungen vorge-
schlagen. Diese kommen im Regelfall bei Angebotsbebauungspléanen zum Einsatz. Fir
vorhabenbezogene Bebauungspléne sind diese ggf. anzupassen.

Textliche Festsetzungen — passiver Schallschutz:
Das Plangebiet ist durch Verkehrslarm teilweise vorbelastet. Bei Neubau oder Sanie-

rung von schutzbedirftigen Radumen sind folgende Vorgaben zu beachten:

1. Die zeichnerisch festgesetzten maf3geblichen AuBenlarmpegel L, sind geman
DIN 4109-1 ,Schallschutz im Hochbau“ (Fassung 01/2018) fiir Gebiudeseiten
und Dachflachen von schutzbedurftigen Raumen zur Auslegung der Anforde-
rungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaBe R’w.ges zugrunde zu
legen.

2. Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaBe R'w ges

DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
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der AuBBenbauteile von schutzbedirftigen Raumen ergibt sich aus den maf3geb-

lichen AuBenlarmpegeln L, unter Beriicksichtigung der unterschiedlichen Raum-

arten entsprechend Gleichung (6) der DIN 4109-1 (Fassung 01/2018) wie folgt:

R'wges = La - Kraumart

Dabei ist:

KRaumart = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Unterrichtsraume und
Ahnliches;

Kraumat = 35 dB  fiir Blrordume und Ahnliches;

La der maBgebliche AuBenléarmpegel

Mindestens einzuhalten sind:

R'w.ges = 30 dB far Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Unterrichtsrdume, Bi-
roraume und Ahnliches.

Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaBe R'wges Sind in

Abhéngigkeit vom Verhéltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten AuBBen-

flache eines Raumes Ss zur Grundflache des Raumes Sg nach DIN 4109-2

(Fassung 01/2018), Gleichung (32) mit dem Korrekturwert Ka. nach Gleichung

(83) zu korrigieren.

Die Einhaltung der Anforderungen ist im Rahmen des bauordnungsrechtlichen

Antragsverfahrens nach DIN 4109-2 (,Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rech-

nerische Nachweise zur Erflllung der Anforderungen®, Januar 2018, Bezugs-

quelle Beuth Verlag GmbH, Berlin) nachzuweisen.

Grundlage der Festsetzungen ist die schalltechnische Untersuchung der DEKRA Auto-
mobil GmbH, vom 26.09.2024, Az: 551467937-B02.

Allgemeine Hinweise:
Das Plangebiet ist durch Verkehrslarm teilweise vorbelastet, so dass passive Schall-

schutzmaBnahmen gemaf DIN 4109-1 ,Schallschutz im Hochbau® (Stand 01/2018) er-
forderlich sind. Alle Teile der DIN 4109 ,Schallschutz im Stadtebau” sind beim Beuth
Verlag / Berlin erschienen und kénnen von diesem bezogen werden. Auch kénnen die
relevanten Teile dieser Norm im Planungsamt eingesehen werden.*

4 Es sollten hierzu die aktuellen Teile (insbesondere Teil 1 und 2) der Norm durch die Gemeindeverwal-
tung erworben und zur Einsichtnahme vorgehalten werden.
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8 Planbedingte Verkehrssteigerung

Zur Beurteilung der Erheblichkeit der Verkehrssteigerung durch den planbedingten Ver-
kehr werden im 1. Schritt die Emissionspegel in Tabelle 3 und 4 fiir die Situationen
.Prognosendulifall* (ohne planbedingten Verkehr) und ,Prognoseplanfall“ (mit planbe-
dingtem Verkehr) gegeniibergestellt.

Tabelle 5 — DTV sowie L« der planbedingten Verkehrssteigerung

Prognosenulliall Prognoseplanfall Differenz
StrafBenab- | DTV LW‘Tag Lw'Nacht DTV LW'Tag Lw'Nacht | A DTV ALW‘Tag ALw'Nacnt
schnitt [Kfz/24h} | [dB(A)] | [dB(A)] | [Kiz/24h] | [dB(A)] | [dB(A)] | [Kfz/24h] | [dB(A)] [dB(A)]
Leonhard-
Boldt- 525 657 | 586 791 68,0 | 59,8 266 23 12
StraBe ’ ’ ’ ! ’ ’
(West)
Leonhard-
Boldt-
StraBe 375 64,2 56,8 425 65,4 57,8 50 1,2 1,0
(Ost)
Malenter
Land- 7.989 85,8 76,8 8.291 86,1 77,0 302 0,3 0,2
stralBe

In der Tabelle verwendete Abkiirzungen:
DTV Durchschnittliche tégliche Verkehrsstarke
Lw' langenbezogener Schallleistungspegel

Auf der ,Malenter LandstraBe” ergibt sich durch den zukiinftigen planbedingten Verkehr
eine rechnerische Erhéhung der Gerduschemission um maximal AL = 0,3 dB.

Auf der StraBe ,Leonhard-Boldt-StraBe” ergibt sich durch den zukiinftigen planbeding-
ten Verkehr eine rechnerische Erhéhung der Gerauschemission um maximal

AL = 1,2 dB stlich des Plangebiets

Von einer relevanten Erhdhung ist dann auszugehen, wenn eine Differenz von mindes-
tens AL = 2,1 dB(A) vorliegt. Dieser Differenzpegel wird deutlich unterschritten, so dass
die Verkehrssteigerung auf der ,Malenter LandstraB3e“ sowie auf dem 6stlich des Plan-
gebiets verlaufenden StraB3enabschnitts der ,Leonhard-Boldt-StraBe” schalltechnisch
als nicht relevant anzusehen ist.

Fur den slidwestlich des Plangebiets verlaufenden Stra3enabschnitts der ,Leonhard-
Boldt-StraBe” ergibt sich durch den zukiinftigen planbedingten Verkehr eine rechneri-
sche Erhéhung der Gerduschemission um maximal AL = 2,3 dB.

An diesen Verkehrsweg grenzen zwei Wohngebaude an.
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Um die planbedingte Erhéhung der Schallimmissionen zu prifen, erfolgt im 2. Schritt
die Ermittlung der Differenzpegel der Immissionen in diesem Bereich. MaBgebliches
Wohnhaus stellt das Gebaude ,Leonhard-Boldt-StraBe 27“ aufgrund der geringeren
Entfernung zum Verkehrsweg dar.
Fir dieses Gebaude werden die Differenzpegel Tag / Nacht fir die Situationen ,Prog-
nosenullfall” (ohne planbedingten Verkehr) und ,Prognoseplanfall* (mit planbedingtem
Verkehr) ermittelt.
Am Wohnhaus ,Leonhard-Boldt-StraBBe 27 ergeben sich folgende Pegelerh6hungen
durch den planbedingten Verkehr: Alitay =£1,0dB
AL nacht < 0,6 dB
Der o. g. Differenzpegel von AL = 2,1 dB(A) wird deutlich unterschritten, so dass die
Verkehrssteigerung auch auf dem siidwestlich des Plangebiets verlaufenden Straf3en-
abschnitt der ,Leonhard-Boldt-StraBe” schalltechnisch als nicht relevant anzusehen ist.
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9 Schlusswort

Eine abschlieBende immissionsschutzrechtliche Beurteilung bleibt der zustandigen Be-
hérde vorbehalten.

Die Untersuchungsergebnisse beziehen sich ausschlie3lich auf den genannten Stand-
ort. Eine Ubertragung auf andere Standorte ist nicht zulassig.

Eine auszugsweise Vervielfaltigung des Berichtes darf nur nach schriftlicher Genehmi-
gung der DEKRA Automobil GmbH erfolgen.

Hamburg, 26.09.2024

DEKRA Automobil GmbH
Industrie, Bau und Immobilien

Fachlich Verantwortlicher Projektleiter
Dipl.-Ing. (FH) Jirgen Hermann Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser
Berichtsprifer

Dipl.-Ing. (FH) llja Richter

Dieser Bericht wurde vom Projektleiter fachinhaltlich autorisiert und ist ohne Unterschrift gltig.
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Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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Mittlere Ausbreitung Leq - Einzelpunktberechnung
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Quelle L'w Lw |loderS| Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | dLrefi Ls Cmet(LrT) Cmet(LrN) dLw(LrT) dLw(LrN) ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) | dB(A) | m,m2 dB m dB dB dB dB dB(A) | dB{A) dB dB dB dB dB dB(A} dB(A)

Immissionsort IO 1 SW 1.0G RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB{A) RW,N,max 60 dB(A) LT 53,0dB(A) LrN 32,5dB(A) LT.max 66,8 dB(A) LN,max 54,9 dB(A)

28 SP (au3en) - Nutzung 10 SP Gastro 48,1 70,0 | 155,11 0 21,51 -37.6 24 -0,1 -0,2 0,0 34,5 0,0 0,0 13,8 3,6 52,0

Zufahrt 1 - 28 SP (auBen) - Nutzung 5 SP Gastro 49,0 64,3 336 0| 30,75| -40,7 2,8 -0,1 -0,3 0,1 26,0 0,0 0,0 12,3 3,6 41,9

28 SP (auf3en) - Nutzung 23 SP Hotel / MA 41,5 67,0 | 352,1 0 27,55 -39.8 24 0,0 -0,2 0,0 29,4 0,0 0,0 7.0 3.6 40,0

Zufahrt 2 - 28 SP (auBen) - Nutzung 3 SP Gastro 49,0 60,3 134 0 16,83 -35,5 21 -0,1 -0,2 0,0 26,6 0,0 0,0 8,6 36 38,8

Zufahrt 1 - 28 SP (auBen) - Nutzung 23 SP Hotel / MA 49,0 65,5 45,1 0 30,13 -40,6 2,7 0,0 -0,3 0,0 27,4 0,0 0,0 7,0 3,6 38,0

Pkw-Liifter 74,0 74,0 0 70,75 -48,0 19 0,0 -0,1 0,2 27,9 0,0 0,0 0,0 0,0 3,6 31,6 27.9

Phkw-Liifter 74,0 74,0 0 68,52 -47,7 11 0,0 -0,1 0,0 27,3 0,0 0,0 0,0 0,0 3.6 30,9 27.3

AC-Ladestation 74,0 74,0 0| 6926| -47.8 0,5 0,0 -0,1 0,0 26,6 0,0 0,0 0,0 0,0 3,6 30,3 26,6

5 SP (auBen) 45,6 67,0 1396 0 73,75 -48,3 2,7 -0,1 -0,6 0.8 21,5 0,0 0,0 0,0 0,0 3.6 251 21,5

TG-Fahrweg 49,0 60,3 13,4 0| 111,29 -51,9 0,9 -16,1 -0,3 0,4 -6,7 0,0 0,0 9,0 9,5 3,6 6,0 2,8

Immissionsort 102 SW 1.0G RW.,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 51,4 dB(A) LN 31,1 dB(A) LT,max71,6dB(A) LN,max 53,9 dB(A)

28 SP (auBen) - Nutzung 10 SP Gastro 48,1 70,0 | 1551 0 30,84 -40,8 29 0,0 -0,3 0,0 31,9 0,0 0,0 13,8 3,6 49,3

28 SP (auBien) - Nutzung 23 SP Hotel / MA 41,5 67,0 | 3521 0 19,56 -36,8 27 0,0 -0,2 0,0 32,7 0,0 0,0 7.0 3.6 43,3

Zufahrt 1 - 28 SP (auBen) - Nutzung 5 SP Gastro 49,0 64,3 33,6 0 33,57 -41,5 2,9 0,0 -0,3 0,1 25,5 0,0 0,0 12,3 36 41,4

Zufahrt 1 - 28 SP (auf3en) - Nutzung 23 SP Hotel / MA 49,0 65,5 451 0 23,10 -38,3 27 0,0 -0,2 0,0 29,9 0,0 0,0 7.0 3.6 40,5

Zufahrt 2 - 28 SP (auBBen) - Nutzung 3 SP Gastro 49,0 60,3 13.4 0 41,26 -43,3 2,9 0,4 -04 0,1 19,2 0,0 0,0 8,6 3,6 31,4

AC-Ladestation 74,0 74,0 0 67,42 -47,6 0,0 -1,8 -041 1.8 26,3 0,0 0,0 0,0 0,0 3.6 29,9 26,3

Pkw-Lufter 74,0 74,0 0 67.51 -47,6 0,3 -2,6 -0,1 18 25,9 0,0 0,0 0,0 0,0 3,6 29,5 25,9

Pkw-Lifter 74,0 74,0 0 69,26 -47.8 0,4 -2,6 -0,1 2,0 25,8 0,0 0,0 0,0 0,0 3.6 29,4 25,8

5 SP (auBen) 45,6 67,0 1396 0 73,83 -48,4 2,4 -1,7 -0,8 0,4 19,0 0,0 0,0 0,0 0,0 3,6 22,6 19,0

TG-Fahrweg 49,0 60,3 13.4 0 95,45 -50,6 0,9 -15,1 -0,2 9,1 4,4 0,0 0,0 9,0 9,5 3,6 17,0 13,9

Immissionsort IO 3 SW EG RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 38,0 dB(A) LrN 33,4 dB(A) LT.max56,8dB(A) LN,max 56,8 dB(A)

TG-Fahrweg 49,0 60,3 13,4 0 27,82 -39,9 2,2 0,0 -0,2 1.4 23,7 0,0 0,0 9,0 9,5 3,6 36,4 33.3

28 SP (auBen) - Nutzung 10 SP Gastro 48,1 70,0 | 155,1 0| 118,498 -525 2,5 -6,1 -0,7 0,0 13,2 0,0 0,0 13,8 3,6 30,7

28 SP {auBen) - Nutzung 23 SP Hotel / MA 415 67,0 3521 0] 113,82 -52.1 1.6 -1,8 -0,9 0.3 14,1 0,0 0.0 7.0 3,6 24,7

Zufahrt 1 - 28 SP (auBen) - Nutzung 5 SP Gastro 49,0 64,3 33,6 0| 110,29 -51,8 1,5 -6,6 -0,7 0,0 6,6 0,0 0,0 12,3 3,6 22,5

Zufahrt 1 - 28 SP (auBen) - Nutzung 23 SP Hotel / MA 49,0 65,5 451 0| 112,10 -52,0 1,6 -3,9 -0,8 0,3 10,7 0,0 0,0 7.0 3,6 21,3

Pkw-Liifter 74,0 74,0 0 73,94 -48,4 04| -14,2 0,0 0,0 11,8 0,0 0,0 0,0 0,0 3,6 15.4 11,8

Pkw-Lifter 74,0 74,0 0 76,02 -48.6 0,2 -14,0 0,0 0,0 11,6 0,0 0,0 0,0 0,0 3,6 15,2 11,6

AC-Ladestation 74,0 74,0 0 74,63 -48,5 -04| -138 0,0 0,0 114 0,0 0,0 0,0 0,0 3.6 15,0 11,4

Zufahrt 2 - 28 SP (auBen) - Nutzung 3 SP Gastro 49,0 60,3 13,4 0| 126,39 -53,0 28| -135 -0,3 0,0 -3,8 0,0 0,0 8,6 3,86 8,4

5 SP (auBen) 45,6 67,0 139,6 0 73,43 -48,3 2.3 -16,7 -0,2 0,0 4,0 0,0 0,0 0,0 0,0 3.6 7.7 4,0
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Abar
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Cmet(LsrT)
Cmet(LrN)
dLw(LfT)
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LrN

dB(A)
dB(A)
m,mz2
dB

dB
dB
dB
dB
dB(A)
dB(A)
dB
dB
ds
dB
dB
dB(A)
dB(A)

Quellname

Schallleistungspegel pro m, m?

Schallleistungspegel pro Anlage

GroBe der Quelle (Lange oder Fiache)

Zuschlag fiir gerichtete Abstrahlung

Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung

Mittlere Dadmpfung aufgrund Luftabsorption
Pegelerhdhung durch Reflexionen

Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm-+Afol_site_house+Awind+dLrefl
Meteorologische Korrektur

Meteorologische Korrektur

Korrektur Betriebszeiten

Korrekiur Betriebszeiten

Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Beurteilungspegel Tag

Beurteilungspegel Nacht
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