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1. Dokumenteneigenschaften
1.1 Zweck und Inhalt

Die Stadt Eutin stellt im Ortsteil Fissau fiir drei Bauvorhaben B-Pléne auf, welche alle in unmittelbarer Nahe zum
Siidende des Kellersees liegen. Alle drei Bauvorhaben erzeugen zukiinftig unterschiedlich starken zusétzlichen
Kfz-Verkehr. Dieses Verkehrsgutachten Eutin Fissau untersucht die Auswirkungen der verkehrlichen Anbindung
auf das 6ffentliche StraRennetz durch die drei Bauvorhaben.

1.2 Dokument Information

Bearbeiter Dipl.-Ing. Ronald Mehling Mehling@VTT.Hamburg
Dipl.-Ing. Dietrich Stempel Stempel@VTT.Hamburg
M.Sc. Ronny Djumata Djumata@VTT.Hamburg

1.3 Dokument Historie

Versions-Nr. Status / Anderungen Ausgabedatum | Verschickt | Art

V1.0 | Abschlussbericht 10.03.2022 10.03.2022 | E-Mail

V11 | Abschlussbericht mit 2 Varianten fiir B- | 23.03.2022 24.03.2022 | E-Mail
Plan 148

V1.2 Abschlussbericht / Die M-Werte in Tabelle | 07.04.022 07.04.2022 | E-Mail
7, 8, 9 und Anlage 41 wurden angepasst.

1.4 Aktueller Status
Bericht 07.04.2022
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2. Grundlagen, Verkehrserhebung und Verkehrserzeugung
2.1 Ausgangslage

Die Stadt Eutin erstellt die vorhabenbezogenen B-Plane fiir 3 verschiedene Bauprojekte:

E2  B-Plan 66 mit 63 Senioren Apartments und 24 WG Zimmemn

r2 B-Plan 140 mit 31 kleinen und gréReren Wohnungen in 5 Stadtvillen

F2 B-Plan 148 als Neubau des Seeschlosses mit 41 Ferienapartments (Hauptvariante) plus grofem
Restaurant (Untervariante)

Zum Nachweis der vertraglichen Verkehrsabwicklung in der duReren Erschliefung? soll auf Grundlage aktueller
Verkehrsbelastungszahlen (Verkehrszahlungen wurden im Juli 2021 durchgefiihrt) und unter Berlicksichtigung
der Verkehrserzeugung in der Prognose eine verkehrstechnische Untersuchung erstelit werden. Dazu werden die
Leistungsfahigkeit und zu erwartende Verkehrsqualitat nach HBS2 berechnet und bewertet sowie mdgliche
notwendige Ausbauformen untersucht. Fiir definierte StraBenquerschnitte werden zudem die DTV Werte
(Durchschnittlicher Tagesverkehr) in 2035 fiir die LA&rmschutzgutachten errechnet.

2.2 Aufgabenstellung

Fiir die Anbindung der neuen Gebiete an die L 174 Malenter LandstraBe in Eutin-Fissau sollen die verkehrlichen
Wirkungen beurteilt werden. Bei der Erstellung des Gutachtens wird eine Ermittlung der Verkehrserzeugung und
Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit des StraBenraums untersucht und dokumentiert. Zu den gutachterlichen
Aufgaben gehéren die Durchfiihrung und Auswertung von Verkehrserhebungen, die Bewertung der Analyse- und
Prognosezahlen, die durch die neue Nutzungen entstehen. Zur Bewertung werden Leistungsfahigkeits-
betrachtungen der Verkehrsanlagen fiir folgende 3 Knotenpunkte erstellt:

£ unsignalisierter Knotenpunkt K 1- Malenter Landstralle / Leonhard-Boldt-Strale
Ed  unsignalisierter Knotenpunkt K 2- Leonhard-Boldt-Stralke / Prinzenholzweg
£ unsignalisierter Knotenpunkt K 3- Leonhard-Boldt-Stral® / Sielbecker Landstralte

Folgende Fragen sind zu beantworten:

2 Wie stark ist die Verkehrsbelastung an den zu untersuchenden Knotenpunkten in der Analyse und
Prognose?

£2 Wie grof ist der ,induzierte Verkehr (Verkehrserzeugung) durch die neue Nutzungen / Neubau der 3

geplanten Bauvorhaben in Haupt- und Untervariante?

Wie verteilen sich in der Prognose die Verkehre im Zufluss (Zielverkehr) und Abfluss (Quellverkehr)

Treten verkehrliche Wechselwirkungen durch die drei Bauvorhaben auf?

Wie ist die Leistungsfahigkeit / Verkehrsqualitét der drei unsignalisierten Knotenpunkte?

Kann die dstliche Anbindung zur Sielbeker Landstrale verkehrsberuhigt werden?

Welche Maftnahmen kommen fiir eine Verkehrsberuhigung in Frage (unechte Einbahnstrae)?

2.3 Darstellung der Planfélle und Gliederung des Gutachtens

Die vorliegenden Belastungszahlen aus der eigenen Erhebung vom Juli 2021 bilden die Grundlage fir die
Bewertung der Verkehrsqualitaten.

gooon

' Anbindung an den 6ffentlichen Stralenraum

2 Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen, Hrsg.: Forschungsgesellschaft fiir Strafien und
Verkehrswesen
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Fiir die Bewertung werden die vorhandene Knotenpunkte ohne Ausbau analysiert und die bestehende
Verkehrsqualitdt nachgewiesen (Analyse-Nullfall 2021). In einem 2. Schritt werden die Kfz Verkehrserzeugungen
der drei Bauvorhaben (nach Modell Bosserhoff) prognostiziert und auf die Knotenpunkte und jeweiligen
Fahrtrichtungen der &uReren ErschlieBung zu den Hauptverkehrszeiten verteilt. Die neuen Verkehrsbe-
lastungswerte werden wiederum nach HBS fiir die drei duReren Haupterschliefungsknoten berechnet und
bewertet (Prognose-Planfall 2035).

Ein Prognose-Nullfall ist mit dem Analyse-Nullfall 2021 gleichzusetzen, welcher die Verkehrsentwicklungen bis
2035 beinhaltet, wird hier nicht beriicksichtigt, da z:Z. keine zuverldssigen Aussagen zur allgemeine
Verkehrsentwicklung getroffen werden koénnen (Stichworte: E-Mobilitat, Klimadiskussion, Energiekosten-
entwicklung). Es wird davon ausgegangen, dass die Knotenpunkte nicht ausgebaut, umgebaut, geschweige denn
als LSA umgebaut werden miissen. Mehr dazu im Kapitel 2.10.

Zum Schluss werden ein Fazit mit notwendigen verkehrliche Mafinahmen beschrieben.
2.4 Planungsunterlagen

Fir die Erstellung des Verkehrsgutachtens werden die zum B-Plan-Verfahren gehdrender Lageplane des
geplanten Zustands als Ubersichtsplan nachrichtlich in der Anlagen 2 bis 5 dargestellt. Weiterhin sind die
Knotenskizzen, die Berechnungen der drei Verkehrserzeugungen fiir die Bauvorhaben sowie deren Verteilung im
Strallennetz im Anhang dargestellt.

2.5 Nutzungskonzept Seniorenwohnanlage - Bebauungsplan 66

Auf dem Grundstiick mit ca. 6500 m? sollen 63 Senioren Apartments und 24 WG Zimmer in einer kompakten
Seniorenwohnanlage entstehen. lhre ErschlieBung soll (iber die StraRe Wilhelmshdhe iiber die Einmiindung der
Malenter LandstraRe erfolgen. Es sollen fiir die Seniorenwohnanlage insgesamt 36 ebenerdige Stellplatze
erschlossen werden.

Geplant sind eine Grundflachenzahlen GFZ 0,6-0,8 sowie eine 2 geschossige Bebauungshéhe. Anhand von
Erfahrungen aus anderen Ansiedlungsprojekten konnen die GroRenordnungen der zu erwartenden
Verkehrserzeugung zuverlassig nach dem Modell Bosserhoff prognostiziert werden.

2.6 Nutzungskonzept Villenensembles Kellersee - Bebauungsplan Plan 140

Neben einer alten Villa (Haus Bethesda) sollen vier weitere groRere Stadtvillen auf dem Eckgrundstiick Malenter
Landstrale / Leonhard-Boldt-StralRe auf dem ca. 4000 m? Neubaugebiet mit 25 Wohneinheiten erstellt werden.
Ebenfalls wird das Haus Bethesda (Bestandsgebdude) mit 6 Wohnungen saniert. Bisher soll die innere
GrundstiickserschlieBung mit 47 ebenerdigen Stellplétzen nahe am Knotenpunkt der Einmiindung Leonhard-
Boldt-Strae in die Malenter Landstrale erfolgen. Die bisher vorgesehene Einfahrtsituation liegt verkehrdich
eindeutig im Knotenbereich und weist damit mangelhafte Verkehrssicherheit auf.

Geplant sind eine Grundflachenzahlen GFZ 0,3-0,4 sowie die 2,5 geschossige Bebauungshéhe. An Hand von
Erfahrungen aus anderen Stadtvillen mit Eigentumswohnungen und kénnen die GréRenordnungen der zu
erwartenden Verkehrserzeugung zuverlassig nach dem Modell Bosserhoff prognostiziert werden.

2.7 Nutzungskonzept Neubau Seeschloss - Bebauungsplan Plan 148

Auf dem Grundstiick mit ca. 5400 m? soll anstelle der alten Hotelanlage einem neuen ,Seeschloss” direkt am
Siidende des Kellersees entstehen. Die 6-geschossige Anlage soll zukiinftig 41 Ferien-Apartments mit bis zu 120
Betten entstehen (Hauptvariante). Als Untervariante wiirde zusatzlich ein groReres Restaurant mit 180 Platzen
(davon 80 AuRenplétzen) integriert. Die GrundstlickserschlieBung fiir die geplante Tiefgarage (ca. 30) und
ebenerdigen Parkplatzen 6stlich der Schwentine gepachtet (ca. 30) wird iber die Leonhard-Boldt-Straflle
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erfolgen. Zwar sind die Lage der Zufahrt(en) fiir die Auswirkungen auf die duBeren KnotenpunkterschlieRung
sehr gering. Allerdings spielen sie méglicherweise fiir Verkehrsberuhigungsmafnahmen in der Leonhard-Boldt-
Strale eine Rolle.

Die zukiinftige Verkehrserzeugung der Gesamtanlage I&sst sich iiber das Modell Bosserhoff genau
prognostizieren.

2.8 Verkehrserhebungen im Juli 2021

Das Ziel der Verkehrserhebung besteht darin, das Verkehrsaufkommen am Knotenpunkt hinsichtlich einer
raumlichen und zeitlichen Verteilung von Verkehrsstrémen sowie der maximalen Verkehrsstarken zu den
Spitzenstunden zu erhalten. Die gewonnenen Daten dienen als Grundlage fiir Dimensionierungserhebungen zur
Beurteilung des Knotenpunkts. Die manuelle Knotenzéhlung wurde an einem Donnerstag innerhalb der
Schulferien in den Zeiten 6:00 bis 10:00 Uhr, und 15:00 bis 19:00 Uhr durchgefiihrt. Die Registrierung der
Verkehrsstrome erfolgte getrennt nach Einzelstromen, Verkehrsart und Zeitintervall in Strichlisten. Zentraler
Aspekt bei der Auswertung der vorhandenen Daten ist die Ermittlung der Tagesverkehrsbelastungen im
Untersuchungsgebiet.

Der Knotenpunkt 1 ist in der Analyse im Juli 2021 in der Morgenspitze von 9-10 Uhr mit insgesamt 550 Fz/h und
Nachmittagsspitze 17:15-18:15 mit 835 Fz/h (Summe aller Fahrbeziehungen) belastet.

Der Knotenpunkt 2 ist in der Analyse im Juli 2021 in der Morgenspitze von 8:45-9:45 Uhr mit insgesamt 64 Fz/h
und Nachmittagsspitze 17:15-18:15 mit 120 Fz/h (Summe aller Fahrbeziehungen) belastet.

Der Knotenpunkt 3 ist in der Analyse im Juli 2021 in der Morgenspitze von 9-10 Uhr mit insgesamt 235 Fz/h und
Nachmittagsspitze 15:00-16:00 mit 380 Fz/h (Summe aller Fahrbeziehungen) belastet.

2.9 Verkehrserzeugung
2.9.1 Grundlagen der Verkehrserzeugung

Die verkehrliche Wirkungsanalyse der geplanten neuen Nutzungen erfolgt fiir den motorisierten Verkehr mit Hilfe
von Verkehrsmodellrechnungen. Sie gelten als fachlich abgesichertes und verfahrenstechnisch anerkanntes
Instrument zur Erstellung von Verkehrsprognosen und zur Bewertung der verkehrlichen Wirkung von
Strukturentwicklungen bzw. baulichen/ betrieblichen Mafnahmen im Netz. Im ersten Schritt der Wirkungsanalyse
ist der so genannte ,Analyse-Nullfall" fiir das Jahr 2021 zu erarbeiten. In diesem Fall wird die Verkehrsnachfrage
im Status Quo im bestehenden Stralennetz abgebildet.

Aufbauend hierauf erfolgen die weiteren Modellrechnungen fiir den Prognosefall fiir das Jahr 2035.

Firr eine differenzierte Betrachtung der vorhandenen und induzierten Verkehre wird das Untersuchungsgebiet mit
den drei Bauvorhaben (siehe Anlage 5, Anlage 6 und Anlage 7) betrachtet:

Eine Ableitung der Verkehrsprognose soll mit einer Ableitung der Quell- und Zielverkehre hinsichtlich des
Verkehrsaufkommens in dem Gutachten untersucht werden. Die Quell- und Zielverkehre werden anhand
unterschiedlicher Faktoren getroffen:

B2 Grife des Neubaugebietes

£2  Bewohner und Besucher gesamt, abgeleitet aus Durchschnittswerten der Bewohner/WE
£2  Modal Split / Pkw-Nutzung

k2 Zeitliche Verteilung (iber den Tag

Das Verkehrsaufkommen eines Gebietes hangt von mehreren Faktoren ab, welche kurz dargestellt werden:

£ Raum- und Siedlungsstruktur (Art, Intensitét, Anordnung der Fldchennutzung, Lage und GroRe)
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2 Dem Verkehrsangebot, das heiflt der Verkehrsinfrastruktur und den Verkehrssystemen
E2  Den verkehrsrelevanten Verhaltensweisen der Bewohner

Zu den wesentlichen Merkmalen von Art und Intensitat der Flachennutzung z&hlen weiterhin:

Bevolkerung (Einwohner, Altersgruppen, Erwerbstatige)

Wohnbebauung (Wohnungen/Wohneinheiten, Mietwohnungen/ Eigenheime)

Soziale Infrastruktur (Kindergarten, Schulen, Freizeiteinrichtungen efc.), hier nicht vorgesehen
Erwerbswirtschaftliche Infrastruktur (Arbeitspldtze im Einzelhandel, im produzierenden und
Dienstleistungsgewerbe) - hier nicht vorgesehen

£ Sondereinrichtungen (hier Seniorenwohnprojekt, Ferienwohnungen und Restaurant als Untervariante)

EooQ

2.9.2 Verkehrserzeugung Bebauungsplan 66

Die Berechnungen nach Modell Bosserhof fiir die Verkehrserzeugung des Seniorenwohnanlage mit 63
Apartments und 24 WG Zimmem ergeben 150 Wege je Werktag durch die Bewohner, Beschattigten, Besucher.
Kurier und Anlieferfahrten (siche Anlage 5). Dabei wird von einem hohen Anteil von 75% an Kfz Fahrten
ausgegangen, da die meisten der Beschaftigten, Besucher und Versorgungsfahrten per Kfz erledigt werden,
wahrend der Anteil der Kfz Fahrten durch die Bewohner eher gering ist bzw. zu Fuss getétigt wird (Spaziergénge
zum See etc.). An Kfz Verkehrserzeugung fiir den B-Plan 66 sind insgesamt 137 Fahrten an Ziel-und
Queliverkehren prognostiziert.

2.9.3 Verkehrserzeugung Bebauungsplan 140

Die Berechnungen fiir die Verkehrserzeugung fiir das Villenensembles Kellersee mit 31 unterschiedlich groRen
Wohneinheiten ergeben ca. 210 Wege je Werktag durch die Bewohner, Besucher und Anlieferfahrten (siehe
Anlage 6). Dabei wird von einem hohen Anteil von 65% an Kfz Fahrten ausgegangen, da die meisten Bewohner,
Besucher und Versorgungsfahrten per Kfz erledigt werden. Das OPNV-Angebot ist nicht erheblich und der
Berufs- und Freizeitverkehr wird im I&ndlichen Raum weiterhin sehr stark mit Kfz durchgefiihrt.

2.9.4 Verkehrserzeugung Bebauungsplan 148

Fir die Hauptvariante der Verkehrserzeugung werden fiir das neue Seeschlossprojekt mit 41 Ferienapartments
ca. 90 Wege je Werktag durch die Feriengéste, Beschaftigten und Anlieferfahrten (siehe Anlage 7 oben)
errechnet. Dabei wird von einem hohen Anteil von 75% an Kfz Fahrten ausgegangen, da die meisten
Freizeitverkehre und Versorgungsfahrten per Kiz erledigt werden. Das OPNV-Angebot ist nicht erheblich und der
Berufs- und Freizeitverkehr wird im I&ndlichen Raum weiterhin sehr stark mit Kfz durchgefiihrt.

Fiir die Untervariante der Verkehrserzeugung werden fiir das neue Seeschlossprojekt mit 41 Ferienapartments
plus mittelgroBem Gastronomiebetrieb ca. 320 Wege je Werktag durch die Gaste, Beschéftigten und
Anlieferfahrten (siehe Anlage 7 unten) prognostiziert.
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2.10 Analyse-Nullfall 2021 / Prognosenulifall

Die Uberpriifung der Qualitit eines Verkehrsmodells findet (iblicherweise anhand der Abbildung des Bestandes
im Analyse-Nullfall statt. Hierbei stellt dieser Fall die Verkehrsnachfrage am bestehenden Stralennetz zum
Zeitpunkt der Bestandsanalyse im Sommer 2021 dar. Die Ergebnisse der Auswertungen fiir Analyse- und
Prognoseplanfall sind von Anlage 8 bis Anlage 29 dargestellt. Im weiteren wird der Analyse-Nullfall gleich dem
Prognosenullfall gleich gesetzt, da das allgemeine Verkehrsaufkommen auf der L174 bis 2035 in Fissau sich

durch die heutige Klimadiskussion und aufkommende E-Mobilitdt in Kiz und R&dern nicht zuverlassig
prognostiziert werden kann.

Verkehr Seeschloss mit 41 Verkehr Seniorenwohnaniage | Verkehr 31 neue Wohneinheiten
Ferienapp. (B-Plan 66) (B-Plan 140)
(B-Plan 148) in zwei Varianten
89 zusatzliche Kfz Fahrten /Tag | 137 zusatzliche Kfz Fahrten / | 210 zusatzliche Fahrten / Tag
(Hauptvariante) Tag
319 zusatzliche Kfz Fahrten / Tag
(Untervariante mit Gastro.)

Tabelle 1: Mehrverkehr
2.11 Verteilung der Verkehrserzeugung fiir Prognose-Planfall
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Abbildung 1: Verkehrsverteilung Seniorenwohnanlage, Villenensemble, Seeschloss mit
Ziel- / Quellverkehr in der Morgenspitzenstunde - Hauptvariante {ohne Seeschloss Gastronomie)

Abbildung 1: Verkehrsverteilung - Hauptvariante - Morgenspitzenstunde
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Abbildung 2: Verkehrsverteilung Seniorenwohnanlage, Villenensemble, Seeschlos

s mit
Ziel- / Quellverkehr in der Morgenspitzenstunde - Untervariante (mit Seeschloss Gastronomie)

Abbildung 2: Verkehrsverteilung - Untervariante — Morgenspitzenstunde
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Abbildung 3: Verkehrsverteilung Seniorenwohnanlage, Villenensemble, Seeschloss mit Ziel-/

Quellverkehr in der Nachmittags Spitzenstunde - Hauptvariante (ohne Seeschloss Gastronomie)

Abbildung 3: Verkehrserzeugung - Hauptvariante - Nachmittagsspitzenstunde
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Abbildung 4: Verkehrsverteilung Seniorenwohnanlage, Villenensemble, Seeschloss mit Ziel- /
Quellverkehr in der Nachmittags-Spitzenstunde - Untervariante (mit Seeschloss Gastronomie)

Abbildung 4: Verkehrsverteilung - Untervariante - Nachmittagsspitzenstunde

3. Verkehrsgutachten Bewertung und Empfehlung

3.1 Prognose Spitzenstundenbelastungen / Ermittlung der maBgebenden
Verkehrsstérken

Grundlage der fiir die Prognose der zukiinftigen Spitzenstundenbelastungen morgens und nachmittags sind die
Ergebnisse der aktuellen Verkehrszahlung unter Kapitel 2.8ff Fir die Zu- oder Abnahme der
Verkehrsbelastungen in 2035 kdénnen derzeit keinerlei zuverlassige Annahmen getroffen werden, da die
derzeitigen Klimadiskussionen, E- Mobilitdt und car-sharing Entwicklungen sich nicht quantifizieren lassen. Es
wird davon ausgegangen, dass der individuelle Personenverkehr kaum bis gar nicht steigen wird.

Jedoch muss der Corona basierte Einfluss berlicksichtigt werden. Die Erhebung, auf der die Prognosezahlen
basieren, wurde am 22.07.2021 durchgefiihrt. Das ist mitten in den Sommerferien von Schleswig-Holstein. Damit
wird zwar der erhohte touristische Verkehr beriicksichtigt, jedoch muss noch ein Aufschlag wegen der Corona
Pandemie berlicksichtigt werden. Dafiir wird ein 10% Aufschlag angenommen, der eine realitétsnéhere
Anndherung darstellt. Die Spitzenstunden fiir morgens und nachmittags unterschieden in Prognosenulifall und
Prognoseplanfall sind von Anlage 8 bis Anlage 29 zu finden.
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3.2 Durchschnittliche tagliche Verkehr (DTV)

Auf Grundlage der durchgefiihrten Verkehrserhebung vom 22.07.2021 und der daraus ermittelten Verkehre
zwischen den Zeiten 6:00 — 10:00 Uhr und 15:00 — 19:00 Uhr erfolgte eine Hochrechnung® auf die
durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV). In der unten stehenden Abbildung 5 sind die Querschnitte
dargestellt fiir die der DTV berechnet wurde.
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Abbildung 5: DTV - Querschnitte

Fiir die Zu- oder Abnahme der Verkehrsbelastungen bis 2035 liegen z.Z. keine belastbaren Daten aus einem
Verkehrsmodell vor. Wie es momentan in der Verkehrsplanung die Regel ist, wird die Verkehrsberechnung fiir
das Jahr 2035 aufgestelt. Die Entwicklung des Verkehrs ist unter anderem auf Grund der aktuellen
Klimadiskussion nicht eindeutig abzuschatzen. Es wird davon ausgegangen, dass der individuelle
Personenverkehr kaum bis gar nicht steigen wird. Das bedeutet es wird fiir das Szenario Nullprognose
angenommen, dass sich der Verkehr im Untersuchungsraum nicht signifikant &ndemn wird. Daher werden fiir die
Nullprognose die Analysewerte herangezogen.

Als zweites Szenario wird der Prognoseplanfall betrachtet. In dem Fall werden alle Mehrverkehre aus den
bekannten B-Planen beriicksichtigt, die Einfluss auf die Untersuchten Querschnitte haben kdnnten. Hier handelt
es sich um die in der Abbildung 5 dargestellten B-Pléne 66, 140 und 148.

Der DTV basiert auf den Knotenpunktzéhlungen, K1 bis K3, ebenfalls in der Abbildung 5 dargestellt. Die
berechneten DTV-Werte reprasentieren jeweils die Querschnitte direkt an den Knotenpunkten. Fiir den
Querschnitt 3 ist demzufolge der Mittelwert aus den hochgerechneten DTV-Werten zwischen den Knotenpunkten

3 Hochrechnung aus einer 24 Stundenzahlung nach Amold, M; Hedeler, M.: Heft 1007
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1 und 2 dargestellt. Fiir den Querschnitt 4 ein Mittelwert der DTV-Werte zwischen den Knotenpunkten 2 und 3.

Nachfolgend wird der DTV fiir den Prognosenulifall und dem Prognoseplanfall zusammengefasst. In den Anlagen
Anlage 38 bis Anlage 40 sind detailliertere Berechnung zu finden.

Nr. Querschnitt DTV DTVsy
1 Malenter Landstrafle (Nord) 7962 114

2 Malenter Landstralte (Siid) 7989 117

3 Leonhard-Boldt-Strae (West) 525 4

4 Leonhard-Boldt-Stral3e (Ost) 375 1

5 Sielbecker Landstrafte (Nord) 3257 72

6 Sielbecker Landstrale (Siid) 3231 72

Tabelle 2: DTV und DTVsy - Prognosenulifall

Der gesamte Mehrverkehr aus dem Seeschloss, der Seniorenwohnanlage und dem Gebiet mit 31 neuen
Wohneinheiten wird fiir den Prognoseplanfall herangezogen, welcher in Tabelle 1 dargestellt ist. Fiir den
Prognoseplanfall wird der Mehrverkehr mit den Prognosenullfall, unter Berticksichtigung der Verteilung aus dem
Kapitel 2.11 (Abbildung 1 bis Abbildung 4) Gberlagert. Fir den Querschnitt 3 wird der gesamte Mehrverkehr aus
dem B-Plan 140 angenommen. Es wird der Querschnitt im Bereich der Zufahrt vom B-Plan 140 betrachtet.
AuRerdem werden alle Werte aufgerundet. Damit ergibt sich folgender DTV fiir den Prognoseplanfall.

Nr. Querschnitt DTV DTVsv
1 Malenter LandstraRRe (Nord) 8127 114

2 Malenter LandstraRle (Sid) 8291 117

3 Leonhard-Boldt-Stralke (West) 791 _ 6

4 Leonhard-Boldt-Strafle (Ost) 425 4

5 Sielbecker LandstrafRe (Nord) 3266 72

6 Sielbecker Landstrafie (Stid) 3272 75

Tabelle 3: DTV und DTVsy - Prognoseplanfall in Hauptvariante

An den Hauptverkehrsachsen der L174, der Malenter Landstrale und der Sielbecker LandstraBe, gibt es keine
signifikante Steigerung im Vergleich zur vorherigen Verkehrsstérke. Im Vergleich dazu nimmt der Verkehr in der
Leonhard-Boldt-Strake tiber den gesamten Tag gesehen bis zu 79% zu. Jedoch ist die Verbindungsstrale vorher
schon sehr schwach Belastet gewesen, so dass es durch den erhdhten Verkehr keine Leistungsfahig-
keitsprobleme im StraRenverlauf bzw. an den Knotenpunkten geben wird. Die Leistungsfahigkeitsnachweise sind
in den Anhéngen von Anlage 32 bis Anlage 37 zu finden.

07.04.2022 VTT-Version 41314_V 1.2 Seite 13 von 64



STADT

cUTIN Verkehrsgutachten Eutin Fissau

Nr. Querschnitt DTV DTVsy

1 Malenter Landstrale (Nord) 8162 114

2 Malenter Landstrale (Sid) 8406 117

3 Leonhard-Boldt-Strale (West) 941 6

4 Leonhard-Boldt-Strale (Ost) 505 4

5 Sielbecker Landstrale (Nord) 3289 72

6 Sielbecker Landstralte (Sid) 3329 75

Tabelle 4: DTV und DTVSV - Prognoseplanfall in Untervariante

Nr. | Querschnitt IB:-o\;nosenull- g;ro\;nose- Differenz m?rr:;erknfhr
fall planfall

1 Malenter LandstraRe (Nord) 7962 8127 165 2%

2 Malenter Landstrale (Siid) 7989 8291 302 4%

3 Leonhard-Boldi-Strale (West) 525 791 266 51%

4 Leonhard-Boldt-Strafle (Ost) 375 425 50 13%

5 Sielbecker Landstrale (Nord) 3257 3266 9 <1%

6 Sielbecker Landstralte (Siid) 3231 3272 4 1%

Tabelle 5: Differenz Verkehrsaufkommen Prognoseplanfall in Hauptvariante

Nr. | Querschnitt EL\;nosenull- I[D):;\g/;nose- Differenz :\:?rgv:::tehr
fall planfall

1 Malenter Landstrale (Nord) 7962 8162 200 3%

2 Malenter LandstralRe (Siid) 7989 8406 417 5%

3 Leonhard-Boldt-Stralte (West) 525 941 416 79%

4 Leonhard-Boldt-Strale (Ost) 375 505 130 35%

5 Sielbecker Landstrafle (Nord) 3257 3289 32 1%

6 Sielbecker Landstralte (Siid) 3231 3329 98 3%

Tabelle 6: Differenz Verkehrsaufkommen Prognoseplanfall in Untervariante
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3.3 Standardwerte fiir die Berechnung des Beurteilungspegels

Fiir das Erstellen der schalltechnischen Untersuchung werden hier die notwendigen Standartwerte angegeben.
Es wird auf Grundalge der Richtlinie fiir den Larmschutz an Stralen (RLS-19) die stiindliche Verkehrsstarke der
Quelllinie (M) und die Anteile an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppen Lkw14 und Lkw25 fiir tags und nachts
ermittelt.

Die hier durchgefiihrte Verkehrserhebung fand im Zeitraum von 6:00 — 10:00 Uhr und 15:00 - 19:00 Uhr statt.
Aus der Erhebung kdnnen die Tageswerte M, Lkw1 und Lkw2 abgeleitet werden. Die Nachtwerte sind nach der
RLS-19 abgeschétzt. Alle Werte sind in den beiden nachfolgenden Tabellen fiir den Prognosenulifall und den
Prognoseplanfall dargestellt.

Tags Nachts
) (6:00 — 22:00 Uhr) (22:00 - 6:00 Uhr)
Nr. | Querschnitt
M Lkw1 Lkwg M Lkw1 Lkwz
inKfzh |inKizh |inKfzh |[inKfzh |inKfzh |inKfzh
1 Malenter Landstrafle 458 9 9 80 3 A
(Nord)
2 Mz?.lenter LandstraRe 460 9 9 80 3 4
(Sid)
3 Leonhard-Boldt-Stralle
(West) 31 1 1 6 1 1
4 Leonhard-Boldt-Strafle
(Ost) 22 1 1 4 1 1
5 Sielbecker Landstrale 188 4 9 233 1 9
(Nord})
6 Slglbecker Landstralle 186 4 9 33 1 9
(Sid) L -

Tabelle 7: Standardwerte M, Lkw1 und Lkw2 — Prognosenulifall®

Tagstiber werden im Prognoseplanfall fiir die Leonhard-Boldt-StraRe 2-3 Lkw mehr prognostiziert fir die
Anlieferungen des Seeschloss-Restaurant.

Eine Berechnung der Standartwerte bei der nur der B-Plan 140 beriiksichtigt wird ist in der Anlage 41 zu finden.

4 kw1 sind nach der RLS19 Lkw und Busse und werden hier auch so definiert.
5 Lkw2 sind nach der RLS19 LkwA, Sattel-Kfz und motorisierte Kraftrader und werden hier auch so definiert.
6 Die Werte in der Tablle geben die aufgerundeten Ergebnisse aus der Berechnung wieder.
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Tags Nachts
_ (6:00 — 22:00 Uhr) (22:00 - 6:00 Uhr)
Nr. | Querschnitt
M kw1 Lkwz M Lkw1 Lkw:
inKfzh |inKfzh |inKizh |inKfzh |inKfzh |inKfzh
1 Malenter Landstrale 468 9 9 82 3 4
(Nord)
2 Mallenter Landstrafle 477 10 10 83 3 4
(Std)
3 | Leonhard-Boldt-Strale
(West) 46 2 2 8 1 1
4 Leonhard-Boldt-Stralte 25 3 9 5 1 1
(Ost)
5 Sielbecker Landstrafle 188 4 9 33 1 9
(Nord)
6 Slg'lbecker Landstralte 189 - 10 3 1 9
(Std)
Tabelle 8:Standardwerte M, Lkw1 und Lkw2 - Prognoseplanfall - Hauptvariante’
Tags Nachts
) (6:00 — 22:00 Uhr) (22:00 - 6:00 Uhr)
Nr. | Querschnitt
M Lkws Lkwo M Lkw Lkw2
inKfzh |inKfzh |inKfzh |inKfzh |inKfzh |inKfzh
1 Malenter Landstralle 470 9 9 82 3 4
(Nord)
2 Maﬂlenter Landstralie 484 10 10 85 3 4
(Std)
3 | Leonhard-Boldt-Stralke
(West) 55 2 2 10 1 1
4 Leonhard-Boldt-Strale 30 3 9 6 1 1
(Ost)
5 Sielbecker Landstralie 190 4 9 3 1 9
(Nord)
6 Slglbecker Landstrafle 192 - 10 34 1 9
(Std) S _
Tabelle 9: Standardwerte M, Lkw1 und Lkw2 — Prognoseplanfall - Untervariante’
7 Die Werte in der Tablle geben die aufgerundeten Ergebnisse aus der Berechnung wieder.
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3.4 Gestaltung und Leistungsfahigkeit der unsignalisierten Knotenpunkte
3.4.1 Grundlagen Verkehrsqualitat

Fiir die Dimensionierung der Verkehrsanlagen sind Nachweise der Verkehrsqualitdt mit Leistungsféhig-
keitsnachweisen und Abschatzung der mittleren Wartezeiten nachgeordneter Verkehrsstrdme zu erstellen, die
Aussagen (iber die leistungsfahige Abwicklung der zu erwarteten Verkehrsnachfrage treffen. Auf Grundlage der
Verkehrserhebungsdaten werden die Leistungsfahigkeiten fiir den Bestand und die geplante Erweiterung mit
Wohngebiet emittelt. Die Verkehrsqualitdten von Verkehrsanlagen werden mit den Qualitatsstufen A bis F nach

HBS [2].bewertet, nachfolgende Tabelle stellt die Bedeutung fiir unsignalisierte Knotenpunkte dar.

|'Verkehrs qualitaten fur unsignalisierte Knofenpunkte

Wa Frah B 2us ang wei ungehinde abit

Vi Peafiie uakiEn . B | c I D

mitiare Wartazsit f5] <19 22 <30
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Abbildung 6: Verkehrsqualitaten fiir unsignalisierte Knotenpunkte

QSVA

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert
den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr
gering (< 10 Sekunden)

QsvB

Die  Abflussmdglichkeiten der  Wartepflichtigen
Verkehrsstrdme werden vom bevorrechtigten Verkehr
beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind
gering (11 bis 20 Sekunden)
Qsvce

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrdmen miissen
auf eine merkbare Anzahl von bevorrechtigten
Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind
spiirbar (21 bis 30 Sekunden). Es kommt zur Bildung
von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner
raumlichen Ausdehnung, noch beziiglich der zeitlichen
Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

QSvD

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den
Nebenstrémen muss Haltevorgénge, verbunden mit
deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fiir einzelne
Verkehrsteilnehmer kdnnen die Wartezeiten hohe
Werte annehmen (31 bis 45 Sekunden). Auch wenn
sich voriibergehend ein merklicher Stau in einem
Nebenstrom ergeben hat, hildet sich dieser wieder
zuriick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

QSVE

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen
Belastung nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten
nehmen sehr groke und dabei stark streuende Werte
an (ab 46 Sekunden). Geringfiigige
Verschlechterungen der Einflussgréfen kénnen zum
Verkehrszusammenbruch (d.h. sténdig zunehmende
Stauldnge filhren. Die Kapazitit wird erreicht.
QSVF

Die Anzahl der Verkehrsteiinehmer, die in einem
Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit
zufliefen, ist (iber ein Iangeres Zeitintervall groRer als
die Kapazitét fiir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich
lange, sténdig wachsende Staus mit besonders hohen
Wartezeiten. Diese Situation I6st sich erst nach einer
deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken in den
zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist
uberlastet.

Tabelle 10: Qualitatsstufen nach HBS fiir unsignalisierte Knotenpunkte, Kap. §5.2.1 [02]
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3.4.2 Knotenpunktgestaltung der Knotenpunkte

Nachfolgenden Prinzipskizzen zeigen die Gestaltung der 3 vorhandenen Anbindungsknotenpunkte
K1 - Malenter Landstrafte / Leonhard-Boldt-Strale
£ Unsignalisiert

2 Vorfahrtsrechtlich geregelt

K2 — Leonhard-Boldt-StraRe / Prinzenholzweg Lg\ iﬁm'm *
1 Unsignalisiert <L
£l Recht vor Links

\,

EY
am-eo\dt‘s‘ﬁ“e
Leo
2 Unsignalisiert

K3 - Sielbecker Landstrafte / Leonhard-Boldt-Strafte

£2  Vorfahrisrechtlich geregelt

Sielbeker LandstraBe / Leonhard-ﬂolgg.?tmﬁe

ke,
r La”ds tra/}@
¢

Morg,

Tabelle 11: Prinzipskizzen Knotenpunkte
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3.4.3 Verkehrsqualitat mit Leistungsfahigkeitsnachweis nach HBS

Alle drei unsignalisierten 3-armigen Knotenpunkte kénnen in allen Prognoseféllen jeweils in Morgen- und
Nachmittagsspitze und damit auch tagsiiber leistungsfahig mit einer Verkehrsqualitdt A (sehr gut) betrieben
werden. Die Wartezeiten sind in fast allen Spitzenzeiten gut vertréglich und der Verkehr flieRt ungehindert. Nur
fiir die Linksabbieger aus der Leonhard-Boldt-StraBe in die Malenter LandstraBe werden im Prognosefall
Nachmittagspitze die Verkehrsqualitat B (gut) errechnet. Selbst bei einer 10% Erhdhung aller Prognosewerte fiir
Ferienspitzen-Verkehrsbelastungen verandern sich die berechneten Verkehrsqualitaten nicht. Der Verkehr flief3t
ungehindert ganztégig an allen drei Knotenpunkten.

3.5 Verkehrslenkende MaRnhahmen:

Zusatzliche verkehrslenkende Mafinahmen sind bei den (iberschaubaren Verkehrszunahmen nicht notwendig. In
der Leonhard-Boldt-StraRe ist zur Verkehrsberuhigung zwischen Malenter LandstraBe und Sielbeker eine Tempo
30 Zone sowie Fahrbahnverschwenke eingerichtet.

Eine mdglkiche Uberlegung zur Einrichtung einer EinbahnstraRenregelung fiir die Anlieger der Leonhardt-Boldt-
StraRe wiirde zu erheblichen Umwegfahrten von 1,2 km iiber die Sielbecker Landstrale und Malenter
Landstrafe fiihren. Da es durch die Leonhard-Boldt-Stralte kaum Durchgangsverkehr gibt, wiirde dies zu mehr
Verkehr fihren.

Die bestehende Querungshilfe als Fahrbahnteiler in der Malenter LandstraRe neben der Einmindung
Wilhelmshohe liegt fiir die geplante Seniorenwohnanlage giinstig und solite ohne Fulgangeriberweg
(Zebrastreifen) ausgefiihrt bleiben.

Abbildung 7: Querungshilfe Malenter Landstrafle
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4. Zusammenfassung
4.1 Bewertung der Ausbauvarianten

Durch die Bauvorhaben der drei B-Plangebiete in Eutin-Fissau werden sich die bestehenden
Verkehrsbelastungen an der L174 und an den Knotenpunkien zu den verkehrlichen Tagespitzen nur moderat
erhéhen. Insgesamt werden in der Hauptvariante (B-Plan 148 ohne Gastronomie), iiber den gesamten Tag
verteilt, rund 436 Kfz Fahrten in und aus den 3 neuen B-Plangebieten erzeugt. In der Untervariante (B-Plan 148
mit Gastronomie) werden, liber den gesamten Tag verteilt, rund 666 Kfz Fahrten in und aus den 3 neuen B-
Plangebieten erzeugt.

Die Verkehrsbelastung an den 3 ErschlieBungsknotenpunkten steigt gegeniiber den Analysewerten aus 2021 um
rund 10% fir die Knoten K1 Malenter Landstralle/Leonhard-Boldi-StraBe und K2 Leonhard-Boldt-Strale/
Prinzenholzweg sowohl morgens wie nachmittags. Fiir den Kontenpunkt K3 Leonhard-Boldt-Strale/Sielbecker
Landstrale liegt die Steigerung der Verkehrsbelastungen in der Morgen- und Nachmittagsspitze unter 5% der
aktuell gezahlten Analysewerte. Die vorhandenen Knotenpunkte miissen demnach baulich nicht neu gestaltet
werden.

Eine Gestaltung einer Zu- und Ausfahrt direkt an der T-Einmiindung L 174 /Leonhardt-Boldt-Strale (ca. 11 m vor
dem Stralenrand der L 174) ist nicht sinnvoll und wiirde zu unglinstigen Verflechtungen zwischen
maglicherweise wartepflichtigen Fahrzeugen vor der bevorrechtigten LandesstralRe und links auf das Grundstiick
fahrenden Fahrzeugen fiihren. Daher wurde festgelegt, dass die Einfahrt zum Villen-Ensemble (ber die
nordostliche Zufahrt “Z1" (im Lageplan der Anlage 3) in der Leonhardt-Boldt-Strale erfolgt, eine Ausfahrt kann
iber die im Lageplan als ,A2" bezeichnete Ausfahrt gestaltet werden. Die Gestaltung ist im Bauantrag
entsprechend zu beriicksichtigen.

4.2 Fazit und Empfehlung

Das Verkehrsgutachten bestétigt, dass die Anbindung der drei geplanten Neuansiedlungsgebiete an das
bestehende StraBennetz der Malenter LandstraBe und Sielbeker Landstrale an den 3 unsignalisierten
Knotenpunkten mit geplanten Zu- und Ausfahrten leistungsfahig zu den verkehrlichen Tagespitzen abgewickelt
werden kann. Dies gilt sowohl fiir die Hauptvariante ohne Gastronomiebereich im neuen Seeschloss, als auch fiir
die Untervariante mit Gastronomiebereich.

Die Verkehrsprognose fiir 2035 fiir die den Verkehrsfluss (zur Morgenspitze HBS Qualitdt A) und mit gutem
Verkehrsfluss und kurzen Wartezeiten (zur Nachmittagsspitze HBS Qualitat B) fahren. Die Verkehrsfiihrung und
dufere ErschlieRung fir die neuen Nutzungen auf den drei B-Plan Gebieten funktioniert verkehrlich mit
Sicherheit.

Selbst bei einer Erhéhung des Verkehrsaufkommen an den ErschlieBungsknotenpunkten um weitere 10% durch
den ,Pandemie-Aufschlag“ bleiben die drei Knoten leistungsfahig ohne zusatzliche Aus- und Umbauten.

Aufgestellt: Seevetal, Hamburg, den 07.04.2022

Dipl.-Ing. Ronald Mehling
Dipl.-Ing. Dietrich Stempel
M.Sc. Ronny Djumata

8 Theoretische worst-case-Betrachtung*
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S1ADY

cUTIN Anlage 5

Verkehrserzeugung B-Plan 66

Verkehrserzeugung B-Plan 66 Seniorenwohnanlage Fissau, Malenter LandstraRe

Stand 15.03.2022 min max Annahme Fahrten/Tag:
Anzahl 63 Senioren App. und 24 WG Zimmer 90 [WE] 30 60 45
Beschaftigte mit Kfz [EME] 5 25 15
El
Summe 35 85 60
Wegel Beschaftigte/Besucher 2 Hinbringen / Abholen [Wege/E/d] 2 3 2.5
Wege/ Werktag [Weged] 70 255 150
MiV-Fahrer der Wege Bewohner/Beschafigten (Modal Spiit) 75 [%]
Pkw-Besetzung 11 [Pers./Pkw]
Pkw-Fahrten/ Werktag 102
Abschlag for Binnenverkehr 0 [%] 0 0 0
Abschlag fiir Wege auBerhalb des Wohngebiets 0 [%] 0 0 0
Besucherverkehr 16 [%] 0 0 18
Ghterverkehr/Versorgung/M Glifahrzeug/Kurierdienst 03 FahrienE 0 0 18
Kfz-Fahrten/ Werktag 0 0 137
Kfz-Fahrten tagsiber/Std. Quellverkehr 7,5 % DTVw $
Kfz-Fahrten tagsiiber/Std. Zielverkehr 1.5 % DTvw 5
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Zufluss morgens 12 % DTvw 8
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Abfluss morgens 14 % DTVw 10
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Zufluss nachmittags 15 % DTVw 10
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Abfluss nachmittags 13 % DTVw 9
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STADT

. U TIN Anlage 6 Verkehrserzeugung B-Plan 140

2 VTIT ®»
F’LAI‘.JUNGISIBIU_R(?

Verkehrserzeugung Villen Ensemble am Kellersee 31 WE Leonhard-Boldt-Strae - Stand 02/2022

Egau Eiger 1gen B-Plan 140 neu - Pr aktuell min max
Anzahl Wohneinheiten B-Plan 140 (InH‘_Belhesda Haus mit 8 WE) 31/ [WE]
‘WohnungsgrisRe zw. §0 bis 150 m? (E/WE] 3 4
Anzahl der Bewohner/innen [E] 93 124
Wege/ Besucher/ Werktag [Wege/E/d] 3 4
Wegel Werktag [Wege/d) 279 496,
MV-Anteil der Wege fir Fissau 65|[%] .
Pkw-Besetzung 1,2|[Pers./Pkw]
Plw-Fahrten/ Warktag 151 269
Abschlag fiir Binnenverkehr T 0[%) o 0 o

g fir Wege Ib des i 10 [%] -15. -27
Besucherverkehr 5|[%] 8 13
Gilterverkehr! ierdi 0,1|Fahrten/E = 9 12
Kfz-Fahrten/ Werktag 153 268 Mittelwerte gerundet 210
Kiz-Fahrten tagsiiber/Std. Zielverkehr 6,5/% DTVw 5 9 7
Kiz-Fahrten tagsiber/Std. Queliverkehr 5,5/% DTvw 4 7 i
Kfz-Fahrtarn/ Spitzenstunde Abfluss morgens 15(% DTVw 11 0 16
Kfz-Fahrten/ Spitz: Zufiuss morgens 6[% DTVw 5 8 &
Kiz-Fahrten/ Abfluss 9i% DTVw 7, 12 1o
Kiz-Fahrten Zufluss i 12{% DTVw £ 16 13
arable Werte (Parameter) sind grau interiegt
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STAD1

cUTIN Anlage7  Verkehrserzeugung B-Plan 148

Verkehrserzeugung Seeschloss Fissau neu mit 41 WE - B-Plan 148 - Hauptvariante
ohne Gastronomie

Stand16.03.2022 min max Annahme Fahrten:
Anzah! 41 Ferien WE / Apartments mit 120 Betten 120 MWE] 3 4 2
Beschiiftigte mit Kfz [EME] 2 6 4
Hauptvariante ohne Gastronomie [E]

Summe 37 51 44
Wege/ Bewohner, Gaste +Beschiftigte [Wege/E/d] 25 35 3
Wege/ Werktag [Wege/d] 93 179 132
MIV-Fahrer der Wege (Modal Split) 75 [%]

Pkw-Besetzung 1,2 [Pers./Pkw]

Pkw-Fahrten/ Werktag 58 112 83
Abschlag fir Binnenverkehr 0 [%] 0 0 0
Abschlag fiir Wege auRerhalb des Wohngebiets 0 [%] 0 0 0
Besucherverkehr 2% 3 [%] 2 3 2
Gilterverkehr/Versorgung/M ilifahrzeugiKurierdienst 0,1 Fahrien/E 5 9 4
Kfz-Fahrten/ Werktag 65 124 89
Kfz-Fahrten tagsiiber/Std. Quellverkehr 8,5 % DTVw 4
Kfz-Fahrten tagsiiber/Std. Zielverkehr 8,5 % DTVw 4
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Zufluss morgens 10 % DTVw 4
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Abfluss morgens 12 % DTVw 5
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Zufluss nachmittags 17 % DTVw 8
Kfz-Fahrten/ Spizenstunde Abfluss nachmittags 13 % DTvw 6

Verkehrserzeugung Seeschloss Fissau neu mit 41 WE - B-Plan 148 - Untervariante
mit Gastronomie

Stand 16.03.2022 min max Annahme Fahrten:
Anzahl 41 Ferien WE / Apartments mit 120 Betten 120 WE] 35 45 40
Beschaftigte mit Kiz [EME] 12 20 1
Untervariante mit Gastronomie (100 Sitzpi&tze innen und 80 AuBen) [E] 85 125 105
Summe 132 190 161
Wage/ Bewohner, Giste + Beschiftigte [Wege/E/d) 2,5 35 3
Wegel Werktag [Wege/d] 330 665 483
MIV-Fahrer der Wege (Modal Split) 75 [%]

Pkw-Besetzung 1,2 [Pers./Pkw)

Pkw-Fahrten/ Werktag 206 416 302
Abschlag fOr Binnenverkehr 0 [%)] 0 0 0
Abschlag flir Wege auierhalb des Wohngebiets 0 (%] 0 0 0
Besucherverkehr 2% 3 %] 6 12 9
Giiterverkehr/Versorgung/M llifahrzeug/Kurierdienst 0,05 FahrenE 5 9 8
Kfz-Fahrten/ Werktag 217 437 319
Kfz-Fahrten tagsiiber/Std. Quellverkehr 8,5 % DTVw 14
Kfz-Fahrten tagsiiber/Std. Zielverkehr 8,5 % DTVw 14
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Zufiuss morgens 10 % DTVw 16
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Abfluss morgens 12 % DTVw 19
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Zufiuss nachmittags 17 % DTVw 27
Kfz-Fahrten/ Spitzenstunde Abfluss nachmittags 13 % DTVw 2

07.04.2022 VTT-Version 41314_1.2 Seite 28 von 64



; STADT Anlage 8 K1 Verkehrsbelastung FoVES A
cUTIN Spitzenstunde morgens Analyse -

K1_Morgenspitze_Malenter Landstrafe / Leonhard-Boldt-Strae 22.07.2021

von\nach| 1 | 2 | 3
1 3 (284
2 11 18
3 220| 8

Malenter LandstralRe (Nord)

20 oA (Arm 1)
100 . ¥
200 _9% ’ s

Leonhard-Boldt-Strafie

Malenter Landstralle (Stid)
(Arm 3)
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: _steo Anlage 9 K1 Verkehrshelastung ‘ Z N R l
ceUTIN Spitzenstunde nachmittags Analyse :

K1_Nachmittagsspitze_Malenter LandstraBe / Leonhart-Boldt-Strae 22.07.2021

von\nach| 1 213

1 18 1344

2 24 14

3 417| 19
20

Malenter Landstrale (Nord)
(1LY (Am 1)
400 Dxb"\
y
oL >

L.eonhard-Boldt-Strafle

-
©

>
-
)
T

@ *
Malenter LandstraRe (Siid) * ’
430

(Arm 3)
3390
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- START Anlage10 K1 Verkehrsbelastung EoNix #
cUTIN Spitzenstunde morgens Prognosenulifall -

K1_Morgenspitze_Malenter Landstrafe / Leonhard-Boldt-StraBe 22.07.2021+10%

von\nach| 1 | 2 | 3
1 3 (312
2 12| |20
3 242, 9
| 20 Malenter LandstraRe (Nord)
100 o (Arm 1)
300 s

Leonhard-Boldt-Stralle

Malenter Landstrae (Sid)
(Am 3)

Qo

2 [{]
o B
-
<) P
J 5.25"

5332
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= STADY Anlage 11 K1 Verkehrsbelastung
ceUTIN Spitzenstunde nachmittags Prognosenulifall :

K1_Nachmittagsspitze_Malenter LandstraBe / Leonhart-Boldt-StraBe 22.07.2021+10%

von\nach| 1 21|13
1 20 1378
2 26 15
3 459( 21
20
Malenter Landstralie (Nord)
100
(Arm 1)
400 beq,
ﬁ,
Xl , )
'.’J(b = (oY
ol
>
\ Leonhard-Boldt-Strafie
VA
"7;
ISR
10’ >
rL'\

=

Malenter Landstrale (Siid)

P>
R
(Arm 3) s &

20
5.39°
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STADT

cUTIN

Anlage 12

K1 Verkehrsbelastung

Spitzenstunde morgens Prognoseplanfall

- Hauptvariante -

2 VIT *#
PLANUNGSBURD

K1_Morgenspitze_Malenter Landstralle / Leonhard-Boldt-Stralle Prognose Planfall_Hauptvariante

vonm\nach| 1 2 3
1 4 |319
2 15 35
3 250 17
20
100
300 a

Malenter Landstrale (Nord)
e (Arm 1)

Malenter Landstralle (Sid)

(Arm 3)
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STAD! Anlage 13 K1 Verkehrsbelastung T
cUTIN Spitzenstunde nachmittags Prognoseplanfall ‘ SR T \

- Hauptvariante -

K1_Nachmittagsspitze_Malenter Landstrale / Leonhart-Boldt-StraRe Prognose Planfall_Hauptvariante

von\nach| 1 | 2 | 3
1 24 1386
2 29 27
3 466 33

= Malenter Landstrate (Nord)
100 (Arm 1)
400 &96

Leonhard-Boldt-Strafie

3% -
Malenter Landstrafle (Sud) ©
(Arm 3) J 499
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_ $1ADT Anlage 14 K1 Verkehrsbelastung 2 VIT *
cUTIN Spitzenstunde morgens Prognoseplanfall
- Untervariante -

K1_Morgenspitze_Malenter Landstrale / Leonhard-Boldt-StraRe Prognose Planfall_Untervariante

von\nach| 1 | 2 | 3
1 7 1319
2 19 41
3 250| 23
20 Malenter Landstrale (Nord)
100 ﬁ,q;b‘b (Arm 1)
300

l.eonhard-Boldt-Stralle
(Arm 2)

Malenter Landstrale (Siid)

(=}
(Arm 3) Y F
y 13
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$1ADI Anlage 15 K1 Verkehrsbelastung 2 VTIT *
cUTIN Spitzenstunde nachmittags Prognoseplanfall

- Untervariante -

K1_Nachmittagsspitze_Malenter Landstrale / Leonhart-Boldt-StraRe Prognose Planfall_Untervariante

von\nach| 1 | 2 | 3
1 27 | 386
2 32 31
3 466| 40
20
Malenter Landstrae (Nord)
100
(Arm 1)
400 b‘g‘b
$
AD /

Leonhard-Boldt-Strale

s ©

g = ’—%

Malenter Landstrale (Sud) © G

(Arm 3) J < 50
L
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STAD] Anlage 16 K2 Verkehrsbelastung YT =
cUTIN Spitzenstunde morgens Analyse

K2_Morgenspitze_Leonhard-Boldt-StraBe/Prinzenholzweg 22.07.2021

von\nach| 1 |2 | 3
1 8 |14
2 6 21
3 5110
5
10 N Prinzenholzweg
20 N (Am 1)
!'L
41,'7" ‘Q’ &
» @
2

Leonhard-Boldt-Strale (Ost)

‘> B Leonhard-Boldt-Strale (Sid)

‘ (Arm 3)
%
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STAOT Anlage 17 K2 Verkehrsbelastung VI
cUTIN Spitzenstunde nachmittags Analyse -

K2_Nachmittagsspitze_Leonhart-Boldt-StraBe/Prinzenholzweg 22.07.2021

von\nach| 1|2 |3
1 34|13
2 22 18
3 13|20
10
20 o Prinzenholzweg
30 . 4> . (Am1)
e '({;3’
% N

G

Leonhard-Boldt-Strafle (Ost)

Leonhard-Boldt-Stralle (Sid)

> O
@‘f (Arm 3)
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§TADT Anlage 18 K2 Verkehrsbelastung
cUTIN Spitzenstunde morgens Prognosenulifall -

K2_Morgenspitze_Leonhard-Boldt-StraRe/Prinzenholzweg 22.07.2021+10%

von\nach| 123

1 9 (15

2 7 23

3 6 |11

5
%1 0 Prinzenholzweg
20 N (Am 1)

Leonhard-Boldt-Stralte (Ost)
(Arm 2)

1

34
R

S ©
P

w
g3 OF

o 2 Leonhard-Boldt-Strale (Sud)
(Arm 3)
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STADY

cUTIN

Anlage 19 K2 Verkehrsbelastung
Spitzenstunde nachmittags Prognosenulifall

* VIT #
PLANUNGSBURq

K2_Nachmittagsspitze_Leonhart-Boldt-StraBe/Prinzenholzweg 22.07.2021+10%

von\nach| 12| 3
1 37|14
2 24 20
3 14|22
10
20 @
30 5>

Prinzenholzweg
(Arm 1)

(Arm 2)

-~

ﬂ (Arm 3)

a2
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STAD! Anlage 20 K2 Verkehrsbelastung 2 VIT »
cUTIN Spitzenstunde morgens Prognoseplanfall
- Hauptvariante -

K2_Morgenspitze_Leonhard-Boldt-StraRe/Prinzenholzweg 22.07.2021 Prognose _Hauptvariante

vonwnach| 1|2 |3
1 9 |15
2 7 23
3 6 (13
5
]:5 0 Prinzenholzweg
20 ﬁ/\'b (Arm 1)
P
ﬁ/’lf"*@)
5 9.8
> &

Leonhard-Boldt-StraRe (Ost)
(Arm 2)

» © & Leonhard-Boldt-Strage (Sud)
R € (Arm 3)

U‘“ 1\9
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S1AD1 Anlage 21 K2 Verkehrsbelastung A VT *
cUTIN Spitzenstunde nachmittags Prognoseplanfall

- Hauptvariante -

K2_Nachmittagsspitze_Leonhart-Boldt-StraBe/Prinzenholzweg 22.07.2021 Prognose_Hauptvariante

vont\nach| 1|2 |3
1 3714
2 24 23
3 14|25
10
20 . Prinzenholzweg
30 4> (Arm 1)
o ‘3
4 ' 2?'7

Leonhard-Boldt-Strale (Ost)

‘%

\
» & 9 Leonhard-Boldt-StraRe (Std)

=% @ (am3)
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STAD] Anlage22 K2 Verkehrsbelastung i
cUTIN Spitzenstunde morgens Prognoseplanfall
- Untervariante -

K2_Morgenspitze_Leonhard-Boldt-Strale/Prinzenholzweg 22.07.2021 Prognhose _Untervariante

von\nach| 1|2 | 3
1 9|15
2 7 33
3 6 |25

10
20 Prinzenholzweg
30 N> (Arm 1)

Leonhard-Boldt-Stralte (Ost)

& % Leonhard-Boldi-Stralle (Sid)

> Y " (Arm 3)

3
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STAD? Anlage 23 K2 Verkehrsbelastung 2 VIT »#
cUTIN Spitzenstunde nachmittags Prognoseplanfall

- Hauptvariante -

K2_Nachmittagsspitze_Leonhart-Boldt-Strae/Prinzenholzweg 22.07.2021 Prognose_Untervariante

von\nach| 1|2 |3
1 3714
2 24 36
3 14|38
10
20 % Prinzenholzweg
% 30 4> (Arm 1)

Leonhard-Boldt-Strale (Ost)

(Arm 2)
™M
24 2
26
TR
o
38

Leonhard-Boldt-Stralle (Stid)

' F(Arm 3)

5 50 s 52
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Anlage 24 K3 Verkehrsbelastung

Spitzenstunde morgens Analyse

STADT

cUTIN

K3_Morgenspitze_Sielbecker LandstraBe / Leonhard-Boldt-Strae 22.07.2021

von\nach|{ 1 | 2 | 3
111{ 9 Sielbecker Landstralle (Nord)

1
2 |87 11 (Arm 1) >
3 6 | 9 729

293
% -\~

™~
™~
™~

87

100

LLeonhard-Boldt-Strale
(Arm 3)

\ = 5 Sielbecker Landstralle (Stid)
" arm2)
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S1AD) Anlage25 K3 Verkehrsbelastung

f: UTIN Spitzenstunde nachmittags Analyse

K3_Nachmittagsspitze_Sielbecker LandstraRe / Leonhard-Boldt-StraRe 22.07.2021

vonwnach| 1 | 2 | 3
1 156| 12
2 184 7 Sielbecker Landstralle (Nord)
3 11]10 (Arm 1)
z 168
10 Iy %

50 o
100 ~ 8 “
Al

Leonhard-Boldt-Stralte
(Arm 3)

=]
~ O

o N
¥ § Sielbecker Landstralle (Sud)
<
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514D Anlage 26 K3 Verkehrsbelastung
cUTIN Spitzenstunde morgens Prognosenullifall X
K3_Morgenspitze_Sielbecker Landstralle / Leonhard-Boldt-Strae 22.07.2021+10%
von\nach| 1 [ 2 | 3
1 122| 10 Sielbecker Landstrale (Nord)
2 96 12 (Arm 1)
3 7 110
10 N £703
50 RSN \
100 ~

Leonhard-Boldt-Stralle
(Arm 3)

N 10
12

Sielbecker Landstralle (Siud)

‘i\l ~ ©
&4 (Arm 2)
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S1AD} Anlage 27 K3 Verkehrsbelastung
cUTIN Spitzenstunde nachmittags Prognosenulifall S

K3_Nachmittagsspitze_Sielbecker LandstraBe / Leonhard-Boldt-StraBe 22.07.2021+10%

von\nach| 1 | 2 | 3
1 172] 13
2 202 8 Sielbecker Landstrafle (Nord)
3 [12]11 (Arm 1)

20 o
100 m\ 4
200 AN W\W

Leonhard-Boldt-StraRe
(Arm 3)

[2Y}
\ S Sielbecker LandstraBe (Sud)
% 183 \ (Arm 2)
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Anlage 28 K3 Verkehrsbelastung

5TAD7
cUTIN Spitzenstunde morgens Prognoseplanfall
- Hauptvariante -

K3_Morgenspitze_Sielbecker Landstrae / Leonhard-Boldt-Strale Prognose_Hauptvariante

vomnach| 1 | 2 | 3
1 122|110 Sielbecker Landstral8e (Nord)
2 96 14 (Arm 1)
3 7 [13
Z 732
10 ‘ Zl703
= 100 3 ‘&l

Leonhard-Boldt-Stralte
{Arm 3)

Sielbecker Landstralle (Sid)

Gl
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STAD Anlage 29 K3 Verkehrshelastung

cUTIN Spitzenstunde nachmittags Prognoseplanfall
- Hauptvariante -

K3_Nachmittagsspitze_Sielbecker Landstrafle / Leonhard-Boldt-Strale Prognose_Hauptvariante

vontnach| 1 | 2 | 3
1 172] 13
2 202 11 Sielbecker Landstrae (Nord)
3 12 [ 14 (Arm 1)

3y

85
20 I
100 ‘ 74
200 2N ﬂ

Leonhard-Boldt-Stralte
(Arm 3)
N 13
“ i
ISR AP
[sY 14

A -
~ o
\ & Sielbecker LandstraBe (Siid)
% 18 5 (Arm 2)
213
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Anlage 30 K3 Verkehrsbelastung

STADY
Spitzenstunde morgens Prognoseplanfall

cUTIN .
- Untervariante -

K3_Morgenspitze_Sielbecker LandstralRe / Leonhard-Boldt-Stralle Prognose_Untervariante

vominach| 1 | 2 | 3
1 122) 12 Sielbecker Landstralte (Nord)
2 96 17 (Arm 1)
3 9 |16
50100 & ‘&V \

Leonhard-Boldt-Strafie
(Arm 3)

® g

\ S~ Sielbecker Landstrale (Siid)
(Arm 2)

by 738 *
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STAD? Anlage 31 K3 Verkehrsbelastung 2 VIT 7
cUTIN Spitzenstunde nachmittags Prognoseplanfall
- Untervariante -

K3_Nachmittagsspitze_Sielbecker Landstrale / Leonhard-Boldt-Strae Prognose_Untervariante

von\nach| 1 | 2 | 3

1 172| 15

2 202 14 Sielbecker LandstraBe (Nord)
3 14 | 16 (Arm 1)

Z 78
7
20 o

100 & 6

200 &N
g

Leonhard-Boidt-Stralte
(Arm 3)

©
—

o
Noow
T~ ~— N
‘ & Sielbecker LandstraBe (Siid)
% 785 z\ (Arm 2)
216
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' Anlage 32 K1 Leistungsfahigkeitsnachweis
cUTIN nach HBS 2015 - morgens

Bewertungsmethode : HBS 2015
" Leonhard-Bok-Strabe / M&&kf Landstrabe

Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) { P e
Lage des Knotenpunktes : Innerorts ‘6»3&
Belastung . K1_Morgenspitze_Malenter Landstrale / W

Leonhard-Boldt-Stralte Prognose
Planfali_Untervadante

Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1 C <> VorfahrtsstraBe U
8
2 B v Vorfahrt gewédhrent 4
6
3 A VorfahrtsstraBe ;
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [gjzh] [Pk\?fp-EE/h] [Pk\S:EE/h} [FCZ;?‘] [)f ) [th] FS QsvV
3 A 3~1 2 2500 275.0 1.800,0 1636,5|0,153| 1.3865| 26| A
32 3 230 25.5 1600,0 |14545|0016|1.431.,5|25| A
2 B 2-3 4 41,0 45,0 500.5 4550 | 0,090| 4140 | 87| A
2-1 6 19,0 21,0 87L5 792,5 | 0024 7735 | 47| A
1 c 1-2 7 7.0 7,5 942,0 8565 | 0,008| 8495 |42 A
1-3 8 319,0 35L0 1.800,0 | 1.636,5|0,195|1.3175|27| A
Mischstréme
2 B - 4+6 60,0 66,0 579,0 5265 | 0,114| 4665 [7.7| A
1 C - 7+8 326,0 358,5 1.800,0 1.6365]|0,199| 1.3105| 27| A
Gesamt QSV| A
O, : Fahrzeuge

Opg : Belastung
Cpp:Cp, © Kapazitdt

X . Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
ty : Mittlere Wartezeit
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STADIT Anlage 33 K1 Leistungsfahigkeitsnachweis
cUTIN nach HBS 2015 - nachmittags

Bewertungsmethode : HBS 2015
Leonhard-Bolt-Strabe / MW LandstraBe
N

Knotenpunkt : TK 1 (Einmilndung) . o8
Lage des Knotenpunktes : Innerorts . 6\;("45
Belastung : K1_Nachmittagsspitze_Malenter Landstrafte / w® \

|

Leonhart-Boldt-Strale Prognose
Planfall_Untervanante |

Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1 C <> Vorfahrtsstrafle !
8
2 B v Vorfahrt gewédhren! :
3 A <> VorfahrtsstraBe ;
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [I?zFlzh] [Pk\?v}:EE/h] [Pk\f:eE/h] [|=Cz7|1] [>a ] [lejh] F;; Qsv
. A 3-1 2 466,0 5125 1.800,0 |16365| 0,285/ 117205/ 31| A
32 3 40,0 44,0 1.600,0 |1.454,5|0028(14145| 25| A
) 5 2-3 4 31,0 34,0 313,0 2845 | 0,109 2535 |142| B
21 6 32,0 35,0 662,5 602,5 | 0,053| 5705 | 63| A
1 c 12 7 27,0 29,5 722,5 657,0 | 0,041 6300 | 57| A
1-3 8 386,0 4245 1800,0 |16365|0236]1.2505| 29| A
Mischstrome
2 8 - 4+6 63,0 69,5 426,0 3860 | 0,163| 3230 |111| B
1 C - 7+8 413,0 454,5 1.800,0 | 1.636,5/0,253]1.2235| 29| A
Gesamt QSV| B
a, . Fahrzeuge

Qpp : Belastung
CPE,CFz . Kapazitét

% . Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
ty : Mittlere Wartezeit
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$TADT Anlage 34 K2 Leistungsfahigkeitsnachweis
cUTIN nach HBS 2015 - morgens
Bewertungsmethode : HBS 2015 Leortard Bokirae | prozentolzveg
Knotenpunkt * TK 1 (Einmindung) ~
Lage des Knotenpunktes : Innerorts &
Belastung : K2_Morgenspitze_Leonhand-Boldt-Stralle/Prinzenholzweg
22.07.2021 Prognose _Untervariante
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1 A & Rechts-vor-links !
T 2
& ' 3
2 B A Rechts-vor-links
4
5
3 C Rechts-vor-links
# 6
Qv | Qikw+Bus | ClkwK | QKfz Qges tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom Fzhl | Rty | (Fzsht | ez | Ezml | L) Qsv
1 A 1—-2 1 0.0 0,0 0,0 9,0
1-3 2 0,0 0,0 0,0 15,0
2-3 3 00 0,0 00 | 330
2 B 950 | 0,000| AB
2—1 4 0,0 0,0 0,0 7.0
3 c 3~1 5 00 0,0 00 | 60
3-2 6 0.0 0,0 00 | 250
Qv . Pkw
Qe © LEWHBUS
Qg - Lastzug
Uiz . Kz
Qe Summe Kiz
twz . Mittlere Warle zeit
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i Anlage 35 K2 Leistungsfahigkeitsnachweis | (RaSA'SRISE
ceUTIN nach HBS 2015 - nachmittags St abers

Bewertungsmethode  : HBS 2015 ]

Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) 1
Lage des Knotenpunktes : Innerorts :
Belastung : K2_Nachmittagsspitze_Leorhart-Boldt-Strae/Prinzenholzweg | '
22,07 2021 Prognose_Untervariante
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1 A €| Rechts-vor-links .
T 2
&= ) 3
2 8 A% | Rechts-vor-links
4
& i 2
3 C AN Rechts-vor-links
6
gLy | Qukws+Bus | QLkwk | QKfz Qges tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom /by | [Fm) | (Fzm) | Fvml | tFrm) | s Qsv
1 " 1-2 1 0,0 0.0 00 | 370
1-3 2 0,0 0.0 00 | 140
2-3 3 0,0 0.0 00 | 360
2 B 163,0| 0000| AB
2-1 4 0,0 0.0 00 | 240
) & 3-1 5 0.0 0.0 00 | 140
32 6 0,0 00 00 | 380
Qv . Pkw
O pwpe - LkweBus
Gk Lastug
O, - Kiz
Qo : Summe Kz
twz : Mittlere Warte zeit
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siaot | Anlage 36 K3 Leistungsfihigkeitsnachweis
cUTIN nach HBS 2015 - morgens S

Bewertungsmethode . HBS 2015
Sletbeker LandstraBe / Leonhard-Bolgt-Strafie

Knotenpunkt : TK 1 (Einmlincking) { "Becke, Loy
0;
Lage des Knotenpunides : Innerorts s"a“embm
Belastung . K3_Morgenspitze_Sielbecker Landstrafie /
Leonhard-Boldt-StralBe Prognose_Untervariante
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1 A VorfahrisstraBe :
2
2 Vorfahrtsstrafie e
3 B v Vorfahrt gewéhren! 2
6
gfz qre Cee Crz X R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom trzzhl | tProw-E/ny | tkw-Esnt | tFzmy | 11 | (R | 1) Qsv
" A 1-2 2 122,0 134,0 1.800,0 |[1.6365|0,074]|15145|24]| A
1-3 3 120 13,0 16000 [1.4545]|0008]14425|25] A
3 B 3—-1 4 9,0 10,0 796,0 7235 | 0,013| 7145 (50| A
3-2 6 16,0 17,5 1.026,0 932,5 | 0,017]| 9165 | 39| A
2 c 2-3 7 17,0 18,5 11035 [1.0030/0017]| 9860 | 37| A
21 8 96,0 105,5 1.800,0 |16365|0059]|15405|23] A
Mischstrome
3 B - 4+6 25,0 27,5 916,5 8330 | 0,030| 8080 |45| A
2 C - 7+8 1130 124,5 1.800,0 |1.6335/0069]|15205]|24| A
Gesamt QSV| A
0, : Falrzeuge
Upe : Belastung
CoeCr; ° Kapazitat
% . Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
ty . Mittlere Wartezeit
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STAD?

cUTIN

Anlage 37

nach HBS 2015 - nachmittags

K3 Leistungsfahigkeitsnachweis

9%
ke, ¢ g "'5/39

(Nory

)

Bewertungsmethode : HBS 2015 Sieteker LandstraBe / Leonhard-Boigt-StraBe
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung)
Lage des Knotenpunktes : innerorts
Belastung . K3_Nachmittagsspitze_Sielbecker Landstralie /
Leonhard-Boldi-Strae Prognose._Untervariante
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1 A </\ Vorfahrtsstralle ;
2 ( 5 VorfahrtsstraBe !
o 8
3 B v Vorfahrt gewdhren! :
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [quF/Ih] [Pk\?:E/h] [kaSTEE/h] [Fcz?h] [)a ] [F;h] Fg Qsv
L A 1-2 2 1720 189,0 1.800,0 | 1.6365|0105|14645| 25| A
1-3 3 15,0 16,5 16000 | 14545 0010|14395|25| A
3 5 3-1 4 14,0 15,5 645,5 587,0 10024| 5730 [63] A
3-2 6 16,0 17,5 963,5 876,0 | 0,018] 860,0 [42] A
5 c 2-3 7 14,0 15,5 1.039,0 9445 | 0,015| 9305 | 39| A
2-1 8 202,0 2220 1.800,0 | 1.6365]|0123|1.4345|25| A
Mischstréme
3 B - 4+6 30,0 33,0 785,5 7140 | 0,042| 6840 | 53| A
2 C - 7+8 216,0 237,5 1.800,0 1.636,5| 0132 1.4205]| 25| A
Gesamt QSV| A
%, : Fahrzeuge
Qe . Belastung
Cpe:C, ¢ Kapazitat
X . Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
by . Mittlere Wartezeit
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5TADI

cUTIN Anlage 38 K1 DTV Hochrechnung PLANUNGSBURD

2 VIT =

Projekt: _Eutin Fissau [Knoten: i Malenter Landstrafie / Leonhardt-Boldt-Strafte 7 Vit
Grundlage Z3hlung vom: 22.07.2021|Aufgestell|.' |status: 2
Malenter Landstrafie {Nord)
Kfz SV Gesamt
isi s Saisionfaktor Saisionfaktor
Tagesverkeh) Saisionfaktor Tagesverkehr Wochenfal
?in ke | MoFra DTVws Mo-Fr (w0 %czfafs)km g oV gin Kez Mo-Fr { fir DTVws Mo-Fr (ar o DTV DTVws (1)
DTVe) DTVes) oV}
9184 0,98 9011 0,97 088 78438 154 096 148 0,92 0,8 114 915 7962
* Hochrechnung nach Amold, M. Hedeler, M.: Heft 1007
Leonhard-Boldt-Strae
Kiz SV Gesamt
|saisionfaktor Saisionfaktor Saisionfakbor
Tagesverkeh Saisionfakor | Wochenfaktol Tagesverkshr Wochenfaktol
?’in Kz Mo-Fr (e L Mo-Fr (frp '::TV) " oV gin Kfz Moo DS Mo-Fr (ar o‘(:ﬂ::TV) ' L DI L)
DTVr) (foTY) DTV.r} o
608 0,98 596 097 0,91 837 5 0,96 § 0,92 085 4 601 541
* Hochrechnung nach Amold, M. Hedeler, M.: Heft 1007
Malenter Landstrafie (Siid)
Kfz sV Gesamt
Saisionfaktor . Saisionfaktor Saisionfaktor
Tagesverkeh Saisionfaktor Tagesverkehr
g ° MoFr (ar DTVws Wochenfaktar ( DIV 9' Mo-Fr DTVws Mo-Fr (ar Wochenfakbor DTV DTVws DTV
rinKiz Mo-Fr{nrotv) fi OTV) in Kfz | Uo7V}
DTVur) DTVes) oTV)
9222 0,98 9038 097 0,88 7872 158 0,96 152 0,92 08 7 9190 7989
* Hochrechnung nach Amold, M. Hedeler, M.: Heft 1007

07.04.2022 VTT-Version 41314_1.2 Seite 59 von 64



S1AD1

cUTIN

Anlage 39

K2 DTV Hochrechnung

* VTT

2

PLANUNGSBURD

Pro]jekt: "Eutin Fissau lKnotan: Lechard-Boldt-Stralte / Prinzenholzweg
Grundiage Z&hlung vom: 22.07.2021|Aufgestellt: [status:
Prinzenholzweg
Kfz sV Gesamt
ionfak L. Saisionfakior Saisionfakior
Tagesverkeh Saisionfaktor | Wochenfaktor ( Tagesverkehr Wochenfaktor DTV
rinKfz Mokirtax LD Mo-Fr(wr oty fir DTV) L in Kfz MoFritx DI MoFr s {1 OTY) 2 ? on
DTV.s) DTV»s) DTv)
302 0,98 26 0,97 0,91 267 3 0,96 3 092 0,85 3 299 210
* Hochrechnung nach Amold, M. Hedsler, M.: Heft 1007
Leonhard-Boldt-Strae Ost
Kz sV Gesamt
- Saisionfakior Saisionfaktor
Tagesverkeh Saisionfakior Tagesverkehr,
S:in K | Moo | DTV | o Wocze;f:m | o gin kg | Mefriw | OTVS | MoFriw wo(c:re:rf;m | oow ELELH oIV
DTVos) ikl DTVs) oTv)
415 0,98 407 0,97 091 367 3 0,9% 3 0,92 0,85 3 410 n
* Hochrechnung nach Amold, M. Hedeler, M.: Heft 1007
Leonhard-Boldt-StraBe Siid
Kfz sV Gesamt
Saisionfakior . Saisionfakior Saisionfakior
Tagesverkeh Saisionfakbor | Wochenfakior ( Tagesverkehr Wochenfakior
rin Kz Mo-Fr{ar DTVws Mo-Fr(tromy o DTV inKiz Mo-Friar DTVws Mo-Fr(ar PP 14" DTVws DTV
DTVas) DTVes) DTV}
§72 098 561 0,97 091 505 5 0,96 5 0,92 0,85 4 566 509
* Hochrect nach Amold, M. Hedeler, M.: Heft 1007
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STAlT

cUTIN

Anlage 40

K3 DTV Hochrechnung

* VIT #

PLANUNGSBURG

Projekt: Eutin Fissau [Kknoten: Sielbecker Land | Leonhard-Boldt-Strage
Grundlage Zahlung vom: 22.07.2021|Aufgesta|lt: ]Stam::
Leonhard-Boldt-Stralie
Kiz SV Gesamt
k . Saisionfaktor Saisionfaktor
Tagesverkeh Saisionfaktor | Wachenfaktor ( Tagesverkehr Wochenfakbor
vinkiz | MeFrimr DTVws Mo-Fr (aromy) 0 DTV il Mo-Fr {r DTVws Mo-Fr (#r i BTV DTVws DTV
DTVas) DTVwe) o)
429 0,98 21 0,97 0,91 n 0 0,96 0 0,92 0,85 0 21 319
* Hochrechnung nach Amold, M. Hedeler, M.: Heft 1007
Sielbeker Landstrale Nord
Kfz sV Gesamt
Saisionfak . Saisionfaktor Saisionfaktor
Tagesverkeh Saisionfaktor | Wochenfaktor ( Tagesverkehr Wochenfaktor
rinke | MoFrow [ DTV oy | womw o kg | MoFriw | DTVs | Mofrow 700, oy oV | A1
DTVes) DTVns) DTV}
3608 0,98 3536 0,97 0,91 3185 92 0,96 89 0,92 085 72 3625 3287
* Hochrechnung nach Amold, M. Hedeler, M.: Heft 1007
Sielbeker Landstra@e Siid
Kfz sV Gesamt
Saisionfakior . Saisionfaktor Saisionfaktor
Tagesverkeh' Saisionfaktor | Wochenfaktor { Tagesverkehr Wochenfaktor
rinkiz | MoFrisr DTVws Mo-Friscom) i) DTV inK& Mo-Fr(tr DTVws Mo-Fr ( ar o DTV DTVws DTV
DTV} DTV.s) DTV}
3578 0,98 3507 097 091 3159 92 0,96 89 0,92 085 72 3596 23

* Hochrechnung nach Amold, M. Hedeler, M. Heft 1007
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STAD] Anlage 41  Standartwerte bei dem nur der

cUTIN B-Plan 140 beriicksichtigt wird
Tags Nachts i
_ (6:00 — 22:00 Uhr) (22:00 - 6:00 Uhr)
Nr. | Querschnitt
M Lkw4 Lkwa M Lkw1 Lkwa
inKfzh |inKfzh | inKfzh |inKfzh |[inKfzh |inKfzh
1 Malenter Landstrafle 461 9 9 81 3 4
(Nord)
2 Me:lenter Landstralle 468 9 9 82 3 4
(Std)
3 Leonhard-Boldt-Strale
(West) 42 1 1 8 1 1
4 Leonhard-Boldt-Stralke
(Os}) 23 1 1 4 1 1
5 | Sielbecker Landstrafle 188 4 9 33 1 9
(Nord)
6 Slc.a'lbecker LandstraRe 187 4 9 33 1 9
(Stid)

Standartwerte fiir den Prognoseplanfall, bei dem nur der Mehrverkehr aus dem B-Plan 140 beriicksichtigt
wurde.

Die Werte in der Tablle geben die aufgerundeten Ergebnisse aus der Berechnung wieder.
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cUTIN

Anlage 42  Abkiirzungen

Abkiirzung
Ab

An

C

DTV
DTV-W
DTV-So
DTV-U
F

FR
Fstr.Nr
Fz

g

KVP
LBV
Lkw
LSA

[

Lz

N ce

N re
Msv
Pkw

PU (auch PUD)

q

as
Qsv
Sg
Sgr
I

TF
ta

fr

fe

tr

tu

to
twa
twF
U
VzuI.
VA
VAPW
VKF
w (auch tw)
WE
ZL
Zuf.

Bedeutung

Abwurf einer Signalgruppe (=Griinende)

Anwurf einer Signalgruppe (=Griinbeginn oder Rotgelb)
Kapazitét des Fahrstreifens

Durchschnittlicher taglicher Verkehr

Durchschnittlicher werktaglicher Verkehr
Durchschnittlicher taglicher Verkehr Sonntag
Durchschnittlicher taglicher Verkehr Urlaubszeit
FuBgéangersignal

FuRganger/Radfahrersignal (kombinierte Streuscheibe)
Fahrstreifennummer

Fahrzeug

Sattigungsgrad

Kreisverkehrsplatz

Landesbetrieb StraRenbau und Verkehr
Lastkraftwagen

Lichtsignalanlage

Schenkelldnge der Sichtfelder a. bevorrechtigte Kraftfahrz.

Lastzug

Mittlere Anzahl gestauter Fahrzeuge bei Griinende
Maximale Anzahl gestauter Fahrzeuge bei Rotende
Malgebender Spitzenstunden Verkehr
Personenkraftwagen

Phaseniibergang (-Diagramm)
Verkehrsstérke
Sattigungsverkehrsstarke

Qualitat des Verkehrsablaufs
Signalgeber

Signalgruppe

Untersuchungszeitraum

Freigabezeit (Iange)

Zeitbedarfswert

Freigabezeit

Gelbzeit

Réumzeit

Umlaufzeit

Ubergangszeit

Wartezeit allgemein

Wartezeit FuRganger

Anzah! der Uml&ufe

Zulassige Geschwindigkeit
Verkehrsabhéngige (Signal-) Steuerung
Verkehrsabhangige Programmwahl
Verkaufsfléache

mittlere Wartezeit

Wohneinheit

Zeitlicke

Zufahrt
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Einheit
[s]

[s]

[Fz/h]
Fz/24 Std
Fz/24 Std
Fz/24 Std

[s oder h]
[s]

[s]

[s]

[s]

[s]
[s]

[s]

[s]

[s]
[]
[km/h]
[]

[]
[m?]
[s]

[
[m/s]
[
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cUTIN Anlage 43  Quellen

Quellen

[01] Richtlinie fiir Lichtsignalanlagen, RILSA Kéin 2010
Hrsg.: Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen

[02] Handbuch fiir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen HBS, Kéln Ausgabe 2015, Teil S
Stadtstralen
Hrsg.: Forschungsgesellschaft fiir Strafen- und Verkehrswesen

[03] Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Kéin 2006
Hrsg.. Forschungsgesellschaft fiir Straflen- und Verkehrswesen

[04] Richtlinie fiir die Anlage von StadtstraRen, RASt 06, Ausgabe 2006
Hrsg.: Forschungsgeselischaft fiir Straen- und Verkehrswesen

[05] Empfehlungen fiir Verkehrserhebungen EVE, Kéln 2010
Hrsg.: Forschungsgesellschaft fir Strafen- und Verkehrswesen

[06] Richtlinien fiir Radverkehrsanlagen ERA, Kéln 2006
Hrsg.: Forschungsgesellschaft fiir Straen- und Verkehrswesen

Externe Unterlagen

[07]  Vorhabenplan zu Bebauungsplan 66
[08]  Vorhabenplan zu Bebauungsplan 140
[09]  Vorhabenplan zu Bebauungsplan 148

Eingesetzte Software und Erhebungsgerat

[10] LISA+, Verkehrsingenieurarbeitsplatz, Schiothauer und Wauer Ingenieurgesellschaft
[11  Videoerfassungssystem, eigenes Gerét VTT Planungsbiiro, Hersteller Miovision, 2015
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